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Ledamoter

Annalena Levin (C)
Dan Aberg (M)

Anneli Guilotte (S)
Gunnar Lidell (M)
Peter Gothblad (L)
Reidar Eriksson (S)
Marianne Ramm (V)
Mats Andersson (C)
Tove af Geijerstam (L)
Stefan Kéarvling (V)
Lutz Rininsland (V)
Lena Eckerbom Wendel (M)
Henrik Josten (M)
Madelaine Karlsson (S)
Bo Carlsson (C)
Joakim Sjdling (S)
Benny Augustsson (S)
Jeanette Dahlbom (M)
Marika Isetorp (MP)
Kurt Karlsson (SD)
Morgan Larsson (MBP)
Kenneth Borgmalm (S)
Filip Jakobsson (M)

Ersattare

Angelica Konig Cassel (S)
Kjell Nilsson (S)

Piotr Gabrys (M)

Anton Lidell (M)

Ingvar Hakansson (C)
Anna-Karin Sandberg (MP)
Birgitta Persson (S)
Magnus Kesselmark (V)
James Bucci (V)

Per Sj6dahl (MP)

Kenny Sandhgj (SD)
Benny Jonasson (S)

Bengt Larsson (S)
Johanna Olsson (S)

Marie Robertsson (C)
Bibbi Henriksson (L)

Jan Carlstein (L)

Gunnar Johansson (MBP)
Christina Lindegren (MBP)
Tommy Christensson (M)
Sofia Jakobsson (M)
Christer Gyllander (SD)
Goran Nilsson (SD)
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Anders Strand (SD) Christer Zimmergren (SD)
Ola Wesley (SD) Gunnel Boman (V)
Henrik Harlitz (M) Anette Taimory (KD)
Maria Abrahamsson (S) Kristina Edvinsson (M)
Anders Wiklund (MP) Bengt Fridh (KD)
Elisabeth Bohlin (S) Hans-Peter Norén (S)
Ann-Marie Jonasson (S)
Dan Nyberg (S)

Amanda Roos (S)

Jonathan Svensson (S)
Ann-Britth Frojd (C)
Carl-Ewert Berg (KD)
Robert Johansson (KD)
Marie-Louise Backman (KD)
Goran Svensson (MBP)
Ann-Helen Selander (M)

Jan Appelqvist Palmqvist (SD)
Jimmy Lindqvist (SD)

Lena Mjornell (SD)

Torbjérn Moqvist (SD)
Mathias Olsson (SD)

Kurt Wahlgren (SD)

Monica Andersson (V)

Kate Giaever (V)

Bo Dahlberg (S)

Christin Slattmyr (S)

Tor Wendel (M)

Gunnar Henriksson (L)

Ovriga narvarande
Pernilla Bertilsson, avdelningschef for juridiska avdelningen
Kristin Lindblom, kommunsekreterare
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3 Kommunfullmiktiges ledamoters placeringsordning 2018/307 5-7
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4 Rittelse av kommunfullmiktiges protokoll 2018-12- 2018/325 8-17
19, § 162
5 Val av demkoratiberedning samt val av ordférande ~ 2018/325
och vice ordfrande till demokratiberedningen 2018-
2022
6 Val av krisledningsndmnd samt val av ordforande for 2018/325
krisledningsndmnden for mandatperioden 2018-2022
7 Val av revisorer till Fyrbodals kommunalférund 2018/325
under mandatperioden 2018-2022
8 Fyllnadsval for Viansterpartiet 1 barn- och 2018/325 18

utbildningsndmnden och Kunskapsférbundet Vst
for mandatperioden 2018-2022

9 Kompletterande val av ersittare till Miljl6- och 2019/57 19
hélsoskyddsndmnden

10 Avsigelse fran uppdrag som erséttare i barn- och 2019/104 20
utbildningsnimnden

11 Avsigelse av uppdrag som nimndeman vid 2019/142 21-22
Vinersborgs tingsratt

12 Avsigelse av uppdrag som ndmndeman vid 2019/151 23
Vinersborgs tingsratt

13 Avsigelse av uppdraget som revisor 1 Vinersborgs ~ 2019/147 24
kommun

14 Begiran frdn samhéllsbyggnadsnimnden om 2018/389 25-31
tillaggs-budget for investering i idrottshall i budget
2019
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samt upphdvande av reglemente

18 Overforing av ansvaret for Kommunala radet for 2017/277 57-67
funktionshinderfragor frdn Socialndmnden till
Kommunstyrelsen

19 Yttrande 6ver kollektivtrafikplan for Trollhédttan och 2017/144 68 - 146

Vinersborgs kommun &r 2030



Kommunfullméktige KALLELSE

20

21

22

23
24

25
26

27

28

29

30

31

32

33

34
35

Tank pa allergiker och anvénd inte produkter som ger upphov till stark doft, t.ex.

2019-03-20

Annonsering av kommunfullméktiges sammantrdden 2018/308
for mandatperioden 2019-2022

Medborgarforslag om fria busskort for ungdomar 2019/90
under sommarlovet 2019

Medborgarforslag om fritidsgard for dova barn och ~ 2019/148

ungdomar

Motion om budgetbeslut i juni - 4r det bra ? 2019/44
Motion om det &r pé tiden att vi gar vidare - 2019/45
kommunfullméktige direktsédnds pa webben

Motion om hallbar ekonomi 2019/129
Motion om att reglera hyreskostnader vid intern 2019/128

uthyrning av lokaler och fastigheter

Motion om omklddningshytter i Badstad Vanersborg 2019/153
Motion om centrumnéra stillplatser for husbilar 2019/156
Motion om l6neutbetalning den 25:e for kommunens 2019/157
anstillda

Motion om upphévande av vattenskyddsomrade 2019/158
Interpellation - Finns det verkligen skl for att inte ~ 2019/73
publicera handlingar infor byggnadsndmndens

sammantridden?

Interpellation - Ar kommunen inforstddd med att 2019/136
Kunskapsforbundets situation maste

uppmaéarksammas?

Interpellation till kommunstyrelsens ordforande - Ar  2018/383
tiden inne att flytta pa en hornsten i mal- och

resursarbetet?

Meddelandelista till Kommunfullméktige 2018 2018/26
Matet avslutas

parfym eller rakvatten.

147 - 152

153

154

155

156

157

158

159

160

161

162 - 164

165 -167



Forslag pé placering 2019-2022 frin kommunfullméktiges ordforande

V|V V|V MBP MBP SD SD|SD SD|SD|SD SD

<P
<
<
<
<

26. 27 28. 29. 30.

-
~

gl.
o

18.

MP

20. 21 22. 23. 24.

KD | KD

N
IguI

I—"?
-
-
5

10. 1. 12 13.

I_\
N
w
£~y
[
(=]
~
(=]

©
|_\

l»n
0p
0p
»
»
0p
0p
.
0p
»
0p
»
»
O

15.

Understruken partibeteckning =
= | forsta hand kommunalrad C M S
KFO 1:e 2:e
| andra hand gruppledare vice vice




ARBETAREPARTIET-SOCIALDEMOKRATERNA

Maria Abrahamsson
Kjell Nilsson

Birgitta Persson

Benny Jonasson
Angelica Konig-Cassel
Bengt Larsson
Johanna Olsson

NoakownE

CENTERPARTIET

1. Marie Robertsson

2. Ingvar Hakansson
LIBERALERNA

1. Bibbi Aspmark Henriksson

2. Jan Carlstein
KRISTDEMOKRATERNA

1. Marie-Louise Backman

2. Anette Taimory
MILJOPARTIET

1. Anna-Karin Sandberg
2. Per Sjodahl

MODERATERNA

Anton Lidell
Tommy Christensson
Piotr Gabrys

Sofia Jakobsson
Kristina Edvinsson

arONE

SVERIGEDEMOKRATERNA

Kenny Sandhgj

Stig Goran Nilsson
Christer Gyllander
Christer Zimmergren

NS

MEDBORGARPARTIET

1. Gunnar Johansson
2. Christina Lindegren

VANSTERPARTIET
1. James Bucci

2. Gunnel Boman
3. Magnus Kesselmark



KOMMUNFULLMAKTIGE

Placering 20 mars 2019

Dan Aberg (M)

Pernilla Bertilsson

Annalena Levin (C)

Annelie Guilotte (S)

Ordférande

1le vice ordforande

2e vice ordforande
Avdelningschef for jur. avd.

Kristin Lindblom Kommunsekreterare

1. Benny Augustsson (S) 25. | Gunnar Lidell (M)
2. Madelaine Karlsson (S) 26. | Jeanette Dahlbom (M)
3. Dan Nyberg (S) 27. | Henrik Harlitz (M)
4. Christin Slattmyr (S) 28. | Lena Eckerbom Wendel (M)
5. Joakim Sjéling (S) 29. | Henrik Josten (M)
6. | Amanda Roos (S) 30. | Ann-Helen Selander (M)
7. Kenneth Borgmalm (S) 31. | Filip Jacobsson (M)
8. Ann-Marie Jonasson (S) 32. | Tor Wendel (M)
9. | Jonathan Svensson (S) 33. | Kate Giaever V)
10. | Elisabeth Bohlin (S) 34. | Stefan Kérvling (V)
11. | Reidar Eriksson (S) 35. | Marianne Ramm (V)
12. | Bo Dahlberg (S) 36. | Lutz Rininsland V)
13. | Vakant (S) 37. | Monica Andersson V)
14. | Bo Carlsson © 38. | Morgan Larsson (MBP)
15. | Ann-Britth Frojd (© 39. | Goran Svensson (MBP)
16. | Mats Andersson © 40. | Anders Strand (SD)
17. | Anders Wiklund (MP) | 41. | Lena Mijornell (SD)
18. | Marika Isetorp (MP) | 42. | Ola Wesley (SD)
19. | Tove af Geijerstam (L) 43. | Jimmy Lindgvist (SD)
20. | Peter Gothblad (L) 44, | Kurt Karlsson (SD)
21. | Gunnar Henriksson (L) 45. | Mathias Olsson (SD)
22. | Marie-Louise Backman (KD) | 46. | KurtWahlgren (SD)
23. | Carl-Ewert Berg (KD) | 47. | Torbjérn Mogvist (SD)
24. | Robert Johansson (KD) | 48. | Jan Appelgvist Palmqvist (SD)
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‘ Kommunfullmiktige

2018-12-19

§ 162

Val till styrelser och namnder m.m samt ordning for
inkallande av ersattare under mandatperioden 2018-

2022
KS 2018/325

Beslut

Kommunfullméaktige utser for mandatperioden 2018-2022 ledamdéter och erséttare samt
ordforande, forste vice ordférande och i forekommande fall andre vice ordférande i
ndmnder och styrelser enligt bilaga 1.

Kommunfullméktige utser revisorer, ledamoter, ersittare m.m i ovriga organ enligt
bilaga 1.

Kommunfullméktige beslutar gédllande inkallelseordning att vid forhinder f6r ledamot
ska 1 forsta hand den erséttare som sérskilt angivits tjanstgora. I andra hand ska erséttare
tillhérande samma parti tjanstgora enligt den turordning som erséttarna anges i bilaga 1.
I tredje hand ska ersittare tjanstgora, oavsett partitillhorighet, i enlighet med den
ordning som redovisas nedan.

S C MP L M KD V | MBP | SD
C S MP M L KD | MBP | V SD
MP S C L M KD V | MBP | SD
M KD L % C S MBP | MP SD
L M KD v C S MBP | MP SD
KD M L Y% C S MBP | MP SD
vV MP S MBP | C M L KD SD
MPB | V KD M L MP C SD S
SD | KD M | MBP | C S L MP

Kommunfullméktige aterupptar val av demokratiberedning vid sammantrade 2019-02-
13.

Bilaga

Bilaga 1: Val till styrelser, nimnder m.m samt invalsordning for erséttare
Bilaga 2: Sluten omrostning barn- och utbildningsnimnden

Bilaga 3: Sluten omrdstning socialndmnden

Bilaga 4: Sluten omrostning samhéllsbyggnadsndmnden

Bilaga 5: Omrdstningslista

Ordférandes sign Justerandes sign Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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Kommunfullméktige
2018-12-19

Sammanfattning av arendet

Valberedningen har upprittat ett forslag till val av revisorer, ndmnder, styrelser m.m.,
invalsordning for erséttare samt ordforande, forste vice ordforande och i forekommande
fall andre vice ordforande. Forslagen tillstélldes kommunfullméktiges ledaméter vid
sammantridets borjan. Viss justering gjordes under kommunfullméktiges sammantride.
Samtliga val redovisas 1 bilaga 1.

Beslutsunderlag
Valberedningens protokoll 2018-12-17, § 11

Forslag till beslut pa sammantradet

Reidar Eriksson (S) redovisade valberedningens forslag till revisorer, ledamoter och
ersdttare 1 styrelser, nimnder m.m. Vidare redovisades ordférande, forste vice
ordférande och i1 forekommande fall andre vice ordforande.

Foljande forandringar av valberedningens forslag redovisades under sammantrédet.
Demokratiberedningen

Demokratiberedningen forvantas viljas av kommunfullmiktige vid sammantrade 2019-
02-13.

Kommunstyrelsen

Anders Strand (SD) foreslog foljande éndring till valberedningens forslag géllande
ersdttare 1 kommunstyrelsen. Mathias Olsson (SD) viéljs istillet for Goran Nilsson (SD).

Barn- och utbildningsnimnden

For posten som andre vice ordférande 1 barn- och utbildningsndmnden fanns tva forslag
fran valberedningen. Kenneth Borgmalm (S) foreslog Christin Sléttmyr (S). Lutz
Rininsland (V) foreslog Stefan Kérvling (V).

Kultur- och fritidsnimnden

Goran Svensson (MBP) foreslog Thomas Larsson (MBP) for platsen som ersittare i
kultur- och fritidsndmnden. Platsen var i valberedningens forslag vakant.

Socialndmnden

For posten som andre vice ordférande i socialndmnden fanns tvé forslag frén
valberedningen. Kenneth Borgmalm foreslog Ann-Britth Frojd (C). Lutz Rininsland
foreslog Marianne Ramm (V).

Samhillsbyggnadsnidmnden

For posten som andre vice ordférande i samhéllsbyggnadsndmnden fanns tva forslag
fran valberedningen. Kenneth Borgmalm féreslog Asa Johansson (S). Lutz Rininsland
foreslog James Bucci (V).

Ordférandes sign Justerandes sign Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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Kommunfullméktige

2018-12-19

Overformyndarnimnden

Goran Svensson foreslog Gunnar Johansson (MBP) for platsen som ledamot 1
overformyndarndmnden, och Anita Kamperin (MBP) for platsen som erséttare 1
overformyndarndmnden. Platserna i valberedningens forslag var vakanta.

Vinersborgs Teaterforening

Marie-Louise Bickman (KD) foreslog Gunilla Frid (KD) for platsen som ledamot i
Vinersborgs Teaterforening. Platsen i valberedningens forslag var vakant.

Kunskapsforbundet Vist

Lutz Rininsland meddelade att platsen som erséttare i Kunskapsforbundet Vst skulle
lamnas vakant for Vinsterpartiet pa grund av valbarhetshinder.

Krisledningsnimnd

Krisledningsndmnden utgdrs av samma ledamoter och ersittare som viljs till
kommunstyrelsens arbetsutskott. Kommunstyrelsens arbetsutskott utses av
kommunstyrelsen under deras konstituerande sammantrade 2019-01-09.

Inkallelseordning for ersittare

Reidar Eriksson yrkade att inkallelseordning for ersittare skulle ske enligt f6ljande. Vid
forhinder for ledamot ska i forsta hand den ersittare som sérskilt angivits tjinstgora. I
andra hand ska ersittare tillhorande samma parti tjdnstgora enligt den turordning som
erséttarna anges i bilaga. I tredje hand ska erséttare tjdnstgdra, oavsett partitillhorighet, i
enlighet med den ordning som anges i1 "béstislistan”. I yrkandet instimde Ola Wesley
(SD).

Lena Eckerbom Wendel yrkade bifall till valberedningens forslag.

Beslutsgang

Ordforanden foreslog foljande propositionsordning, som godkéndes av
kommunfullmaiktige. I de fall det rader enighet om valberedningens forslag stélls forst
ledaméter under proposition, och dérefter stélls forslag till ersdttare under proposition.
Nir dessa ir faststdllda stélls forslag till ordférande, forste vice ordforande och i
forekommande fall andre vice ordforande under proposition. I de fall det inte rader
enighet kring valberedningens forslag redovisas propositionsordning for varje aktuell
styrelse, nimnd m.m.

Revisorer

Ordforanden stéllde valberedningens forslag under proposition, och fann att
kommunfullméktige bifallit detsamma.

Ordférandes sign Justerandes sign Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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Kommunfullméktige

2018-12-19

Demokratiberedningen

Ordforanden stéllde valberedningens forslag under proposition, och fann att
kommunfullméktige bifallit detsamma.

Kommunstyrelsen

Ordforanden stéllde valberedningens forslag om ledamoéter under proposition, och fann
att kommunfullmaéktige bifallit detsamma. Ordféranden stéllde direfter valberedningens
forslag pé erséttare med Anders Strands dndringsyrkande under proposition, och fann
att kommunfullmaktige bifallit detsamma. Slutligen stéllde ordféranden
valberedningens forslag pa presidium under proposition, och fann att
kommunfullméktige bifallit detsamma.

Kommunfullméktige hade ddrmed beslutat att till kommunstyrelsen utse
1. Benny Augustsson (S), ordforande
2. Gunnar Lidell (M), forste vice ordférande

3. Bo Carlsson (C), andre vice ordférande

Barn- och utbildningsnimnden

Ordforanden stéllde valberedningens forslag om ledamoter under proposition, och fann
att kommunfullméaktige bifallit detsamma. Ordforanden stillde darefter valberedningens
forslag pa ersittare under proposition, och fann att kommunfullméiktige bifallit
detsamma.

Lutz Rininsland yrkade pa sluten omrostning vid val av andre vice ordforande till barn-
och utbildningsndmnden. I yrkandet instimde Reidar Eriksson.

Ordforanden redovisade foljande propositionsordning géllande presidiet. Forst stélls
forslaget om ordforande under proposition, dérefter stélls forslaget om forste vice
ordforande under proposition, och slutligen stills de tva forslagen géllande platsen som
andre vice ordférande mot varandra. Dérefter far sluten omrostning begéras.
Ordforanden stéllde valberedningens forslag pa ordforande och forste vice ordforande
under proposition, och fann att kommunfullméktige bifallit desamma. Ordféranden
stillde darefter Kenneth Borgmalms forslag mot Lutz Rininslands forslag, och fann att
kommunfullméktige beslutat i enlighet med Kenneth Borgmalms forslag.

Lutz Rininsland yrkade pa sluten omrostning.

Kanslichefen informerade om rutinen for sluten omrdstning. En sluten omrdstning
genomfordes darefter. Med uppdaterad deltagarlista som rostlingd genomfoérdes
rostningen under dverinseende av kanslichefen och kommunsekreteraren.

Ordférandes sign Justerandes sign Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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= Kommunfullmaktige

2018-12-19

Rostrikningen kontrollerades av de tvé utsedda justerarna Lena Eckerbom Wendel (M)
och Carl-Ewert Berg (KD). Vid rostningen ldmnades 51 roster. Vid rostrakningen
lamnades 20 roster for Christin Sléttmyr, 8 roster for Stefan Kérvling och 23 blanka
roster. Se bilaga 2. Kommunfullmiktige hade ddrmed beslutat att vdlja Christin
Slattmyr som andre vice ordforande i barn- och utbildningsndmnden.

Kommunfullméktige hade ddrmed beslutat att till barn- och utbildningsndmnden utse
4. Mats Andersson (C), ordforande
5. Gunnar Henriksson (L), forste vice ordférande

6. Christin Slattmyr (S), andre vice ordférande

Kultur- och fritidsnimnden

Ordforanden stéllde valberedningens forslag om ledamoter under proposition, och fann
att kommunfullméaktige bifallit detsamma. Ordféranden stillde darefter valberedningens
forslag pa ersittare med Goran Svenssons dndringsyrkande under proposition, och fann
att kommunfullméaktige bifallit detsamma. Slutligen stéllde ordféranden
valberedningens forslag pa presidium under proposition, och fann att
kommunfullméktige bifallit detsamma.

Kommunfullméktige hade ddrmed beslutat att till kultur- och fritidsndmnden utse
1. Hans Norén (S), ordférande

2. Kristina Edvinsson (M), vice ordforande

Socialndmnden

Ordforanden stéllde valberedningens forslag om ledaméter under proposition, och fann
att kommunfullmaéktige bifallit detsamma. Ordféranden stéllde direfter valberedningens
forslag pé erséttare under proposition, och fann att kommunfullméktige bifallit
detsamma.

Reidar Eriksson yrkade pa sluten omrdstning.

Ordforanden redovisade foljande propositionsordning géllande presidiet. Forst stélls
forslaget om ordforande under proposition, dérefter stélls forslaget om forste vice
ordforande under proposition, och slutligen stills de tva forslagen géllande platsen som
andre vice ordférande mot varandra. Dérefter far sluten omrostning begéras.
Ordforanden stéllde valberedningens forslag pa ordforande och forste vice ordforande
under proposition, och fann att kommunfullméktige bifallit desamma. Ordféranden
stillde darefter Kenneth Borgmalms forslag mot Lutz Rininslands forslag, och fann att
kommunfullméktige beslutat i enlighet med Kenneth Borgmalms forslag.

Lutz Rininsland yrkade att en sluten omrostning skulle genomforas.

Ordférandes sign Justerandes sign Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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Kommunfullméktige

2018-12-19

En sluten omrostning genomfordes. Med uppdaterad deltagarlista som rostlingd
genomfordes rostningen under overinseende av kanslichefen och kommunsekreteraren.
Rostrakningen kontrollerades av de tva utsedda justerarna Lena Eckerbom Wendel och
Carl-Ewert Berg. Vid rostningen ldmnades 51 roster. Vid rostrakningen ldmnades 20
roster for Ann-Britth Frojd, 7 roster for Marianne Ramm, 23 blanka roster och 1 ogiltig
rost. Se bilaga 3. Kommunfullméktige hade ddrmed beslutat att vélja Ann-Britth Fr6jd
som andre vice ordforande 1 barn- och utbildningsndmnden.

Kommunfullméktige hade ddrmed beslutat att till barn- och utbildningsndmnden utse
1. Dan Nyberg (S), ordférande

2. Henrik Harlitz (M), forste vice ordférande

3. Ann-Britth Frojd (S), andre vice ordforande

Miljo- och hilsoskyddsnimnden

Ordforanden stéllde valberedningens forslag om ledamoter under proposition, och fann
att kommunfullméaktige bifallit detsamma. Ordféranden stillde darefter valberedningens
forslag pa ersittare under proposition, och fann att kommunfullméiktige bifallit
detsamma. Slutligen stillde ordféranden valberedningens forslag pa presidium under
proposition, och fann att kommunfullmiktige bifallit detsamma.

Kommunfullméktige hade ddrmed beslutat att till miljo- och hélsoskyddsnimnden utse
1. Ann-Marie Jonasson (S), ordférande
2. Piotr Gabrys (M), vice ordforande

Samhiillsbyggnadsnimnden

Ordforanden stéllde valberedningens forslag om ledamoter under proposition, och fann
att kommunfullméaktige bifallit detsamma. Ordforanden stillde darefter valberedningens
forslag pa ersittare under proposition, och fann att kommunfullméktige bifallit
detsamma.

Ordforanden redovisade foljande propositionsordning géllande presidiet. Forst stélls
forslaget om ordforande under proposition, dérefter stélls forslaget om forste vice
ordforande under proposition, och slutligen stills de tva forslagen géllande platsen som
andre vice ordférande mot varandra. Dérefter far sluten omrostning begéras.
Ordforanden stéllde valberedningens forslag pa ordforande och forste vice ordforande
under proposition, och fann att kommunfullméktige bifallit desamma. Ordféranden
stillde darefter Kenneth Borgmalms forslag mot Lutz Rininslands forslag, och fann att
kommunfullméktige beslutat i enlighet med Kenneth Borgmalms forslag.

Lutz Rininsland yrkade att en sluten omrostning skulle genomforas.

En sluten omrostning genomfordes. Med uppdaterad deltagarlista som rostlingd
genomfordes rostningen under Overinseende av kanslichefen och kommunsekreteraren.

Ordférandes sign Justerandes sign Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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| Vanersborgs kommun SAMMANTRADESPROTOKOLL

‘ Kommunfullmiktige

2018-12-19

Rostrakningen kontrollerades av de tva utsedda justerarna Lena Eckerbom Wendel och
Carl-Ewert Berg. Vid rostningen ldmnades 51 roster. Vid rostrakningen ldmnades 20
roster for Asa Johansson, 8 roster for James Bucci, 22 blanka roster och 1 ogiltig rost.
Se bilaga 4. Kommunfullmiktige hade dirmed beslutat att viilja Asa Johansson som
andre vice ordforande i barn- och utbildningsndmnden.

Kommunfullméktige hade ddrmed beslutat att till samhéllsbyggnadsndamnden utse
1. Anders Wiklund (MP), ordférande
2. Tor Wendel (M), forste vice ordférande

3. Asa Johansson (S), andre vice ordférande

Byggnadsnimnd

Ordforanden stéllde valberedningens forslag om ledamoter under proposition, och fann
att kommunfullméaktige bifallit detsamma. Ordféranden stillde darefter valberedningens
forslag pa ersittare under proposition, och fann att kommunfullméaktige bifallit
detsamma. Slutligen stillde ordféranden valberedningens forslag pa presidium under
proposition, och fann att kommunfullmiktige bifallit detsamma.

Kommunfullméktige hade ddrmed beslutat att till byggnadsndmnden utse
1. Ann-Marie Jonasson (S), ordférande

2. Piotr Gabrys (M), vice ordforande

Overformyndarnimnd

Ordforanden stéllde valberedningens forslag om ledamoter med Goran Svenssons
andringsyrkande under proposition, och fann att kommunfullmiktige bifallit detsamma.
Ordforanden stéllde darefter valberedningens forslag pa ersittare med Goran Svenssons
andringsyrkande under proposition, och fann att kommunfullmiktige bifallit detsamma.
Slutligen stillde ordféranden valberedningens forslag pa presidium under proposition,
och fann att kommunfullméktige bifallit detsamma.

Kommunfullméktige hade ddrmed beslutat att till 6verformyndarnimnden utse
1. Madelaine Karlsson (S), ordférande

2. Marie-Louise Backman (KD), vice ordférande

Valnimnd

Ordf6randen stéllde valberedningens forslag om ledamoéter under proposition, och fann
att kommunfullméktige bifallit detsamma. Ordféranden stéllde direfter valberedningens
forslag pé erséttare under proposition, och fann att kommunfullméktige bifallit

Ordférandes sign Justerandes sign Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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~1,| Vanersborgs kommun SAMMANTRADESPROTOKOLL
‘ Kommunfullmiktige
2018-12-19

detsamma. Slutligen stillde ordféranden valberedningens forslag pa presidium under
proposition, och fann att kommunfullmiktige bifallit detsamma.

Kommunfullméktige hade ddrmed beslutat att till valndmnden utse
1. Annika Larsson LindIof (S), ordférande
2. Niklas Claesson (M), vice ordférande

Val av nedanstiende organ

Ordforanden stéllde valberedningens forslag under proposition, och fann att
kommunfullméaktige bifallit desamma.

Fyrbodals kommunalférbund

Samordningsforbundet Vénersborg och Mellerud

Direktionen for Norra Alvsborgs Riddningstjinstforbund (NARF)
Gode mén vid fastighetsbildningsforrattning

Huvudmén i sparbanksstiftelsen Vst

Stiftelsen Bergagarden

Styrelsen for Dahlléfska fonden

Styrelsen for Vanersborgs Foreningsarkiv

A SN G e

Vinersborgs Teaterforening

Ordforanden stéllde hirom valberedningens forslag med Marie-Louise
Béckmans dndringsyrkande under proposition, och fann att kommunfullméktige
bifallit detsamma.

10. AB Vinersborgsbostidder

11. Fastighets AB Vénersborg

12. Hunnebergs Kungajakt- och viltmuseum AB
13. Vattenpalatset Vanerparken AB

14. Fyrstad Flygplats AB

15. Nataktiebolaget Biogas Bralanda

16. Kunskapsforbundet Vst
Ordforanden stéllde harom valberedningens forslag med Lutz Rininslands
andringsyrkande under proposition, och fann att kommunfullmiktige bifallit
detsamma.

17. Vanerhamn AB

Ordférandes sign Justerandes sign Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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Ordférandes sign Justerandes sign Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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71| Vanersborgs kommun SAMMANTRADESPROTOKOLL

Kommunfullméktige

2018-12-19

Inkallelseordning for ersittare

Ordforanden redovisade att det fanns tva forslag till beslut, nimligen valberedningens
forslag och Reidar Erikssons yrkande.

Ordforanden foreslog foljande propositionsordning, som godkéndes av
kommunfullméktige. Valberedningens forslag stélls mot Reidar Erikssons forslag.
Ordforanden stédllde valberedningens forslag mot Reidar Erikssons forslag, och fann att
kommunfullméktige bifallit Reidar Erikssons forslag.

Omrostning begérdes.

Ordforanden redovisade foljande omrdstningsordning, som godkéndes av
kommunfullméktige. Den som stodjer valberedningens forslag rostar ja, och den som
stodjer Reidar Erikssons forslag rostar nej.

Med 22 ja-roster mot 29 nej-roster hade kommunfullméktige beslutat i enlighet med
Reidar Erikssons forslag.

Sandlista

Ldnekontoret

IT-kontoret

Fortroendemannaregistret

Revisorerna

Demokratiberedningen

Kommunstyrelsen

Barn- och utbildningsndmnden
Byggnadsnamnden

Kultur- och fritidsndimnden

Miljo- och hélsoskyddsndmnden

Socialndmnden

Samhéllsbyggnadsndmnden

Valndmnden

Overformyndarnimnden

Kunskapsforbundet Vst

Fyrbodals kommunalférbund
Samordningsforbundet Vanersborg och Mellerud
Direktionen for Norra Alvsborgs Riddningstjanstforbund (NARF)
Gode min vid fastighetsbildningsforrattning

Ordférandes sign Justerandes sign Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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From: Kate Giaever

Sent: Mon, 28 Jan 2019 09:30:48 +0100
To: Kommunstyrelseférvaltningen, Vanersborgs kommun
Subject: Fylinadsval Vansterpartiet

Vinsterpartiet har haft arsmote och har gjort f6ljande fyllnadsval.

Ersittare i BUN
Magnus Lilja
Blasippsvigen 3

468 34 Vargon

073 069 94 11

liljal 0@hotmail.com
19670323-5553

Ersattare KFV
Stefan Kérvling

Gruppledare
Kate Giaever

Hélsningar
Kate Giaever
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mailto:lilja10@hotmail.com

From: Anna-Karin Sandberg

Sent: 10 jan 2019 07:12:53 +01:00
To: Kristin Lindblom

Cc:

Subject: Nominering

Hej, Miljopartiet nominerar pa den vakanta erséttarplatsen 1 Milj6 och hélsoskyddsndmnden
Gunilla Bogren sé att hon kan véljas av fullmidktige i februari

Mvh

Anna-Karin Sandberg

Skickat frén min iPad
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Vénersborgs kommun
Kommunstyrelsen

2019 -02- 14
Dnr: &‘Olq/ld‘/

Till Kommunfullméktige i Vénersborgs kommun

= .

Hirmed ber jag om att fa bli entledigad fran uppdraget som ersittare i Barn- och
utbildningsndgmnden.

Brélanda 20190212

Ann-Marie Jonasson (S)
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Vansterpartiets medlemsmote har utsett Ninja Balaj till ny Namndeman vid
Tingsratten Vanersborg.

Ninja Balaj ersatter Kate Giaever som avsagt sig sitt uppdrag.

Kate Giaever

Gruppledare V
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Vanersborg  11/3-2019

Vanersborgs kommun
Kommunstyrelsen

2019 -03- 11

/ (@] =
o O VA /15
Jag ber om att fa bli entledigad fran mitt uppdrag som namndeman vid
Vanersborgs tingsratt.

3 :
~ I, —
/,,// v 7
Henrik Harlitz

Moderaterna Vanersborg

i
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Kommunfullméktige
Vinersborgs kommun

46285 Vinersborg

Hirmed avséger jag mig uppdraget som revisor i
Vinersborgs kommun.

Vinersborg 2019-02 -26
Fnaty Dsge

Gunilla Dose
Liberalerna
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“1_| Vanersborgs kommun SAMMANTRADESPROTOKOLL

Kommunstyrelsen

2019-01-30

§7

Begaran fran samhallsbyggnadsnamnden om tillaggs-
budget for investering i idrottshall i budget 2019
KS 2018/389

Beslut

Kommunfullmidktige beslutar att tilldela samhéllsbyggnadsndmnden 6 miljoner kronor i
tillaggsbudget for investering 1 idrottshall Frigg 40x20 i budget 2019. Finansiering kan
ske genom O0kad uppléning. Anslaget for investering 1 Hallevibadet, i investeringsplanen
for ar 2020, minskas med motsvarande belopp.

Sammanfattning av arendet

Samhéllsbyggnadsnamnden begar 6 mkr i tilliggsbudget for investering i idrottshall
Frigg 40x20 i budget 2019. Kommunfullmaktige beslutade 2018-11-21 om mal-och
resursplan 2019-2021. I investeringsbudgeten 2019 avsattes 28 mkr for investering i
idrottshall 40x20. Samhéllsbyggnadsndmnden konstaterar nu att det behdvs ytterligare

6 mkr till idrottshallen da det krévs fler omkldadningsrum. Sammanlagt berdknas den nya
idrottshallen darmed kosta 34 mkr. I mél- och resursplan 2019-2021 planeras en
investering for 7 mkr i Hallevibadet, i planen for 2020. Samhéllsbyggnadsnimnden
foreslar att 6 mkr av dessa tidigarelaggs till 2019 och omfordelas fran investering i
Hallevibadet till investering i idrottshall Frigg 40x20.

Mal- och resursplan 2019 innehaller investerings- och exploateringsbudget om
sammanlagt 411,6 mkr for hela kommunen. Budgeten 6kar till 417,6 mkr med
samhillsbyggnadsndmndens forslag om tilliggsbudget.

Beslutsunderlag
Kommunstyrelsens arbetsutskotts protokoll 2019-01-14, § 1

Kommunstyrelseforvaltningens tjansteskrivelse 2019-01-02
Samhaillsbyggnadsndmndens beslut 2018-12-13 § 102

Ordférandes sign Justerandes sign Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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“1 | Vanersborgs kommun SAMMANTRADESPROTOKOLL

Kommunstyrelsen arbetsutskott

2019-01-14

§1

Begaran fran samhallsbyggnadsnamnden om tillaggs-
budget for investering i idrottshall i budget 2019
KS 2018/389

Beslut

Kommunfullmidktige beslutar att tilldela samhéllsbyggnadsndmnden 6 miljoner kronor i
tillaggsbudget for investering 1 idrottshall Frigg 40x20 i budget 2019. Finansiering kan
ske genom O0kad uppléning. Anslaget for investering 1 Hallevibadet, i investeringsplanen
for ar 2020, minskas med motsvarande belopp.

Sammanfattning av arendet

Samhéllsbyggnadsnamnden begar 6 mkr i tilliggsbudget for investering i idrottshall
Frigg 40x20 i budget 2019. Kommunfullmaktige beslutade 2018-11-21 om mal-och
resursplan 2019-2021. I investeringsbudgeten 2019 avsattes 28 mkr for investering i
idrottshall 40x20. Samhéllsbyggnadsndmnden konstaterar nu att det behdvs ytterligare

6 mkr till idrottshallen da det krévs fler omkldadningsrum. Sammanlagt berdknas den nya
idrottshallen darmed kosta 34 mkr. I mél- och resursplan 2019-2021 planeras en
investering for 7 mkr i Hallevibadet, i planen for 2020. Samhéllsbyggnadsnimnden
foreslar att 6 mkr av dessa tidigarelaggs till 2019 och omfordelas fran investering i
Hallevibadet till investering i idrottshall Frigg 40x20.

Mal- och resursplan 2019 innehaller investerings- och exploateringsbudget om
sammanlagt 411,6 mkr for hela kommunen. Budgeten 6kar till 417,6 mkr med
samhillsbyggnadsndmndens forslag om tilliggsbudget.

Beslutsunderlag
Kommunstyrelseforvaltningens tjénsteskrivelse 2019-01-02

Samhéllsbyggnadsndmndens beslut 2018-12-13 § 102

Ordférandes sign Justerandes sign Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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“,| Vdnersborgs kommun TJANSTESKRIVELSE 1)

Kommunstyrelsen

2019-01-02 Dnr: KS 2018/389
Handlaggare Mottagare
Ewa Lundqvist Kommunstyrelsen

ewa.lundqvist@vanersborg.se
0521-721155

Begaran fran samhallsbyggnadsnamnden om tillaggs-
budget for investering i idrottshall i budget 2019

Forslag till beslut

Kommunfullmidktige beslutar att tilldela samhéllsbyggnadsndmnden 6 miljoner kronor i
tillaggsbudget for investering 1 idrottshall Frigg 40x20 i1 budget 2019. Finansiering kan
ske genom okad upplaning. Anslaget for investering i Hallevibadet, i investeringsplanen
for ar 2020, minskas med motsvarande belopp.

Sammanfattning av arendet

Samhillsbyggnadsndmnden begér 6 mkr i tilldggsbudget for investering 1 idrottshall
Frigg 40x20 i budget 2019. Kommunfullmiktige beslutade 2018-11-21 om mal-och re-
sursplan 2019-2021. I investeringsbudgeten 2019 avsattes 28 mkr for investering 1 id-
rottshall 40x20. Samhaéllsbyggnadsndmnden konstaterar nu att det behovs ytterligare

6 mkr till idrottshallen da det kravs fler omklddningsrum. Sammanlagt berdknas den nya
idrottshallen ddrmed kosta 34 mkr. I mal- och resursplan 2019-2021 planeras en inve-
stering for 7 mkr 1 Hallevibadet, i planen for 2020. Samhéllsbyggnadsndmnden foreslar
att 6 mkr av dessa tidigareldggs till 2019 och omfordelas fran investering i Hallevibadet
till investering i idrottshall Frigg 40x20.

Mal- och resursplan 2019 innehaller investerings- och exploateringsbudget om samman-
lagt 411,6 mkr for hela kommunen. Budgeten okar till 417,6 mkr med samhéllsbygg-
nadsndmndens forslag om tilldggsbudget.

Beredning

Efter avstimning med kommunstyrelsens presidium, foreslds att samhillsbyggnads-
ndmnden far 6 mkr i tillaggsbudget for investering 1 idrottshall Frigg 40x20 1 budget
2019, enligt nimndens forslag. Finansiering kan ske genom 6kad upplaning. Anslaget
for investering 1 Hallevibadet, i investeringsplanen for &r 2020, minskas med motsva-
rande belopp.

Underlag
Samhaillsbyggnadsnimndens beslut 2018-12-13 § 102
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Kommunstyrelsen

Thomas Sannemalm

Ekonomichef

Sandlista

Samhéllsbyggnadsndmnden
Ekonomikontoret

TJANSTESKRIVELSE
2019-01-02

Ewa Lundqvist

Budgetekonom
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Vdnersborgs kommun SAMMANTRADESPROTOKOLL

Samhallsbyggnadsnamnden

2018-12-13

§102

Omfdrdelning investeringsmedel Hallevibadet till
Idrottshall Frigg 40x20.
SBN 2018/7

Beslut

Samhallsbyggnadsnamnden foreslar kommunfullméktige besluta att omférdela 6,0 mkr
av 2020 ars investeringsmedel fran Hallevibadet till Idrottshall Frigg 2019.

Sammanfattning av arendet

For att genomfora projekt Idrottshall Frigg 40x20 inklusive option, behdvs ytterligare
investeringsmedel om 6,0 mkr.

Samhallsbyggnadsforvaltningen foreslar att investeringsmedel omfordelas inom
gallande Mal- och resursplan 2019-2021. Investeringsmedel 6,0 mkr for Hallevibadet
omférdelas till Idrottshall Frigg for 2019.

Beslutsunderlag

Samhallsbyggnadsforvaltningens tjansteskrivelse daterad 2018-12-06
Beslut KF 2018-11-21, § 159
Mal- och resursplan 2019-2021

Sandlista

Kommunfullmaktige
Forvaltningschef
Fastighetschef

Ordférandes sign Justerandes sign Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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Vanersborgs kommun TJANSTESKRIVELSE 1(2)

Namnd

2018-12-06 Dnr: SBN 2018/7
Handlaggare Mottagare
Carl-Gustav Bergenholtz Samhallsbyggnadsnamnden

Carl-gustav.bergenholtz@vanersborg.se
0521-72 24 76

Omfordelning investeringsmedel Hallevibadet till
Idrottshall Frigg 40x20.

Forslag till beslut

Samhallsbyggnadsnamnden beslutar att foresla kommunfullméktige besluta att
omfordela 6,0 mkr av 2020 ars investeringsmedel fran Hallevibadet till Idrottshall Frigg
2019.

Beslutsmotivering/skal for beslut

For att genomfora projekt Idrottshall Frigg 40x20 inklusive option, behdvs ytterligare
investeringsmedel om 6,0 mkr.

Samhallsbyggnadsforvaltningen foreslar att investeringsmedel omfordelas inom
gallande Mal- och resursplan 2019-2021. Investeringsmedel 6,0 mkr for Hallevibadet
omfdrdelas till Idrottshall Frigg for 2019.

Arendebeskrivning

Barn- och utbildningsforvaltningen samt Kultur- och fritidsforvaltningen stéller sig
bakom forslaget.

Underlag

Beslut KF 2018-11-21, § 159
Mal- och resursplan 2019-2021

Andreas Knutsson Carl-Gustav Bergenholtz
Forvaltningschef Fastighetschef
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Namnd TJANSTESKRIVELSE 2(2)
2018-12-06 Dnr: SBN 2018/7

Sandlista

Samhaéllsbyggnadsforvaltningen
Fastighetsenheten

Barn- och utbildningsférvaltningen
Kultur- och fritidsférvaltningen
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1| Vanersborgs kommun SAMMANTRADESPROTOKOLL

Kommunstyrelsen

2019-01-30

§8

Antagande av policy samt riktlinje for IT-utveckling och
digitalisering
KS 2018/291

Beslut
1. Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige antar policy for IT-utveckling och
digitalisering, enligt bilaga 1.

2. Kommunstyrelsen antar riktlinje for IT-utveckling och digitalisering, enligt bilaga 2,
under forutséttning att kommunfullméktige antar policyn.

Sammanfattning av arendet
Kommunstyrelsens ordférande gav 2018-06-04 kommundirektoren i uppdrag att ta fram
styrande dokument pa IT-omradet. Forslag skulle presenteras senast 2018-12-31.

Kommunfullméktige antog 2009-10-21, § 109 en IT-strategi giltig for dren 2009-2012.
Efter att strategin 16pt ut 1 tid har inget 6vergripande styrande dokument antagits pa
omrédet.

Enligt uppdraget fran kommunstyrelsens ordférande har forvaltningen tagit fram
forevarande policy och riktlinje.

Avsikten dr att policyn ska ange kommunfullméktiges 6vergripande politiska inriktning
for IT-utveckling och digitalisering. Riktlinjen syftar till att skapa en gemensam norm
och ange ramarna for verksamheten inom IT- utveckling och digitalisering.

Riktlinjen kommer f6ljas av anvisningar pa diverse omraden, t.ex. ansvar och roller f6r
systemédgande och systemforvaltning, for vilka kommundirektdren foreslds som
beslutsfattare.

Beslutsunderlag
Kommunstyrelsens arbetsutskotts protokoll 2019-01-14, § 2

Kommunstyrelseforvaltningens tjansteskrivelse 2018-12-12

Forslag till beslut pa sammantradet

Ordféranden foreslog att kommunstyrelsens arbetsutskotts forslag skulle faststillas,
med foljande tilldgg. Frasen “och fortroendevalda™ laggs till 1 forsta meningen under
rubriken Anvéndning av IT i Riktlinje for IT-utveckling och digitalisering, innebarandes
att utbildning dven inkluderar fortroendevalda. I forslaget instimde Gunnar Lidell (M).

Ordférandes sign Justerandes sign Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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1| Vanersborgs kommun SAMMANTRADESPROTOKOLL

Kommunstyrelsen

2019-01-30

Beslutsgang

Ordf6randen redovisade att det fanns ett forslag till beslut, ndmligen arbetsutskottets
forslag, samt ett tilliggsyrkande.

Ordf6randen foreslog foljande propositionsordning, som godkéndes av
kommunstyrelsen. Forst stills arbetsutskottets forslag under proposition, och darefter
provas om tilldggsyrkandet kan antas.

Ordforanden stillde arbetsutskottets forslag under proposition, och fann att
kommunstyrelsen bifallit detsamma. Ordférande stéllde tillaggsyrkandet under
proposition, och fann att kommunstyrelsen bifallit detsamma.

Ordférandes sign Justerandes sign Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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1| Vanersborgs kommun SAMMANTRADESPROTOKOLL

Kommunstyrelsen arbetsutskott

2019-01-14

§2

Antagande av policy samt riktlinje for IT-utveckling och
digitalisering
KS 2018/291

Beslut
1. Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige antar policy for IT-utveckling och
digitalisering, enligt bilaga 1.

2. Kommunstyrelsen antar riktlinje for IT-utveckling och digitalisering, enligt bilaga 2,
under forutséttning att kommunfullméktige antar policyn.

Bilaga
Bilaga 1: Policy for IT-utveckling och digitalisering
Bilaga 2: Riktlinje for IT-utveckling och digitalisering

Sammanfattning av arendet
Kommunstyrelsens ordférande gav 2018-06-04 kommundirektdren i uppdrag att ta fram
styrande dokument pa IT-omradet. Forslag skulle presenteras senast 2018-12-31.

Kommunfullméktige antog 2009-10-21, § 109 en IT-strategi giltig for aren 2009-2012.
Efter att strategin 16pt ut i tid har inget 6vergripande styrande dokument antagits pa
omrédet.

Enligt uppdraget frin kommunstyrelsens ordforande har forvaltningen tagit fram
forevarande policy och riktlinje.

Avsikten dr att policyn ska ange kommunfullméktiges dvergripande politiska inriktning
for IT-utveckling och digitalisering. Riktlinjen syftar till att skapa en gemensam norm
och ange ramarna for verksamheten inom IT- utveckling och digitalisering.

Riktlinjen kommer f6ljas av anvisningar pd diverse omraden, t.ex. ansvar och roller for
systemdgande och systemforvaltning, for vilka kommundirektoren foreslds som
beslutsfattare.

Beslutsunderlag
Kommunstyrelseforvaltningens tjansteskrivelse 2018-12-12

Ordférandes sign Justerandes sign Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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“,| Vdnersborgs kommun TJANSTESKRIVELSE 1)

Kommunstyrelsen

2018-12-12 Dnr: KS 2018/291
Handlaggare Mottagare
Olof Borgmalm Kommunstyrelsen

olof.borgmalm@vanersborg.se
0521-72 23 92

Antagande av policy samt riktlinje for IT-utveckling och
digitalisering

Forslag till beslut
1. Kommunstyrelsen foresldr att kommunfullmiktige antar policy for IT-utveckling och
digitalisering, enligt bilaga 1.

2. Kommunstyrelsen antar riktlinje for IT-utveckling och digitalisering, enligt bilaga 2,
under forutséttning att kommunfullméktige antar policyn.

Sammanfattning av arendet

Kommunstyrelsens ordférande gav 2018-06-04 kommundirektéren i uppdrag att ta fram
styrande dokument pa IT-omradet. Forslag skulle presenteras senast 2018-12-31.

Kommunfullméktige antog 2009-10-21, § 109 en IT-strategi giltig for aren 2009-2012.
Efter att strategin 16pt ut i tid har inget 6vergripande styrande dokument antagits pa
omrédet.

Enligt uppdraget frdn kommunstyrelsens ordforande har forvaltningen tagit fram
forevarande policy och riktlinje.

Avsikten dr att policyn ska ange kommunfullméktiges dvergripande politiska inriktning
for IT-utveckling och digitalisering. Riktlinjen syftar till att skapa en gemensam norm
och ange ramarna for verksamheten inom IT- utveckling och digitalisering.

Riktlinjen kommer f6ljas av anvisningar pd diverse omraden, t.ex. ansvar och roller for
systemdgande och systemforvaltning, for vilka kommundirektoren foreslds som

beslutsfattare.

Beredning
Arendet har beretts i samrad mellan kommunkansliet och IT-kontoret.

Katrin Siverby
Kanslichef
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Kommunstyrelsen TJANSTESKRIVELSE 2(2)
2018-12-12 Dnr: KS 2018/291

Bilagor
Bilaga 1; Policy for IT-utveckling och digitalisering
Bilaga 2; Riktlinje for IT-utveckling och digitalisering

Sandlista

Samtliga ndmnder och forvaltningar
Kommunkansliet
IT-kontoret
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I V/anersborgs Komim U

Riktlinje for IT-utveck-
ling och digitalisering

X
Antagen av Organ eller beslutsfaét7are AAAA-MM-DD § x



Riktlinje for IT-utveckling och digitalisering

AAAA-MM-DD

Innehallsforteckning
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Dokumenttyp Dokumentnamn Antagen Antagen av

Skriv i dokumenttyp | Riktlinje for IT-utveck- | Skriv AAAA-MM- Kommunstyrelsen

t.ex. policy eller rikt- | ling och digitalisering DD och ev. §

linjer

Dokumentégare Dokumentansvarig Reviderad Giltighet

Kommunkansliet Kanslichef Skriv AAAA-MM- Tillsvidare

DD och ev. § X.

Dokumentinformation Diarienummer

Gemensam norm och ramar for verksamheten inom IT- ut- KS 2018/291

veckling och digitalisering

Amnesomrade Intranat Hemsida

IT ]

Andra styrande dokument som omnamns

Skriv vilka andra styrande dokument som omniamns t.ex. "Kommunallagen (KL, 2017:725), Regler

for mal- och resultatstyrning (KF, 2013-12-11, § 161)
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Riktlinje for IT-utveckling och digitalisering
Ange AAAAR-MM-DD

Inledning

Kommunfullmiktige har i en policy faststillt kommunens dvergripande politiska inrikt-
ning for [T-utveckling och digitalisering. Kommunstyrelsen leder och samordnar
tillimpning av policyn och har rétt att anta riktlinjer pa omradet.

Denna riktlinje syftar till att skapa en gemensam norm och ange ramarna for verksam-
heten inom IT- utveckling och digitalisering.

Organisation och ansvar

Kommunstyrelsen har enligt policyn har helhetsansvar for IT och dess nytta for invana-
re, organisationer, foretag, kommunal verksamhet samt den demokratiska processen.

Kommunstyrelsen, nimnderna och de kommunala bolagen ska, i sin verksamhetsplane-
ring, aktivt verka for att digitalisering och IT-utveckling drivs 1 linje med policyn.

Kommunstyrelseforvaltningen ansvarar for utformningen av férvaltningsorganisationen
for IT och digitalisering, exempelvis ska det finnas anvisningar for ansvar och roller for
systemdgande och systemforvaltning.

Ekonomi

Kostnaderna for IT ska vara tydligt finansierade, transparenta och forutsdgbara.

Nyckeltal och analyser ska finnas tillgdngliga for jamforelser med andra kommuner. Det
ska finnas anvisningar med principer for hur IT- och digitaliseringskostnader ska forde-
las 1 kommunen.

Tjansteleverans

Digitala tjanster for kommunens invénare, organisationer och foretag savél som for de
anstillda ska vara litta att hitta, enkla att anvénda, likartade och samordnade.

Det ska finnas anvisningar med en ansvarsfordelning mellan kommunens IT-verksam-
het och den 6vriga verksamheten 1 leveransen av IT- och digitaliseringstjénster. Det ska
vara tydligt vad som kan forvéntas av bada parter.
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Riktlinje for IT-utveckling och digitalisering
AAAA-MM-DD

Verksamhetsutveckling

Verksamhetsutveckling ska vara integrerad med IT-utveckling och digitalisering samt
ske processorienterat, det vill sdga over organisationsgranser. Utvecklingsprocessen ska
karaktdriseras av:

¢ Kommungemensamma losningar fore verksamhetsunika,
e Maximera nyttan av tidigare gjorda investeringar,
e Standardiserade 16sningar som dr beprovade och utvecklade pa marknaden.

Kommungemensamma IT-system

Kommungemensamma losningar fore verksamhetsunika ér efterstrivansvérda eftersom
de ofta kan bidra till effektiva, enhetliga, tillgéngliga och sdkra stodprocesser som haller
nere verksamhetens kostnader. Ett kommungemensamt IT-system kénnetecknas av att:

e Systemet dr anskaffat for anvéindning av flera forvaltningar av tillgdnglighets-,
ekonomiska- eller administrativa skil.
e Systemet anvinds av tva eller flera forvaltningar.

Kommunstyrelseforvaltningen ansvarar for och forvaltar kommungemensamma IT-sy-
stem.

Anvandning av IT

De anstillda ska erbjudas den utbildning som kravs for de IT- system som anvéands i
uppdraget. IT-verksamheten ska vidare bidra till en god arbetsmiljo genom att arbeta fo-
rebyggande for att minimera IT-relaterade fel och avbrott i kommunens leverans av
tjénster och vilfard.

Det ska finnas anvisningar for de anstdlldas anvidndning av IT.

IT- och informationssakerhet

IT- och informationssidkerhet dr en grundldggande del av IT-verksamheten. Sakerhets-
l6sningar och organisering av verksamheten ska skydda savil invénarnas och andra in-
tressenters personliga integritet samt verksamhetens stabilitet och kontinuitet enligt de
lagkrav och eventuella nationellt beslutade standarder som finns pa omrédet.

Kommunstyrelseforvaltningen ansvarar for att ta fram styrande dokument for IT- och
informationssdkerhet.
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Riktlinje for IT-utveckling och digitalisering
AAAA-MM-DD

Planering, samordning och uppfoljning

For en effektiv och kommungemensam, planering, samordning och uppfdljning av IT-
verksamheten krédvs vildefinierade processer och samverkan pa olika nivaer i verksam-
heten.

Samordning av IT-verksamheten pa kommunodvergripande niva forutsétter en samlad
kunskap och 6verblick om planerade och pdgdende utvecklingsinsatser inom IT oavsett
om det avser nya system/funktioner, systemforvaltning, centrala insatser eller insatser
inom en forvaltning.

Det ska finnas anvisningar for planering, samordning och uppf6ljning av IT-verksamhe-
ten.

Anvisningar

Kommundirektoren har rétt att anta anvisningar till dessa riktlinjer. Ytterligare anvis-
ningar 4n de som ndmns i riktlinjen kan antas.

41



I V/anersborgs Komim U

Policy for IT-utveckling
och digitalisering
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Policy for IT-utveckling och digitalisering

AAAA-MM-DD

Innehallsforteckning
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REVIDERING ... ciiiiiiiiiceeeeee ettt e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e et e e eeeeeaeaesetsbssa s aeeeeeaaeeaaaaaaaasaneeenees
Dokumenttyp Dokumentnamn Antagen Antagen av
Policy Policy for IT-utveckling | Skriv AAAA-MM- Kommunfullmiktige
och digitalisering DD och ev. §
Dokumentégare Dokumentansvarig Reviderad Giltighet
Kommunkansliet Kanslichef Skriv AAAA-MM- Tillsvidare
DD och ev. § X.
Dokumentinformation Diarienummer

Kommunens dvergripande inriktning for IT-utveckling och KS 2018/291
digitalisering

Amnesomrade Intranat Hemsida

IT U

Andra styrande dokument som omnamns

Forvaltningslagen (FL, 2017:900)
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Policy for IT-utveckling och digitalisering
Ange AAAAR-MM-DD

Inledning

Information och informationssystem dr en viktig 1dngsiktig resurs som bidrar till 6kad
Oppenhet, effektivitet och utveckling. IT-verksamheten ska dirfor vara en strategisk del
av kommunens utveckling och integrerad med 6vrig verksamhetsutveckling.

Infér den nya forvaltningslagen bedomde regeringen att forvaltningsforfarandet bor
praglas av ett tydligt medborgarperspektiv med hogt stillda krav pa god service och va-
ra sa enkelt, snabbt och kostnadseffektivt som mojligt utan att rittssdkerheten eftersitts.
Detta préiglar ocksa lagtexten.

En mycket stor del av myndigheternas drendehandldggning sker numera digitalt, vilket
generellt sett innebar fordelar savil for enskilda som for forvaltningens effektivitet. Re-
geringen har gjort beddmningen att digitala tjénster, s& langt det &r mdjligt och dir det
ar relevant, ska vara forstahandsval vid den offentliga sektorns kontakter med medbor-
gare, organisationer och foretag.

Med bakgrund av ovanstdende anger denna policy kommunfullméktiges dvergripande
politiska inriktning for IT-utveckling och digitalisering.

Inriktning for kommunens IT-verksamhet

Kommunens IT-verksamhet och IT-tjanster ska:

e vara effektiva, anvindarvénliga, tillforlitliga, sékra och ha hog tillganglighet,

e underlitta service till och dialog med kommuninvénarna,

e bidra till att 6ka effektivitet och kvalitet 1 kommunens verksamheter,

e kéannetecknas av enhetlighet och drivas av en helhetssyn dér invanar- och verk-
samhetsnyttan priglar arbetet,

o tillvarata och utveckla digitaliseringens mojligheter i samverkan med kommu-
nens verksamheter.

Ansvar och uppfoljning

Kommunstyrelsen har helhetsansvar for IT och dess nytta for invénare, organisationer,
foretag, kommunal verksamhet samt den demokratiska processen.

Kommunstyrelsen, nimnderna och de kommunala bolagen ska, i sin verksamhetsplane-
ring, aktivt verka for att digitalisering och IT-utveckling drivs 1 linje med policyn.

Kommunstyrelsen leder och samordnar tillimpning av ’Policy for IT-utveckling och di-
gitalisering”. Kommunstyrelsen har att anta riktlinjer till denna policy.

Revidering

Revidering av denna policy ska goras minst en géng varje mandatperiod.
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“1 | Vanersborgs kommun SAMMANTRADESPROTOKOLL

Kommunstyrelsen

2019-02-27

§ 30

Uppforandekriterier for fortroendevalda
KS 2018/361

Beslut

Kommunfullméktige faststiller forhallnings- och etiska regler for fortroendevalda enligt
bilaga 1.

Bilaga
Bilaga 1: Forhallnings- och etiska regler for fortroendevalda

Reservationer

Stefan Kérvling (V) reserverade sig till forman for eget yrkande. Morgan Larsson
(MBP) reserverade sig till formén for eget yrkande.

Sammanfattning av arendet

I samband med att en fréga stéllts till personal- och forhandlingsutskottets ordforande
(KS 2018/362), sa har utskottet sett att det behovs ett dokument géllande
uppforandekriterier for de fortroendevalda.

Personalkontoret fick i uppdrag att ta fram ett forslag pd ett dokument 6ver vilka
uppforandekriterier som kan gilla for de fortroendevalda 1 Véanersborgs kommun.
Personal- och forhandlingsutskottets ordférande och vice ordférande lade fram tva
reviderade versioner av personalkontorets forslag. De olika dokumenten togs upp for
diskussion pa sammantriadet 2018-12-19 och en gemensam sammanstéllning av
forhallnings- och etiska regler for fortroendevalda gjordes enligt bilaga 3.

Beslutsunderlag

Personal- och forhandlingsutskottets protokoll 2018-12-19, § 51

Utkast for vidare diskussion pa sammantridet

Arbetsdokument géllande forhdllnings- och etiska regler av Bengt Larsson

Arbetsdokument géllande principer och etiska regler fortroendevalda av Lena Eckerbom
Wendel

Forslag till beslut pa sammantradet

Ordforanden foreslog att beslutet skulle ges foljande lydelse: Kommunfullmiktige
faststéller forhdllnings- och etiska regler for fortroendevalda enligt bilaga 1. I yrkandet
instimde Gunnar Lidell (M).

Stefan Kérvling (V) yrkade att drendet skulle aterremitteras. I yrkandet instimde James
Bucci (V).

Ordférandes sign Justerandes sign Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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1| Vanersborgs kommun SAMMANTRADESPROTOKOLL

Kommunstyrelsen

2019-02-27

Morgan Larsson (MBP) yrkade i forsta hand att drendet skulle aterremitteras, och 1
andra hand att uppforandekriterierna skulle dndras pa sa sitt att endast meningen
”Respektive politiskt parti har ansvaret for att hantera fragor rorande konsekvenser av
sina politiska foretrddares handlingar.” kvarstar.

Beslutsgang

Ordféranden redovisade att det fanns tre forslag till beslut, ndmligen ordférandens
forslag, Stefan Kérvlings forslag om aterremiss och Morgan Larssons édndringsyrkande.

Ordforande foreslog foljande propositionsordning, som godkindes av
kommunstyrelsen. Forst provas om drendet ska aterremitteras eller avgoras under
dagens sammantride. Beslutar kommunstyrelsen att drendet ska avgoras under dagens
sammantride stills direfter ordférandens forslag mot Morgan Larssons yrkande.

Ordféranden fragade kommunstyrelsen om drendet skulle aterremitteras eller beslutas
under dagens sammantride, och fann att kommunstyrelsen beslutat att fragan skulle
avgoras under dagens sammantride. Ordforanden stillde dérefter sitt forslag mot
Morgan Larssons dndringsyrkande, och fann att kommunstyrelsen beslutat i enlighet
med ordférandens forslag.

Ordférandes sign Justerandes sign Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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“1 | Vanersborgs kommun SAMMANTRADESPROTOKOLL

Personal- och forhandlingsutskottet

2018-12-19

§ 51

Forhallnings- och etiska regler for fortroendevalda
KS 2018/361

Beslut

Kommunfullméktige faststiller forhallnings- och etiska regler for fortroendevalda enligt
bilaga 3.

Bilaga
Bilaga 3: Forhéllnings- och etiska regler

Sammanfattning av arendet

I samband med att en fraga stillts till personal- och forhandlingsutskottets ordforande
(KS 2018/362), sa har utskottet sett att det behdvs ett dokument gillande
uppforandekriterier for de fortroendevalda.

Personalkontoret fick 1 uppdrag att ta fram ett forslag pa ett dokument 6ver vilka
uppforandekriterier som kan gélla for de fortroendevalda 1 Vénersborgs kommun.
Personal- och forhandlingsutskottets ordférande och vice ordférande lade fram tva
reviderade versioner av personalkontorets forslag. De olika dokumenten togs upp for
diskussion pd sammantrddet 2018-12-19 och en gemensam sammanstéllning av
forhdllnings- och etiska regler for fortroendevalda gjordes enligt bilaga 3.

Beslutsunderlag
Utkast for vidare diskussion pa sammantrédet

Arbetsdokument géllande forhallnings- och etiska regler av Bengt Larsson

Arbetsdokument gillande principer och etiska regler fortroendevalda av Lena Eckerbom
Wendel

Forslag till beslut pa sammantradet

Ordforande forslog att beslutet skulle ges foljande lydelse: Kommunfullmiktige
faststiller forhallnings- och etiska regler for fortroendevalda enligt bilaga 3.

Beslutsgang

Ordf6rande stéllde sitt forslag under proposition och fann att personal- och
forhandlingsutskottet hade beslutat i enlighet med forslaget.

Sandlista

Kommunstyrelsen
Kommunfullméiktige

Ordférandes sign Justerandes sign Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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Forhallnings- och etiska regler for fortroendevalda

Som fortroendevald i Vanersborg ar jag en representant for kommunen. Detta
forutsatter engagemang, ansvarstagande, ett gott bemoétande samt att bidra till att
gOra var vision till verklighet.

Som fértroendevald ska jag bidra till ett gott samarbetsklimat och en god arbetsmiljo.

Som fortroendevald visar jag respekt for andra fortroendevalda och for kommunens
anstallda genom ett gott bemdtande mot dessa.

Som fortroendevald har jag aven ett ansvar att uppmarksamma ordférande,
gruppledare eller arbetsgivaren nar nagon utsatts for krankande sarbehandling,
trakasserier, diskriminering, hot eller vald.

Vanersborgs Kommun accepterar inte att en fortroendevald i sitt uppdrag utsatts for
krankande sarbehandling, trakasserier, hot eller vald. Om sa anda sker har den
fortroendevalde ratt till stod.

Som fortroendevald har jag ocksa ratt att krava respekt for mitt eget och narstaendes
privatliv.

Fortroendevald och anstalld som upplever sig illa hanterad eller krankt av en
fortroendevald, har enligt dessa regler mgjlighet att kontakta respektive partis
gruppledare for att patala det intraffade.

Respektive politiskt parti har ansvaret for att hantera fragor rérande konsekvenser av
sina politiska foretradares handlingar.
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“1 | Vanersborgs kommun SAMMANTRADESPROTOKOLL

Kommunstyrelsen

2018-12-05

§ 183

Antagande av regler for kommunala pensionarsradet
samt upphavande av reglemente
KS 2018/275

Beslut

Kommunfullméktige antar regler for radet, enligt bilaga 3, samt upphéver radets nu
gillande reglemente.

Bilaga
Bilaga 3: Regler for kommunala pensionédrsradet

Sammanfattning av arendet

En I6pande 6versyn av kommunens styrande dokument pagér och
kommunstyrelseforvaltningen har nu tagit fram ett forslag pa nytt regelverk for
kommunala pensiondrsridet (KPR). Nuvarande reglemente antogs av
kommunfullmaktige 2002-10-15, § 100.

KPR:s regelverk blir med forslaget mer likvardigt det kommunala radet for
funktionshinder vars reglemente ocksa har setts over. Forvaltningens utgangspunkt &r
att skillnaderna mellan de kommunala radens forutsittningar ska vara sé fa som mgjligt.
Forslaget innebdr bland annat att arvode, traktaments- och reseerséttning inte langre
utgar till pensiondrsorganisationernas representanter.

Beslutsunderlag
Kommunstyrelsens arbetsutskotts protokoll 2018-10-29, § 133
Kommunstyrelseforvaltningens tjénsteskrivelse 2018-08-31

Gillande reglemente for kommunala pensionérsradet

Ordférandes sign Justerandes sign Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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“1 | Vanersborgs kommun SAMMANTRADESPROTOKOLL

Kommunstyrelsen arbetsutskott

2018-10-29

§ 133

Antagande av regler for kommunala pensionarsradet
samt upphavande av reglemente
KS 2018/275

Beslut

Kommunfullméktige antar regler for radet, enligt bilaga 3, samt upphéver radets nu
gillande reglemente.

Bilaga
Bilaga 7: Regler for kommunala pensionédrsradet

Sammanfattning av arendet

En I6pande 6versyn av kommunens styrande dokument pagér och
kommunstyrelseforvaltningen har nu tagit fram ett forslag pa nytt regelverk for
kommunala pensiondrsridet (KPR). Nuvarande reglemente antogs av
kommunfullmaktige 2002-10-15, § 100.

KPR:s regelverk blir med forslaget mer likvardigt det kommunala radet for
funktionshinder vars reglemente ocksa har setts over. Forvaltningens utgangspunkt &r
att skillnaderna mellan de kommunala radens forutsittningar ska vara sé fa som mgjligt.
Forslaget innebdr bland annat att arvode, traktaments- och reseerséttning inte langre
utgar till pensiondrsorganisationernas representanter.

Beslutsunderlag
Kommunstyrelseforvaltningens tjdnsteskrivelse 2018-08-31

Gillande reglemente for kommunala pensionérsradet

Ordférandes sign Justerandes sign Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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“,| Vdnersborgs kommun TJANSTESKRIVELSE 1)

Kommunstyrelsen

2018-08-31 Dnr: KS 2018/275
Handlaggare Mottagare
Olof Borgmalm Kommunstyrelsen

olof.borgmalm@vanersborg.se
0521-72 23 92

Antagande av regler for kommunala pensionarsradet
samt upphavande av reglemente

Forslag till beslut

Kommunfullmiktige antar regler for radet, enligt bilaga, samt upphéver rddets nu
gillande reglemente.

Sammanfattning av arendet

En I6pande 6versyn av kommunens styrande dokument pagar och
kommunstyrelseforvaltningen har nu tagit fram ett forslag pd nytt regelverk for
kommunala pensiondrsradet (KPR). Nuvarande reglemente antogs av
kommunfullméktige 2002-10-15, § 100.

KPR:s regelverk blir med forslaget mer likvardigt det kommunala radet for
funktionshinder vars reglemente ocksa har setts over. Forvaltningens utgdngspunkt ar
att skillnaderna mellan de kommunala rddens forutsdttningar ska vara sé fa som mojligt.
Forslaget innebér bland annat att arvode, traktaments- och reseersittning inte langre
utgar till pensiondrsorganisationernas representanter.

Beredning

Arendet har beretts i samrad mellan kommunstyrelseforvaltningen och
socialforvaltningen.

Underlag

Gillande reglemente for kommunala pensionérsradet.

Katrin Siverby Olof Borgmalm
Kanslichef Utredare
Bilagor

Regler for kommunala pensionérsradet.
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Kommunstyrelsen TJANSTESKRIVELSE 2(2)
2018-08-31 Dnr: KS 2018/275

Sandlista

Kommunala pensionérsradet
Socialndmnden
Kommunstyrelsen
Kommunkansliet
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Regler féor kommunala pensionarsradet

AAAA-MM-DD

Innehallsforteckning
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Regler féor kommunala pensionarsradet
Ange AAAAR-MM-DD

Radets uppgifter

Rédet har inte nagra beslutsfunktioner. Det dr ett referensorgan till nimnderna for sam-
rad och information i frdgor som ror pensiondrerna. Radet dr organisatoriskt knutet till
socialndmnden.

Rédets synpunkter ska via protokollsutdrag delges den ndmnd som ansvarar for respek-
tive omréde. Forslag eller rekommendationer av mer principiell karaktér ska alltid stil-
las till kommunstyrelsen. Av protokollsutdraget ska det framga om de politiskt tillsatta
ledaméterna deltagit 1 beslutet.

Radet ska

- folja och ldmna synpunkter pa planeringen av dldreomsorgen i kommunen samt ut-
formning av ndrmiljon 1 anslutning till denna,

- uppmirksamma foréndringar i behoven av service for éldre,

- bidra med pensionirers synpunkter och erfarenheter,

- tainitiativ till n6dvéndig information till éldre,

- vara remissinstans i kommunala fragor som beror dldre.

Radets sammansattning

Kommunen representeras av fortroendevalda fran foljande ndmnder:

- Socialndmnden, 2 ledamoter,
- Kommunstyrelsen, 1 ledamot.

Erséttare utses inte for de politiskt tillsatta ledamdterna.

Riksorganisation for pensionédrer som genom sin lokalférening bedriver organiserad
verksamhet inom kommunen ska efter beslut i socialnimnden vara representerade i ra-
det.

Socialndmnden faststéller antalet ledamoéter och ersittare frdn de pensiondrsorganisatio-
ner som ska ingd 1 det kommunala pensionérsradet. Antalet ledamoter fran respektive
organisation bestdms med hénsyn till antalet medlemmar och samhéllsinriktad verksam-
het.

Organisation som ingdr i det kommunala pensiondrsrddet ska fore den 1 november det
ar kommunfullmaktige véljs utse ledamdter och erséttare och meddela dessa till social-
ndmnden.

Mandatperioden sammanfaller med den som géller for kommunala ndmnder.
Ordf6randen och vice ordféranden utses socialndmnden.

Sekreteraren/ansvarig tjdnsteperson utses av socialforvaltningen.
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Regler féor kommunala pensionarsradet

AAAA-MM-DD

Beredning av arenden

Rédet kan inom sig utse arbetsgrupper for att utreda vissa fragor.

Sammantraden

Rédet sammantréder en géng per kvartal. Till rddets sammantridden kan fortroendevalda
och anstillda frin kommunens ndmnder och forvaltningar inbjudas.

Extra sammantrdde kan héallas om ordféranden, vice ordféranden eller mer 4n hilften av
radets ledaméter begér det.

Kallelse och foredragningslista ska pé lampligt satt skickas till rddets ledamoter och er-
sdttare senast en vecka fore rddets sammantréide. Till foredragningslistan bor eventuella
handlingar och underlag bifogas sa att vidare information och behandling underlittas.

Rédet far inhdmta yttranden och upplysningar frén ndmnder och tjdnstepersoner inom
kommunen i frdgor som tagits upp i radet.

Protokoll

Ordf6randen ansvarar for att det fors protokoll pa sammantrddena, med ansvarig tjénste-
person som sekreterare. Protokollet justeras av ordféranden och en utsedd justerare.

Utdver att protokollsutdrag med radets synpunkter ska tillstillas ansvariga namnder ska
fullstédndiga protokoll delges ledaméter och ersittare 1 rddet, kommunstyrelsen och re-
presenterade ndimnder samt de i radet representerade organisationerna/féreningarna.

Arvodering

Arvoden utgar enligt kommunens bestimmelser om arvoden och andra erséttningar till
fortroendevalda till de politiskt tillsatta ledamoterna. Ovriga ledamoter och ersittare ar
inte berittigade till kommunalt arvode.
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1| Vanersborgs kommun SAMMANTRADESPROTOKOLL

Kommunstyrelsen

2018-12-05

§ 184

Overféring av ansvaret for Kommunala radet for
funktionshinderfragor fran Socialnamnden till
Kommunstyrelsen

KS 2017/277

Beslut

1. Kommunfullméktige dverfor ansvaret for kommunala rdet for
funktionshinderfragor fran socialndmnden till kommunstyrelsen.

2. Kommunfullméktige antar regler for radet, enligt bilaga 4, samt upphédver radets
nu géllande reglemente.

Bilaga
Bilaga 4: Regler for kommunala radet for funktionshinderfragor

Sammanfattning av arendet

Socialndmnden beslutade 2016-08-25, § 114, foresla kommunstyrelsen att budgetmedel
for handikappkonsulent fors 6ver fran socialforvaltningen till
kommunstyrelseforvaltningen frdn och med 2017-01-01 med hénvisning till att arbetet
med tillgdnglighetsfragor &r en funktion som verkar i ett kommundovergripande
perspektiv och darfor lampligen bor vara organiserad inom
kommunstyrelseforvaltningen istdllet for socialforvaltningen. Kommunstyrelsen
beslutade 2017-04-05, § 74, att bifalla socialnimndens begédran om overflyttning av
medel for funktionen handikappkonsulent. Som en foljd av kommunstyrelsens beslut
beslutade socialndmnden 2017-05-18, § 55 att foresla kommunfullméktige att overlata
ansvaret for kommunala radet for

Funktionshinderfrdgor (KRF) fran socialnimnden till kommunstyrelsen.

I samband med overforingen har ocksa KRF:s reglemente setts over och
kommunstyrelseforvaltningen foreslar nya regler for KRF. Nuvarande reglemente
antogs av kommunfullméktige 2001-05-14, § 42.

Under beredningen har framkommit att kommunfullméktige 2005-06-21, § 59, antagit
ett handikappolitiskt program. Rédet har i nuvarande reglemente haft uppgiften att ta
fram ett kommunalt handlingsprogram for att paverka och folja upp krav om
forbéttringar i narmiljo for personer med funktionshinder.
Kommunstyrelseforvaltningen bedomer att denna uppgift bor tas bort och att
programmet bor upphévas. Ansvaret for framtagande av kommunala styrdokument bor
ligga pa den kommunala ndmnd- och forvaltningsorganisationen, detta hindrar dock inte
att ridet dven fortsittningsvis kan fungera som remissinstans och samradsorgan i
framtagandet av styrande dokument pa omradet.

Ordférandes sign Justerandes sign Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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1| Vanersborgs kommun SAMMANTRADESPROTOKOLL

Kommunstyrelsen

2018-12-05

Beslutsunderlag
Kommunstyrelsens arbetsutskotts protokoll 2018-11-26, § 139

Socialndmndens beslut 2017-05-18 § 55 med tillhorande tjénsteskrivelse och géllande
reglemente.

Ordférandes sign Justerandes sign Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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1| Vanersborgs kommun SAMMANTRADESPROTOKOLL

Kommunstyrelsen arbetsutskott

2018-11-26

§ 139

Overféring av ansvaret for Kommunala radet for
funktionshinderfragor fran Socialnamnden till
Kommunstyrelsen

KS 2017/277

Beslut

1. Kommunfullméktige dverfor ansvaret for kommunala rdet for
funktionshinderfragor fran socialndmnden till kommunstyrelsen.

2. Kommunfullméktige antar regler for radet, enligt bilaga 1, samt upphédver radets
nu géllande reglemente.

Bilaga
Bilaga 1: Regler for kommunala radet for funktionshinderfragor

Sammanfattning av arendet

Socialndmnden beslutade 2016-08-25, § 114, foresla kommunstyrelsen att budgetmedel
for handikappkonsulent fors 6ver fran socialforvaltningen till
kommunstyrelseforvaltningen frdn och med 2017-01-01 med hénvisning till att arbetet
med tillgdnglighetsfragor &r en funktion som verkar i ett kommundovergripande
perspektiv och darfor lampligen bor vara organiserad inom
kommunstyrelseforvaltningen istdllet for socialforvaltningen. Kommunstyrelsen
beslutade 2017-04-05, § 74, att bifalla socialnimndens begédran om overflyttning av
medel for funktionen handikappkonsulent. Som en foljd av kommunstyrelsens beslut
beslutade socialndmnden 2017-05-18, § 55 att foresla kommunfullméktige att overlata
ansvaret for kommunala radet for

Funktionshinderfrdgor (KRF) fran socialnimnden till kommunstyrelsen.

I samband med overforingen har ocksa KRF:s reglemente setts over och
kommunstyrelseforvaltningen foreslar nya regler for KRF. Nuvarande reglemente
antogs av kommunfullméktige 2001-05-14, § 42.

Under beredningen har framkommit att kommunfullméktige 2005-06-21, § 59, antagit
ett handikappolitiskt program. Rédet har i nuvarande reglemente haft uppgiften att ta
fram ett kommunalt handlingsprogram for att paverka och folja upp krav om
forbéttringar i narmiljo for personer med funktionshinder.
Kommunstyrelseforvaltningen bedomer att denna uppgift bor tas bort och att
programmet bor upphévas. Ansvaret for framtagande av kommunala styrdokument bor
ligga pa den kommunala ndmnd- och forvaltningsorganisationen, detta hindrar dock inte
att ridet dven fortsittningsvis kan fungera som remissinstans och samradsorgan i
framtagandet av styrande dokument pa omradet.

Ordférandes sign Justerandes sign Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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1| Vanersborgs kommun SAMMANTRADESPROTOKOLL

Kommunstyrelsen arbetsutskott

2018-11-26

Beslutsunderlag

Socialndmndens beslut 2017-05-18 § 55 med tillhdrande tjénsteskrivelse och géllande
reglemente.

Forslag till beslut pa sammantradet
Ordforanden foreslog att beslutet skulle ges foljande lydelse.

1. Kommunfullméktige dverfor ansvaret for kommunala radet for funktionshinderfragor
frén socialndmnden till kommunstyrelsen.

2. Kommunfullméktige antar regler for radet, enligt bilaga, samt upphéver radets nu
géllande reglemente.

Ordforanden foreslog dven att rddets sammanséttning skulle utdkas med en
ledamotplats for kultur- och fritidsndmnden.

Beslutsgang

Ordforanden stillde sitt forslag under proposition, och fann att kommunstyrelsens
arbetsutskott bifallit forslaget.

Ordférandes sign Justerandes sign Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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“,| Vdnersborgs kommun TJANSTESKRIVELSE 1)

Kommunstyrelsen

2018-12-03 Dnr: KS 2017/277
Handlaggare Mottagare
Olof Borgmalm Kommunstyrelsen

olof.borgmalm@vanersborg.se
0521-72 23 92

Overféring av ansvaret for kommunala radet for
funktionshinderfragor fran socialnamnden till
kommunstyrelsen, antagande av regler for radet samt
upphavande av reglemente och handikappolitiskt
program

Forslag till beslut

1. Kommunfullméktige dverfor ansvaret for kommunala radet for
funktionshinderfragor fran socialndmnden till kommunstyrelsen.

2. Kommunfullméktige antar regler for rddet, enligt bilaga, samt upphaver radets
nu gillande reglemente.

3. Kommunfullméktige upphéver handikappolitiskt program.

Sammanfattning av arendet

Socialndmnden beslutade 2016-08-25, § 114, foresla kommunstyrelsen att budgetmedel
for handikappkonsulent fors 6ver fran socialférvaltningen till
kommunstyrelseforvaltningen fran och med 2017-01-01 med hinvisning till att arbetet
med tillgdnglighetsfragor dr en funktion som verkar i ett kommunovergripande
perspektiv och dérfor ldmpligen bor vara organiserad inom
kommunstyrelseforvaltningen istéllet for socialforvaltningen. Kommunstyrelsen
beslutade 2017-04-05, § 74, att bifalla socialndmndens begéran om &verflyttning av
medel for funktionen handikappkonsulent. Som en f6ljd av kommunstyrelsens beslut
beslutade socialndmnden 2017-05-18, § 55 att foresla kommunfullmédktige att Sverldta
ansvaret for kommunala ridet for

Funktionshinderfrdgor (KRF) fran socialnimnden till kommunstyrelsen.

I samband med 6verforingen har ocksd KRF:s reglemente setts 6ver och
kommunstyrelseforvaltningen foreslar nya regler for KRF. Nuvarande reglemente
antogs av kommunfullmaktige 2001-05-14, § 42.

Under beredningen har framkommit att kommunfullméktige 2005-06-21, § 59, antagit
ett handikappolitiskt program. Rédet har 1 nuvarande reglemente haft uppgiften att ta
fram ett kommunalt handlingsprogram for att paverka och folja upp krav om
forbéttringar 1 ndrmiljo for personer med funktionshinder.
Kommunstyrelseforvaltningen bedomer att denna uppgift bor tas bort och att
programmet bor upphévas. Ansvaret for framtagande av kommunala styrdokument bor
ligga pa den kommunala nimnd- och forvaltningsorganisationen, detta hindrar dock inte
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Kommunstyrelsen TJANSTESKRIVELSE 2(2)
2018-12-03 Dnr: KS 2017/277

att rddet dven fortséttningsvis kan fungera som remissinstans och samradsorgan 1
framtagandet av styrande dokument pa omradet.

Beredning

Arendet har beretts i samrad mellan kommunstyrelseforvaltningen och
socialforvaltningen.

Underlag
Socialndmndens beslut 2017-05-18 § 55 med tillhorande tjénsteskrivelse och géllande
reglemente.

Katrin Siverby Olof Borgmalm
Kanslichef Utredare
Bilagor
Regler for kommunala rédet for funktionshinderfragor.
Sandlista
KRF

Kommunstyrelsen
Kommunkansliet
Socialndmnden
Samhéllsbyggnadsndmnden
Byggnadsndmnden

Barn- och utbildningsndmnden
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Regler for kommunala radet for funktionshinderfragor (rev)

AAAA-MM-DD
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Regler for kommunala radet for funktionshinderfragor (rev)
Ange AAAA-MM-DD

Radets uppgifter
1§

Rédet har inte nigra beslutsfunktioner. Det &r ett referensorgan till nimnderna for sam-

rad och information 1 frigor som ror olika grupper av personer med funktionsnedsatt-
ning. Rédet dr organisatoriskt knutet till kommunstyrelsen.

Rédets synpunkter ska via protokollsutdrag delges den nimnd som ansvarar for respek-
tive omrade. Forslag eller rekommendationer av mer principiell karaktér ska alltid stél-
las till kommunstyrelsen. Av protokollsutdraget ska det framga om de politiskt tillsatta
ledamoéterna deltagit i beslutet.

Radet ska

- utgora ett kontaktnit mellan kommunen och organisationerna (som ingar i Funk-
tionsratt Véinersborg (FRV)) samt att vara ett forum for 6verldggningar,

- verka for att funktionshindersaspekter beaktas i namnder

- och forvaltningar,

- utgora ett forum dér organisationernas sakkunskaper kan formedlas till kommunens
olika ndmnder och dér politiker och tjanstepersoner kan fa en samlad forestillning
om olika gruppers behov och synpunkter,

- verka for att inrikta samhéllsplaneringen sa att medborgare med funktionsnedsitt-
ningar inte ska uteslutas frin grundliggande mojligheter att utova sina medborgerli-
ga rittigheter,

- tainitiativ till n6dvéndig information till personer med funktionsnedséttning,

- vara remissinstans i kommunala fragor som beror personer med funktionsnedsatt-
ning.

Radets sammansattning
28
Rédet har 10 ledamoter och 5 ersittare. Ersittare utses inte for de politiskt tillsatta leda-

moterna. Kommunen representeras av fortroendevalda fran foljande ndmnder:

- Kommunstyrelsen, 1 ledamot,

- Socialndmnden, 1 ledamot,

- Sambhaéllsbyggnadsndmnden, 1 ledamot,

- Byggnadsndmnden, 1 ledamot,

- Barn- och utbildningsndmnden, 1 ledamot.

Funktionshindergruppernas representanter foretrdder var sina grupper funktionshindrade
enligt nedanstaende:

- Svart att hora, 1 ledamot, 1 ersittare,
- Svart att se, 1 ledamot, 1 erséttare,
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Regler for kommunala radet for funktionshinderfragor (rev)

AAAA-MM-DD

- Svart att tala vissa d&mnen, 1 ledamot, 1 ersittare,
- Svért att rora sig, 1 ledamot, 1 ersittare,
- Svart att tolka, bearbeta och férmedla information, 1 ledamot, 1 erséttare.

Representanterna foretrader hela sin funktionshindergrupp.
Mandatperioden sammanfaller med den som géller for kommunala ndmnder.

Representanterna for funktionshinderorganisationerna utses pa ordférandeméte i FRV,
da dven organisationer som inte dr anslutna till FRV deltar.

Ordféranden utses av kommunstyrelsen och vice ordféranden utses av samhéllsbygg-
nadsndmnden.

Sekreteraren/ansvarig tjdnsteperson utses av kommunstyrelseférvaltningen.

Beredning av arenden
3

Fragor som organisationerna vill vdcka i rdet ska beredas pa ordférandeméte inom
FRV. Arenden till rddets mdten ska anmalas till radets sekreterare minst 10 dagar fore
radets mote.

Rédet kan inom sig utse arbetsgrupper for att utreda vissa fragor.

Sammantraden
4§

Rédet sammantréider en géng per kvartal. Till rddets sammantrdden kan fortroendevalda
och anstéllda fran kommunens ndmnder och forvaltningar inbjudas.

Extra sammantrdde kan hallas om ordféranden, vice ordféranden eller mer 4n hilften av
radets ledamoter begér det.

Kallelse och foredragningslista ska pé lampligt satt skickas till rddets ledamoter och er-
séttare senast en vecka fore radets sammantrade. Till foredragningslistan bor eventuella
handlingar och underlag bifogas sa att vidare information och behandling underlittas.

Rédet far inhdmta yttranden och upplysningar fran ndmnder och tjdnstepersoner inom
kommunen i frdgor som tagits upp i radet.

Protokoll
5§

Ordf6randen ansvarar for att det fors protokoll pad sammantridena, med ansvarig tjdnste-
person som sekreterare. Protokollet justeras av ordféranden och en utsedd justerare.

Utover att protokollsutdrag med radets synpunkter ska tillstillas ansvariga nimnder ska
fullstdndiga protokoll delges ledamoter och ersittare 1 radet, kommunstyrelsen och re-
presenterade ndmnder samt de i rddet representerade organisationerna.
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Regler for kommunala radet for funktionshinderfragor (rev)
AAAA-MM-DD

Arvodering
6§

Arvoden utgar enligt kommunens bestimmelser om arvoden och andra ersattningar till
fortroendevalda till de politiskt tillsatta ledamd&terna. Ovriga ledamoter och ersittare dr
inte berdttigade till kommunalt arvode.
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1| Vanersborgs kommun SAMMANTRADESPROTOKOLL

Kommunstyrelsen

2019-02-27

§ 31

Kollektivtrafikplan for Trollhattan och Vanersborgs
kommun ar 2030
KS 2017/144

Beslut

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullméktige besluta att anta kollektivtrafikplan for
Trollhéttan och Vénersborg enligt bilaga 2.

Kommunstyrelsen ger kommunstyrelseforvaltningen, i samverkan med vriga berdrda
parter, ett uppdrag att se over anpassningen av sista busstiden frdn Restad Gard pa
veckohelger till sluttiderna for omradets kvéllsarbete.

Kommunstyrelsen ger kommunstyrelseférvaltningen 1 samverkan med 6vriga berérda
parter, att se 6ver samordning géllande tidtabeller mellan tag och buss, i synnerhet dir
bussturtdtheten ar glesare dn 25-30 minuter (exempelvis Oxnered).

Kommunstyrelsen anser ocksa att de i kollektivtrafikplanen bifogade kartskisserna har
forbattringspotential. Exempel: den schematiska skissen pa forséttsbladet visar enbart
pilar frén respektive kommuncentra, och visar ingen busstrafik fran Vanersborg till
NAL (kommunens nist stdrsta arbetsplats) via Oxnered.

Kommunstyrelsen beslutar dérfor att ge kommunstyrelseforvaltningen i uppdrag att i
samverkan med Ovriga berorda parter revidera kartskisserna sé att de visar bada
reseriktningar samt bussturer Vénersborg-NAL via Oxnered.

Bilaga
Bilaga 2: Yttrande 6ver kollektivtrafikplan for Trollhédttan och Vénersborg

Sammanfattning av arendet

Kollektivtrafikplanen beskriver hur kollektivtrafiken behover utvecklas i kommunerna
Trollhdttan och Vénersborg for att na de nationella, regionala och lokala mél 6ver
fordubblat resande 1 kollektivtrafiken men dven kommunens mal om ett fossilfritt
Vinersborg 2030. Med en kollektivtrafikplan skapas en tydlighet for hur
kollektivtrafiken ska utvecklas fram till 2030 och framfor allt vad som kravs for detta av
de olika aktorerna, kommunernas samhéllsplanering, regionens investeringar i bade
trafik och infrastruktur samt Visttrafiks analyser av behov och satsningar i forhéllande
till den efterfragan de ser.

Planen dr framtagen i samarbete mellan Trollhdttan och Vanersborgs kommuner, Vistra
Gotalandsregionen, Visttrafik samt i vissa delar Nobina (nuvarande entreprendr i
Tvastadstrafiken).

Ordférandes sign Justerandes sign Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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1| Vanersborgs kommun SAMMANTRADESPROTOKOLL

Kommunstyrelsen

2019-02-27

En viktig fOrutsittning &r att samhéllsplanering, infrastrukturplanering och
kollektivtrafikens utveckling gar hand i hand, for att tillgodose lokala och regionala
resbehov och samtidigt gynna en god stads- och regionutveckling.

Planen har en tidshorisont fram till 2030. Syftet med planen r att fA en gemensam
malbild for kollektivtrafikens utveckling fram till &r 2030.

Beslutsunderlag
Kommunstyrelsens arbetsutskotts protokoll 2019-02-11, § 18

Kommunstyrelseforvaltningens tjdnsteskrivelse 2019-01-14

Remiss — kollektivtrafikplan for Trollhdttan och Vanersborg 2030

Forslag till beslut pa sammantradet

Ordforanden foreslog att beslutet skulle ges foljande lydelse: Kommunstyrelsen foreslar
kommunfullmaiktige besluta att anta kollektivtrafikplan for Trollhdttan och Vénersborg
enligt bilaga 2.

Gunnar Lidell (M) yrkade att fo6ljande tilldgg skulle goras till kommunstyrelsens beslut:
”Kommunstyrelsen ger kommunstyrelseforvaltningen i samverkan med ovriga berérda
parter, att se 6ver samordning géllande tidtabeller mellan tig och buss, i synnerhet dir
bussturtitheten ir glesare dn 25-30 minuter (exempelvis Oxnered).

Kommunstyrelsen anser ocksa att de i kollektivtrafikplanen bifogade kartskisserna har
forbattringspotential. Exempel: den schematiska skissen pa forséttsbladet visar enbart
pilar fran respektive kommuncentra, och visar ingen busstrafik fran Vanersborg till
NAL (kommunens nist stdrsta arbetsplats) via Oxnered.

Kommunstyrelsen beslutar darfor att ge kommunstyrelseforvaltningen i uppdrag att i
samverkan med Ovriga berorda parter revidera kartskisserna sé att de visar bada
reseriktningar samt bussturer Vénersborg-NAL via Oxnered.”

James Bucci (V) yrkade att foljande tilligg skulle goras till kommunstyrelsens beslut:
”Kommunstyrelsen ger kommunstyrelseforvaltningen, i samverkan med 6vriga berorda
parter, ett uppdrag att se Over anpassningen av sista busstiden frdn Restad Gard pa
veckohelger till sluttiderna for omradets kvéllsarbete.”

Kenneth Borgmalm (S) yrkar bifall till ordférandens forslag och avslag till James
Buccis tilldggsyrkande och till Gunnar Lidells tilldggsyrkande.

Beslutsgang

Ordforanden redovisade att det fanns ett forslag till beslut samt ett tilliggsyrkande fran
James Bucci och ett tilldggsyrkande fran Gunnar Lidell.

Ordforanden foreslog foljande propositionsordning, som godkindes av
kommunstyrelsen. Forst stills ordféranden forslag under proposition, direfter provas i
tur och ordning om James Buccis och Gunnar Lidells tilldggsyrkanden kan antas eller
avslas.

Ordférandes sign Justerandes sign Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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Ordf6randen stéllde sitt forslag under proposition, och fann att kommunstyrelsen bifallit
detsamma. Ordforanden stéllde direfter James Buccis tilliggsyrkande under proposition
och fann att kommunstyrelsen bifallit detsamma. Ordféranden stéllde sedan Gunnar
Lidells tillaggsyrkande under proposition och fann att kommunstyrelsen bifallit
detsamma.

Ordférandes sign Justerandes sign Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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Kommunstyrelsen arbetsutskott

2019-02-11

§18

Kollektivtrafikplan for Trollhattan och Vanersborgs
kommun ar 2030
KS 2017/144

Beslut

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullméktige besluta att anta kollektivtrafikplan for
Trollhéttan och Vénersborg.

Sammanfattning av arendet

Kollektivttrafikplanen beskriver hur kollektivtrafiken behdver utvecklas i kommunerna
Trollhéttan och Vénersborg for att na de nationella, regionala och lokala mal over
fordubblat resande 1 kollektivtrafiken men dven kommunens mal om ett fossilfritt
Vinersborg 2030. Med en kollektivtrafikplan skapas en tydlighet for hur
kollektivtrafiken ska utvecklas fram till 2030 och framfor allt vad som kravs for detta av
de olika aktorerna, kommunernas samhéllsplanering, regionens investeringar i bade
trafik och infrastruktur samt Visttrafiks analyser av behov och satsningar i forhéllande
till den efterfragan de ser.

Planen &r framtagen i samarbete mellan Trollhdttan och Vénersborgs kommuner, Vistra
Gotalandsregionen, Visttrafik samt i vissa delar Nobina (nuvarande entreprendr i
Tvéstadstrafiken).

En viktig forutsittning &r att samhallsplanering, infrastrukturplanering och
kollektivtrafikens utveckling gar hand i hand, for att tillgodose lokala och regionala
resbehov och samtidigt gynna en god stads- och regionutveckling.

Planen har en tidshorisont fram till 2030. Syftet med planen ir att fa en gemensam
malbild for kollektivtrafikens utveckling fram till ar 2030.

Beslutsunderlag
Kommunstyrelseforvaltningens tjansteskrivelse 2019-01-14

Remiss — kollektivtrafikplan for Trollhéttan och Véanersborg 2030

Ordférandes sign Justerandes sign Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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Kommunstyrelsen

2019-01-14 Dnr: KS 2017/144
Handlaggare Mottagare
Lars Rudstréom Kommunstyrelseférvaltningen

lars.rudstrom@yvanersborg.se
0521-72 11 10

Yttrande over forslag till kollektivtrafikplan for
Vanersborg och Trollhattan

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullméktige besluta att anta Kollektivtrafikplan for
Trollhéttan och Vénersborg.

Sammanfattning av arendet

Kollektivttrafikplanen beskriver hur kollektivtrafiken behdver utvecklas i kommunerna
Trollhdttan och Vénersborg for att na de nationella, regionala och lokala mél 6ver
fordubblat resande 1 kollektivtrafiken men dven kommunens mal om ett fossilfritt
Vinersborg 2030. Med en kollektivtrafikplan skapas en tydlighet for hur
kollektivtrafiken ska utvecklas fram till 2030 och framfor allt vad som krévs for detta av
de olika aktorerna, kommunernas samhéllsplanering, regionens investeringar i bade
trafik och infrastruktur samt Vésttrafiks analyser av behov och satsningar i forhéllande
till den efterfragan de ser.

Planen dr framtagen i samarbete mellan Trollhdttan och Vanersborgs kommuner, Vistra
Gotalandsregionen, Visttrafik samt i vissa delar Nobina (nuvarande entreprendr i
Tvéstadstrafiken)

En viktig forutsittning dr att samhéllsplanering, infrastrukturplanering och
kollektivtrafikens utveckling gar hand i hand, for att tillgodose lokala och regionala
resbehov och samtidigt gynna en god stads- och regionutveckling.

Planen har en tidshorisont fram till 2030. Syftet med planen ar att fi en gemensam
malbild for kollektivtrafikens utveckling fram till &r 2030.

Fordjupad beskrivning av arendet

Med en plan for hur kollektivtrafiken ska utvecklas i samklang med annan
samhdllsplanering skapas bra forutsittningar for att nd ett mer hallbart samhélle. Planen
ligger 1 linje med kommunen mal om ett fossilfritt Vanersborg 2030 samt en héllbarare
kommun.

Mal for planen ér bland annat:

» Stddja samarbetet sa att stadsutvecklingen och kollektivtrafikens utveckling gér
hand i hand for att mojliggora en attraktiv kollektivtrafik i staden.

* Beskriva en framtida trafikeringsstruktur och principer i bussnétet samt
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* Identifiera viktiga ldnkar och strdk som behdver reserveras/prioriteras

I nuldget dr det tvd kommuner och en region som vixer. Vi har en arbetspendling som
Okar mellan kommunerna. Inte bara mellan de tvé stdderna utan dven till/frdn Uddevalla
och Goteborg. Andelen cyklister dr relativt hog.

I arbetet har det dven ingatt dialogrundor med allménhet, politiker och tjdnsteman.
Resultatet av detta sammanfattas 1 bade ris och ros frén alla tre grupperna. Det
konstaterades att det inte upplevs vara nagra storre problem med framkomlighet.
Déremot ser grupperna problem med ojamn trafikering, manga linjer samt en viss
otydlighet i systemen. Trots brister i systemet har resandet mellan 2007-2015 6kat med
ca 15 %, medan produktionen har 6kat med ca 10 %.

Det finns brister i systemet som har utretts i det som bendmns “Funktions- och
kvalitetsgap” Nedan redovisas i punktform brister for resendren men dven for
minniskorna i staden/kommunen som bor atgirdas.

Q Ldnga restider for arbetsresor, samt for vissa relationer mellan stadsdelar och
fran tdtorter sasom Upphdrad, Bralanda och Frdndefors.

Q Lagt helg- och kvillsutbud for ett stadstrafikomrade

Q For mdanga och otydliga linjer, sillan gena och enkla mot den huvudsakliga
mdlpunkten

Q  Turtdtheten upplevs i vissa fall inte vara tillrdckligt god, och tidtabellen kan
vara oregelbunden

Q Hallplatserna pd vissa linjer dr ofordelaktigt placerade. Gang- och cykelvigar
till hallplatser samt hallplatserna i sig dr inte alltid tillganglighetsanpassade
och sdkra.

Q Kollektivtrafiken kan uppfattas som en barridr i staden
Q Kollektivtrafiken bidrar till 6kat buller, sdrskilt i kuperade omrdden

U

Andelen resendirer med de hallbara transportmedlen dr lag jamfort med vad som
kommer att krdvas

U

Linjenditet matchar varken dagens eller framtidens krav pd utbud och snabbhet

(M

Kommande ar riskerar busstrafiken att fa framkomlighetsproblem i de centrala
tdtortsdelarna

Q Aven i anslutning till kiinda flaskhalsar som broarna éver Géta dlv riskerar
framkomlighetsproblemen att 6ka i takt med att trafiken 6kar.

Utveckling i tva etapper.

I planen redovisas hur utvecklingen ska ske. Denna dr indelad i tva tidsperspektiv, etapp
ett med mélar 2022 samt etapp tva med malar 2030. Nedan redovisas atgidrderna i de
olika etapperna i punktform.

Etapp 1 med mélar 2022

* genomfOra ytterligare utredningar av linjenétet-linjenétsutredning
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hoja grundutbudet, vilket ger béttre standard nir det géller trafikering mellan
stdderna, inom stdderna och i ldgtrafiktid

profilera stadstrafiken
genomfora framkomlighetsatgérder

genomfora satsningar som dr mdjliga inom nuvarande trafikavtal och som ligger
1 linje med planeringsprocessen som Visttrafik ansvarar for.

Inga stora infrastrukturdtgirder behovs.

Etapp 2 malar 2030

Foridndrad zonindelning paverkar resandet
Genomfora ett forbattrat linjenat

— Starka strdk

— Enklare

— Hog turtéthet

— Kapacitetsforstiarkning

Ytterligare framkomlighetsatgirder behover genomforas i de starka straken

Infor det fortsatta arbetet med Trafikplanen finns omraden som behover utredas
ytterligare. De fortsatta utredningarna som behdver goras listas nedan:

Samhéllsplanering och kollektivtrafik. Beslut om utbyggnad och tidpunkt har
stor betydelse for hur framtida kollektivtrafik 1 Tvastadsomrédet struktureras
samt eventuell planering for stationsnira arbetsomréade, service och bostéder.

Beakta utredning och stillningstagande om en station vid NAL (VGR).

Beakta detaljplan for och kring Oxnered station. Nytt justerat stationslige,
mojlighet till genomgéende busslinjer, accessvig till pendelparkering fran
nordvést, ny lokalvig lamplig for busstrafik, utvecklat cykelnit, preciserade och
prioriterade utbyggnadsetapper.

Beakta fordjupade dversiktsplaner for Vianersborg och Vargons tdtort samt
ovriga foreslagna stationsldgen med hansyn till framtida tagtrafik.

Bevaka, stimulera utbyggnad for tdg- och busstrafiken samt identifiera konkreta
infrastruktursatsningar.

Genomfora en linjendtsutredning. Prioriterat framtida linjenit med
atgardsbehov.

Beredning

Planen har tagits fram i1 samarbete med samtliga aktorer inom omradet kollektivtrafik. I
flera dialogrundor har synpunkter fran olika grupper himtats in.
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Gruppen har dven hiamtat information och kunskap fran de téitorter dir redan en
kollektivtrafikplan har tagits fram.

I Vénersborgs kommun har avstimningsmoten med berdrda forvaltningar skett under
arbetets gang.

Mot bakgrund av ovanstiende dr beddmningen att kommunstyrelsen ska rekommendera
kommunfullmiktige att anta Kollektivtrafikplan for Trollhéttan och Vénersborg.

Eva Bjorklund Lars Rudstrom
T.f utvecklingschef planeringssekreterare
Sandlista

Vistra Gotalandsregionen avdelning for kollektivtrafik och infrastruktur.
Stadstrafikforum for Vénersborg/Trollhéttan.
Visttrafik AB
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Kommunstyrelsen

2019-02-13 Dnr: KS 2017/144
Handlaggare Mottagare
Lars Rudstréom Kommunstyrelsen

lars.rudstrom@vanersborg.se
0521-72 11 10

Yttrande over forslag till kollektivtrafikplan for
Vanersborg och Trollhattan

Bakgrund

Kollektivttrafikplanen beskriver hur kollektivtrafiken behdver utvecklas i kommunerna
Trollhéttan och Vénersborg for att na de nationella, regionala och lokala mal 6ver
fordubblat resande i kollektivtrafiken men dven kommunens mal om ett fossilfritt
Vinersborg 2030. Med en kollektivtrafikplan skapas en tydlighet for hur
kollektivtrafiken ska utvecklas fram till 2030 och framfor allt vad som krdvs for detta av
de olika aktorerna, kommunernas samhéllsplanering, regionens investeringar i bade
trafik och infrastruktur samt Visttrafiks analyser av behov och satsningar i forhéllande
till den efterfragan de ser.

Yttrande

Planen &r framtagen i samarbete mellan Trollhdttan och Vanersborgs kommuner, Vistra
Gotalandsregionen, Visttrafik samt i vissa delar Nobina (nuvarande entreprendr i
Tvastadstrafiken)

En viktig forutsittning dr att samhéllsplanering, infrastrukturplanering och
kollektivtrafikens utveckling gar hand i hand, for att tillgodose lokala och regionala
resbehov och samtidigt gynna en god stads- och regionutveckling.

Planen har en tidshorisont fram till 2030. Syftet med planen ar att fi en gemensam
malbild for kollektivtrafikens utveckling fram till &r 2030.

Mal for planen éar bland annat:

» Stodja samarbetet s att stadsutvecklingen och kollektivtrafikens utveckling gar
hand 1 hand for att mojliggora en attraktiv kollektivtrafik i staden.

* Beskriva en framtida trafikeringsstruktur och principer i bussnétet samt
* Identifiera viktiga ldnkar och strdk som behdver reserveras/prioriteras

I nulédget ar det tvd kommuner och en region som vixer. Vi har en arbetspendling som
Okar mellan kommunerna. Inte bara mellan de tvé stdderna utan dven till/frdn Uddevalla
och Goteborg. Andelen cyklister ar relativt hog.

I arbetet har det dven ingatt dialogrundor med allménhet, politiker och tjdnsteman.
Resultatet av detta sammanfattas i bdde ris och ros fran alla tre grupperna. Det
konstaterades att det inte upplevs vara nagra storre problem med framkomlighet.
Déremot ser grupperna problem med ojimn trafikering, manga linjer samt en viss

Postadress: BesoOksadress: Telefon: Webbplats: E-post:
Vanersborgs kommun  Sddergatan 16 A 0521-72 10 00 www.vanersborg.se kommun@vanersborg.se
462 85 Vanersborg Vanersborg
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otydlighet i systemen. Trots brister i systemet har resandet mellan 2007-2015 6kat med
ca 15 %, medan produktionen har 6kat med ca 10 %.

Det finns brister i systemet som har utretts i det som bendmns “Funktions- och
kvalitetsgap” Nedan redovisas 1 punktform brister for resendren men dven for
minniskorna i staden/kommunen som bor atgérdas.

Q Ldnga restider for arbetsresor, samt for vissa relationer mellan stadsdelar och
frdn tdtorter sasom Upphdrad, Brdlanda och Frdndefors.

Q Lagt helg- och kvillsutbud for ett stadstrafikomrade

Q For manga och otydliga linjer, sillan gena och enkla mot den huvudsakliga
madlpunkten

Q  Turtitheten upplevs i vissa fall inte vara tillrdckligt god, och tidtabellen kan
vara oregelbunden

Q Hallplatserna pa vissa linjer dr ofordelaktigt placerade. Gang- och cykelvigar
till hallplatser samt hallplatserna i sig dr inte alltid tillganglighetsanpassade
och sdkra.

U

Kollektivtrafiken kan uppfattas som en barridr i staden
Q Kollektivtrafiken bidrar till 6kat buller, sdrskilt i kuperade omraden

Q Andelen resendirer med de hallbara transportmedlen dr lag jamfort med vad som
kommer att krdvas

Q Linjendtet matchar varken dagens eller framtidens krav pd utbud och snabbhet

Q Kommande dr riskerar busstrafiken att fa framkomlighetsproblem i de centrala
titortsdelarna

Q Aven i anslutning till kinda flaskhalsar som broarna éver Géta dlv riskerar
framkomlighetsproblemen att 6ka i takt med att trafiken o6kar.

Utveckling i tva etapper.

I planen redovisas hur utvecklingen ska ske. Denna ar indelad i tva tidsperspektiv, etapp
ett med mélar 2022 samt etapp tvd med mélar 2030. Nedan redovisas atgérderna i de
olika etapperna i punktform.

Etapp 1 med malar 2022
* genomfOra ytterligare utredningar av linjenétet-linjendtsutredning

* hoja grundutbudet, vilket ger battre standard nér det géller trafikering mellan
stdderna, inom stdderna och 1 lagtrafiktid

» profilera stadstrafiken

» genomfora framkomlighetsatgérder

Postadress: BesoOksadress: Telefon: Webbplats: E-post:
Vanersborgs kommun  Sddergatan 16 A 0521-72 10 00 www.vanersborg.se kommun@vanersborg.se
462 85 Vanersborg Vanersborg
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* genomfOra satsningar som dr mdjliga inom nuvarande trafikavtal och som ligger
1 linje med planeringsprocessen som Visttrafik ansvarar for.

* Inga stora infrastrukturdtgirder behovs.
Etapp 2 malar 2030

* Fordndrad zonindelning paverkar resandet
* Genomfora ett forbattrat linjenit

— Starka strék

— Enklare

— Hog turtéthet

— Kapacitetsforstiarkning

* Ytterligare framkomlighetsitgdrder behdver genomforas i de starka straken

Infor det fortsatta arbetet med Trafikplanen finns omrdden som behdver utredas
ytterligare. De fortsatta utredningarna som behover goras listas nedan:

* Sambhillsplanering och kollektivtrafik. Beslut om utbyggnad och tidpunkt har
stor betydelse for hur framtida kollektivtrafik i Tvastadsomrédet struktureras
samt eventuell planering for stationsndra arbetsomrade, service och bostéder.

*  Beakta utredning och stillningstagande om en station vid NAL (VGR).

* Beakta detaljplan for och kring Oxnered station. Nytt justerat stationslige,
mojlighet till genomgéende busslinjer, accessvig till pendelparkering fran
nordvist, ny lokalvdg lamplig for busstrafik, utvecklat cykelnit, preciserade och
prioriterade utbyggnadsetapper.

* Beakta fordjupade 6versiktsplaner for Véanersborg och Vargons tatort samt
ovriga foreslagna stationsldgen med hansyn till framtida tagtrafik.

* Bevaka, stimulera utbyggnad for tdg- och busstrafiken samt identifiera konkreta
infrastruktursatsningar.

* Genomfora en linjenétsutredning. Prioriterat framtida linjenit med
atgardsbehov.

Mot bakgrund av ovanstiende dr bedomningen att kommunstyrelsen ska rekommendera
kommunfullmiktige att anta Kollektivtrafikplan for Trollhéttan och Vénersborg.

Postadress: BesoOksadress: Telefon: Webbplats: E-post:
Vanersborgs kommun  Sddergatan 16 A 0521-72 10 00 www.vanersborg.se kommun@vanersborg.se
462 85 Vanersborg Vanersborg
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Fran: Line Rondestvedt De Verdier

Till: trafikverket@trafikverket.se; vasttrafik@vasttrafik.se; Kommunstyrelseférvaltningen. Vanersborgs kommun;
trollhattans.stad@trollhattan.se

Arende: Remiss Kollektivtrafikplan for Trollhattan och Vanersborg med malar 2030

Datum: den 17 oktober 2018 17:07:37

Bilagor: KollektivtrafikplanToV2018-10-17 Remissupplaga.pdf

Hej,

Arbetet med att ta fram en ny Kollektivtrafikplan for Trollhattan och Vanersborg har pagatt sedan
2017 och letts av tjansteman fran respektive organisation. Efter att ha hanterat férslagshandlingen
den 13 september 2018 i Stadstrafikforum, bestdende av politiker fran Vastra Gotalandsregionen och
Trollhattan och Vanersborgs kommuner, beslutades att planen skickas pa remiss till parterna och
Trafikverket.

Bakgrund

Trollhdttan och Vanersborg utgdr gemensamt en tillvaxtmotor i Vastra Gotalandsregionen och ar
utpekat som ett av regionens prioriterade pendlingsnav. Befolkningsutvecklingen i kommunerna har
legat still eller varierat nagot 6ver aren, men nu visar bade utvecklingen och prognoserna att
befolkningen okar.

Kollektivtrafiken &r ett av vara viktigaste verktyg for att ge invanarna battre forutsattningar att bo, leva
och utvecklas i samklang med en mer hallbar samhallsutveckling. Bade Vision Vastra Gotaland — Det
goda livet — och de nationella, regionala och lokala malen eller strategiska inriktningarna utgor
grunden for arbetet.

Vastra Gotalandsregionen har tillsammans med Trollhattan, Vanersborg och Vésttrafik tagit fram en
gemensam malbild fér kollektivtrafikens utveckling fram till ar 2030. Snabbt, enkelt och tydligt &r den
gemensamma riktning i kollektivtrafikplanen som vi vill att kollektivtrafiken ska utvecklas i. Planen ska
ocksa utgora ett underlag och ge forutsattningar infor kommande revideringar av
trafikforsorjningsprogrammet for Vastra Gotalandsregionen, Vasttrafiks utvecklingsplaner och
kommunernas utvecklings- och oversiktsplaner.

Kommunernas respektive utbyggnadsplaner visar pa ett fortsatt arbete med att fortata forst och
framst i tatorterna. | Gvrigt foreslas fortatning i stationssamhallena kring kollektivtrafikknut-
punkterna. Det kommer innebéra att fler far mojlighet att byta till mer yteffektiva transportsatt som
gang, cykel och kollektivtrafik.

Med en gemensam malbild som grund for en fortsatt utveckling av stadstrafiken i Tvastad ges bra
forutsattningar for det vidare arbetet med att genomfoéra planen.

Kommunerna har haft medborgardialoger pa flera olika satt under arbetet. Nu dnskar vi synpunkter
fran respektive part samt Trafikverket pa foreliggande forslagshandling.

Svar onskas senast 12 februari 2019.

Mvh Line de Verdier

Line de Verdier

Regionutvecklare

Avdelning Kollektivtrafik och Infrastuktur
Koncernstab regional utveckling
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FORORD

Trollhittan och Vinersborg utgér gemensamt en tillvixtmotor i Vistra Géta-
landsregionen och ir utpekat som ett av regionens prioriterade pendlingsnav.
Befolkningsutvecklingen i kommunerna har legat still eller varierat nagot dver
dren, men nu visar bdde utvecklingen och prognoserna att befolkningen okar.

Kollektivtrafiken ar ett av vara viktigaste verkeyg for act ge invinarna bictre
forutsittningar att bo, leva och utvecklas i samklang med en mer hillbar sam-
hillsutveckling. Bade Vision Vistra Gétaland — Det goda livet — och de natio-
nella, regionala och lokala mélen eller strategiska inriktningarna utgdr grunden
for arbetet.

Vistra Gétalandsregionen har tillsammans med Trollhittan, Vinersborg och
Visttrafik tagit fram en gemensam malbild for kollektivtrafikens utveckling
fram till &r 2030. Snabbt, enkelt och tydligt ir den gemensamma riktning i
kollektivtrafikplanen som vi vill att kollektivtrafiken ska utvecklas i. Planen
ska ocksa utgora ett underlag och ge férutsiteningar infér kommande revide-
ringar av trafikforsérjningsprogrammet f6r Vistra Gotalandsregionen, Vist-
trafiks utvecklingsplaner och kommunernas utvecklings- och 6versikesplaner.

Kommunernas respektive utbyggnadsplaner visar pa ett fortsatt arbete med att
fortita forst och frimst i titorterna. I dvrigt foreslas fortitning i stationssam-
hillena kring kollektivtrafikknutpunkterna. Det kommer innebira att fler far
mojlighet att byta till mer yteffektiva transportsitt som gang, cykel och kol-
lektivtrafik. Med en gemensam mélbild som grund f6r en fortsatt utveckling
av stadstrafiken i Tvastad ges bra forutsiteningar for det vidare arbetet med att
genomfora planen.

Arbetet har pdgdtt i ndstan tvd &r och har letts av tjinstemin frin respektive
organisation. Stadstrafikforum for Trollhdttan och Vinersborg har agerat som
politisk styrgrupp. Vi har haft medborgardialoger pa flera olika sitt under arbetet
och samract med berorda akeorer. Stadstrafikforum har hanterat planen den
13 september 2018 och beslutade att skicka planen pa remiss till berora parter.

Stadstrafikforum for Trollhdttan och Vinersborg, 13 september 2018

Hoésten 2017 Sept. 2018
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SAMMANFATTNING

UTVECKLING OCH TRENDER

Utvecklingen av tjdnster kopplade till kollektiv-
trafiken pagar. Nya tjanster som kan minska
transportbehovet, underlatta i vardagen och
bidra till att gora kollektivtrafiken mer attraktiv
ar pa ingaende. Miljomedvetenheten och de
okade individuella kraven pa mer och fler
héllbara resor kommer fortsatta 6ka. Trenden
med 6kad inflyttning till tatorter tros fortsatta,
liksom 6kningen av andelen aldre och antalet
nyanlanda.

En fortsatt befolkningsdkning i kommunerna
kommer aven leda till att arbetsmarknadsre-
gionen fortsatter att utvecklas och forstarkas.
Ett allt storre fokus laggs pa hur de hallbara
transportmedlen ska och kan ges en tydligare
prioritering i staderna. Detta forstarks genom
att kommunerna overgar till att utga fran en
mer mal- och viljestyrd planering.

STYRANDE DOKUMENT

Trollha djup Vastra Gotalandsregionen: regionalt
oversiktsplaner, trafikstrategi ach cykel- Brsarjnil iljo i
strategi. Malbild Tag.
oversiktsplan, fordjupad
oversiktsplaner.
OVER-
(Oka andelen
GRIPANDE Hallbart Enkelt s
MAL
KVALITETS- FOR FOR MANNISKORNA  FOR KOLLEKTIV-
MAL RESENAREN 1 STADEN TRAFIKEN | STADEN
INDIKA- Restid » Kundngjdhet ¢ Framkomlighet
TORER

SAMMANFATTNING

Med det kollektiverafiksystem vi har idag kommer det vara svért att na fram-
tida mal pa sdvil nationell som regional och lokal niva. For att alla involverade
parter ska kunna kinna en trygghet i en langsiktig och gemensam plan har
darfér en strategisk kollektivtrafikplan for Trollhdttan och Vinersborg med
malar 2030 tagits fram.

Kollektivtrafikplanen 4r en malbild f6r hur kollektivtrafiken, med fokus pa
stadsbusstrafik och kopplingen till den regionala trafiken, behdver utvecklas for
act nd malen cill &r 2030. Dirigenom har parterna dven skapat forutsiceningar
for ett okat resande till fots och med cykel.

Utgdngspunkter dr parternas antagna styrande dokument, bland annat Regionalt
trafikforsorjningsprogram for dren 20172020, Milbild Tag 2035 och kom-
munernas dversikesplaner.

De senare arens befolkningstillvixt beror for det mesta pd inflyttningen av
nyanlinda. Trollhdttans planeringsmal 4r att ha 70 0oo invénare ér 2030, en
arlig 6kning pd 1,5 procent till 2030. Vinersborgs befolkning ar 2017 uppgick
till 39 0oo invénare, och prognosen ir att befolkningen 6kar med 1 procent
om éret fram till 2026.

Inom ramen f6r det Vistsvenska paketet genomfordes en resvaneundersokning,
ar 2017. Firdmedelsfordelningen for Tvastad visar att bil 4r det dominerande
firdmedlet och anvinds i 65 procent av resorna. Direfter fordelar sig resandet
jimt mellan kollektivtrafik, ging och cykel med 11 eller 12 procent. Aven en
studie som Vistra Gotalandsregionen har genomfort visar att andelen som reser
kollektivt i Tvastad ligger pa en ldgre niva dn i jimforda stider i regionen och i
de bista stadsbusstidderna i Sverige. Bida studierna visar act potentialen for att
oka resandet med hallbara transportmedel dr hog.

Vid flera tillfillen har dialoger med allminhet, organisationer och politiker
genomforts, vilka har gett virdefulla inspel. Dagens resenirer ar 6verlag nojda,
men for ate 6ka resandet ytterligare och attrahera nya resenirer behdver buss-
trafiken goras enklare, snabbare och tydligare. Forbictringar som onskas pa
kort sike dr 6kat utbud kvillar och helger, fler turer pa landsbygden, fler pendel-
parkeringar och bittre trafik mellan kommunerna. Enklare biljettsystem och
okad trygghet i samband mer resor dr andra viktiga frigor som behéver hanteras.

Eftersom méldret dr 2030 genomfdrdes en trendanalys for att identifiera starka
trender som kan komma att gilla f6r kommunerna. Analysen visar att med
teknikutvecklingen foljer manga nya losningar f6r kollektiverafiken och for
ovriga hallbara transportmedel. Sirskile elekerifieringen och automatiseringen
kommer att ge fler méojligheter att resa héllbart fran dérr till dorr.

Malstrukturen bestar av overgripande mél och kvalitetsmal som ér beskrivande
och ska fungera som riktlinjer i det vidare arbetet. Kvalitetsmalen kommer att
foljas upp via indikatorer som belyser kvalitet och effektivitet.

De 6vergripande malen ir att planen ska stodja en hallbar region- och stads-
utveckling, underlitta ett enkelt vardagsliv samt 6ka andelen hallbara resor
med kollektivtrafik, ging och cykel.

For ate gora verklighet av styrande dokument och 6ka andelen hallbara resor i
stadstrafiken maste resandeutvecklingen vara kraftigare dn befolkningsokningen
i kommunerna.

Kollektivtrafikplan fér Trollhattan och Vénersborg | REMISSHANDLING 2018





Resandet med stadsbuss i Tvastad har 6kat med ungefir 2 procent om aret, vilket
ar mer 4n befolkningsutvecklingen. I kollektivtrafikplanen dr resandemélet
for stadsbuss i Trollhdttan och Vinersborg att resandet dkar med i genomsnitt
3 procent per ar.

Det nuvarande utbudet och linjenitet kommer varken klara av mal eller fram-
tidens befolkningsutveckling. For att dverbrygga gapet mellan nuliget och
framtida behov har ett antal strategier tagits fram. Det blir allt viktigare framéver
att kollektiverafiken fullt ut integreras pa samtliga nivaer och att dess behov
tillgodoses i kommunernas planering. De viktiga strategierna ir att:

* kollektivtrafiken utvecklas med ett lingsiktigt perspektiv i tydliga strik kopp-
lade till kommunens utbyggnadsplaner

* kollektivtrafiken tar ett storre ansvar for hela resan och utvecklar smidiga
bytespunkter bide pa landsbygden och i titorterna

* service och byggnationer koncentreras till kollektivtrafikens bytespunkter

* kollektivtrafiken har en enkel och tydlig huvudnitsstrukeur samt ece grund-
utbud med regelbunden trafik under hela trafikdygnet mandag till séndag

e arbetet att med hjilp av informationsinsatser forindra resvanorna stirks

* fordonsutvecklingen fortsitter for att bittre tillgodose resenirernas krav samt
skapa forutsiceningar att na en fossilfri region 2013

* kollektivtrafiken prioriteras dir det 4r tringt om utrymme

e skapa gena och effektiva korvigar som ger starka strak och mélpunkeer.

Utifran strategierna har trafikkoncept med riktlinjer och de viktigaste egen-
skaperna och funktionerna for trafikering, strik och bytespunketer tagits fram.
Planen innehaller en fSrsta etapputbyggnad med de vikeigaste satsningarna
fram till r 2022 och direfter de framtida reserelationer inom vilka parterna
vill se ett fortsatt arbete och utveckling. Det ir av storsta vike att satsningar
gors utifrin en langsiktighet i planeringen med devisen — enkelt, snabbt och
tydligt — samt att de visar i vilka strik framkomligheten for kollektivtrafiken
ska hogprioriteras. Behov av infrastrukeurinvesteringar ska dérfor identifieras
utifrdn de utpekade, prioriterade kollektiverafikstriken.

Arbetet pagar med att gora en 6versiktlig etappindelning av satsningarna samt
att bedoma vilka kostnader det medfor. Flera av de infrastrukturitgirder som
behdvs f6r att uppna planen beskrivs. Vissa dr kostnadsbedémda, 6vriga behdver
fortsatt utredning och analysarbete, vilket behover ske i genomférandet.

Finansieringen av satsningarna pa kollektiverafik och infrascrukeur uegér fran
parternas ansvarsomraden. En nira samverkan och ett gemensamt dtagande i
genomforandet blir viktigt. Det behdvs dven en fortsatt dialog och samverkan
med Trafikverket nir det giller framkomlighet och sjéfart.

Om satsningar sker i enlighet med planens ambitioner dr den samlade bedém-
ningen att méluppfyllelsen blir god och att antalet hillbara resor forvintas 6ka
kraftigt. Nya resenirer, i alla &ldrar, attraheras av den nya, enklare, snabbare
och tydligare kollektivtrafiken. Reseutbudet ver dygnet och helger 6kar. Det
ir enklare och gir snabbare att resa mellan stiderna. Med en gemensam ambi-
tion finns det ocksd mycket goda méjligheter att samordna de kollektivtrafik-
satsningar som ska ske med kommunernas planerade byggnationer. P4 sé sitt
forstarks dven arbetsmarknadsregionen och nya exploateringar far bittre och
mer tillginglig kollektivtrafik. Satsningarna underlictar i hogre grad vardagslivet
for fler invanare, och ett stdrre utbud gor att invanarna reser mer. Resandet med
cykel och gang forvintas ocksa oka till en f6ljd av satsningar pa busstrafiken.
Dessutom minskar klimatpaverkan och Vistra Gétalandsregionens attraktivitet
stirks av satsningarna.
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RESANDEMAL TROLLHATTAN OCH
VANERSBORG, 3 %
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BAKGRUND

En positiv regional utveckling férutsitter goda pendlingsméjligheter. For ett
hallbart transportsystem krivs en msesidighet mellan lokalisering av bostdder
och verksamheter samt utveckling av infrastrukeur, kollektivtrafik samt ging-
och cykelvigar.

Trollhittan och Vinersborg utgdr gemensamt tillvixtmotorer i Vistra Gotalands-
regionen. Det ir en regional angelidgenhet att kommunerna utvecklas positivt
pa et hallbart sdct. Det stiller krav pa god tillginglighet och framkomlighet f6r
hallbara resalternativ som kollektivtrafik, gdng och cykel sa de blir licta att vilja.

Tillvixtmotorerna och de tyngsta pendlingsstriken ir sirskilt viktiga samt
att knyta samman orter, omland och region. Koncentration av verksamheter,
service och bostider till noder i starka kollektivtrafikstrak ger 4nnu bittre
forutsdttningar for en attrakeiv och konkurrenskraftig kollektivtrafik.

Denna plan fokuserar pa att utveckla kollektivtrafiken. Den ska ocksa bidra till
act 6ka kunskapen hos politiker, tjinstemin och invdnare om kollektivtrafiken.
Genom diskussioner och stillningstaganden blir forstéelsen for framtida degér-
der storre.

SYFTE

Med planen vill vi skapa en gemensam malbild for kollektivtrafikens utveckling
och ge forutsittningar for ett kraftigt okat kollektivtrafikresande i symbios
med en god samhillsplanering i Trollhittans och Vinersborgs kommuner.
Dirigenom ir dven syftet att skapa forutsictningar for ece okat resande med de
hallbara transporterna.

Tidsperspektivet dr ling sikt. Alla parter ska kinna trygghet i att ha en lingsiktig
gemensam plan som grund for arbetet med att utveckla kollektivtrafiken. Planens
ambitioner ska sikerstillas genom att en genomférandeplan och regelbunden
uppfoljning i det fortsatta arbetet.

Planen ska bland annat ge vigledning 4t Visttrafik act planera for stadstrafikens
framtida utbud, ge underlag for fordonsinvesteringar och underlag for att beskriva
behovet av framtida infrastrukeur.

Rapporten innehaller évergripande mal och kvalitetsmal som visar vad vi ska
uppnd och varfor samt vad vi stravar efter. Fran malen tas steget till scrukeur
och utveckling, dir en 6vergripande strukeur presenteras tillsammans med ett
antal utvecklingsprinciper for stadstrafikens funktion, fysiska struktur och
trafikering. Kvalitetsmal, struktur och utvecklingsprinciper konkretiseras i en
systemlosning som bygger pa ett kollektivtrafikkoncept for stadstrafiken. Dir-
efter beskrivs nodvindiga dtgirder och tidsperiod, foljt av kollektivtrafikplanens
effekter och aterstiende arbete och genomférande.

METOD

En traditionell metod att utveckla till exempel kollekrtiverafik dr act ta smé steg
som bygger pd en fortsittning av den nuvarande situationen. Arbetsmetoden
innebir en successiv anpassning av utbudet till efterfrigan, utan langsiktiga
mél och inte i samklang med kommunernas utveckling.
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NULAGE

| kollektivtrafikplanen anvands en malorienterad arbetsmetod som innebar att man bérjar med
att definiera en vision. Darefter identifieras de atgarder som kravs for att uppna visionen.

I kollektivtrafikplanen kommer en malorienterad arbetsmetod anvindas (back-
casting), det vill siga en metod som borjar med att definiera ett 6nskvirt fram-
tida tillstdnd for act direfter identifiera de atgirder som krivs for actc uppné det
onskvirda tillstandet.

Det idr inte helt meningsfullt att gora en prognos for utvecklingen av buss- och
tagresandet Gver sd ling tid som 12 ar fram i tiden. En mélbild for kollektiv-
trafiken de nirmaste 12 dren bor dirfér grundas pi kommunernas visioner
och mal och vilken roll 6vriga hallbara transporter kan spela i den processen.

Utvecklingen av kollektivtrafiken ir langsiktig och kan kriva sivil stora som
mindre investeringar i infrastruktur och fordon, men ocksa i drift och underhall.
De satsningar och investeringar som gors pa kort sikt i en genomférandeplan
miste ligga i linje med de lingsiktiga mélen.

AVGRANSNINGAR

Ansvaret for att hantera stadstrafiken i Trollhdttans och Vinersborgs kommuner
ligger inom mandatet till Stadstrafikforum och foreliggande kollektivtrafikplan.
Detta for att sikra att utvecklingen av stadstrafiken pa bista sitt ska svara mot
lokala och regionala resbehov och samtidigt gynna en god stadsutveckling. Det
handlar om att sikerstilla att samhillsplanering, infrastrukturplanering och
kollektivtrafikens utveckling gar hand i hand.

Den geografiska avgrinsningen utgors av resor som har kommunerna som
start- eller malpunkt samt kopplingen mellan de regionala och lokala resorna.
Planen studerar inte detaljer sisom linjedragning, och den ir inte heller nigon
linjenitsutredning.

Utvecklingen av kollektivtrafiken i regionen och det regionala resandet i 6vrigt
hanteras i regionens trafikforsérjningsplan och i Milbild Tég, se nedan.

Viktiga forutsittningar 4r pendeltdgstrafiken samt regionbussar, som bland annat
angor Trollhdctans resecentrum och Vinersborgs resecentrum, men utvecklingen
av dessa trafikslag omfattas inte av kollektiverafikplanen.

Planen omfattar inte den fysiska utformningen av strik, bytespunkter, fordon
eller linjenit. Detta ir ndgot som kommer att utredas vidare i det fortsatta arbetet.
For att bedoma effekterna av foreslagna atgirder har dock ett strukturerande,
prioriterat linjendt som foljer strategierna och utvecklingen tagits fram.

Kollektivtrafikplan fér Trollhattan och Vénersborg | REMISSHANDLING 2018

1. UTGANGSPUNKTER





1. UTGANGSPUNKTER

PLANERINGSUNDERLAG

Kollektivtrafikplanen utgér frin antagna styrdokument i kommunerna och
Vistra Gotalandsregionen samt prognoser, analyser och underlag som har tagits
fram under arbetet med kollektiverafikplanen tillsammans med 6vriga underlag
i nirliggande fragor.

I regionen och kommunerna finns ett antal styrande dokument som mal och
strategier i kollektivtrafikplanen utgér ifrin. De viktigaste styrande och vig-
ledande dokumenten for kollektivtrafikplanen ér:

* Regionalt trafikforsorjningsprogram (Vistra Gotalandsregionen, 2016)

» Malbild Tag 2035 (Vistra Gotalandsregionen, 2013)

* Vistra Gotaland 2020 (Vistra Gétalandsregionen, 2014)

* Visttagsutredningen (Vistra Gotalandsregionen, 2017)

e Oversiktsplan for Trollhittan, 2014

* Trafikstrategi (Trollhittan, 2015)

* Cykelplan (Trollhictan, 2013)

e Parkeringsprogram Trollhittan 2016

. Oversiktsplan for Vinersborg, 2017

* Bostadsforsorjningsprogram 2017-2022, Vinersborg

* Foérdjupad dversikesplan f6r Dalslandskusten, Vinersborg

* Cykelplan Vinersborg, 2018

* Niringslivsprogram, Vinersborg

* Miljo- och klimatstrategi for kollektivtrafiken i Vistra Gétaland, 2018

* Landsbygdsutredning — Kollektivtrafik i Vistra Gotaland (Vistra Gétalands-
regionen, april 2014)

De dokument med frimst betydelse redovisas kortfactat i den foljande texten.
Utover dessa har andra nationella, regionala och kommunala dokument anvins
som underlag i den médn de gett vigledning f6r hur kollektivtrafiken behover
utvecklas for att uppna onskade effekter.

Trafikforetaget Nobina har sedan den senaste linjeanalysen 2015, med nya verktyg
som grund, utvecklat en ny, kontinuerlig metod for trafikutveckling — Nobina
Analytics. Metoden ska sikerstilla kundens behov, optimera effektiviteten och
skapa en bittre kundupplevelse. Forindringarna foreslés, forankras och genom-
fors i efterfoljande tidtabellsskiften.

Under arbetet med kollektivtrafikplanen har féljande PM tagits fram:

* Resandemal

* Resvaneundersokning

¢ Kostnadsunderlag
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REGIONALA PLANER OCH MAL

Vision "Det goda livet”

Vistra Gotalandsregionen har faststille Vision Vistra Gétaland*. Denna vision
ir grunden {or det tillstind som vi ska forsoka uppnd. Foljande ska enligt denna
vision gilla for kollektivtrafiken 2030:

* Kollektivtrafiken har ett konkurrenskraftigt utbud som en del i ett langsiktigt
hallbart transportsystem med hog tillginglighet.

* Kortare restider okar tillgingligheten till arbetsmarknader och utbildning,
bade i och kring Vistra Gétaland, vilket gor regionen rundare.

¢ Kollektivtrafiken utvecklas i en riktning som svarar mot bade kvinnor och
mins transportbehov: den ska frimja integration och vara tillginglig for
personer med funktionsnedsittning.

Regionalt trafikforsorjningsprogram 2017-2020

Trafikforsorjningsprogrammet for Vistra Gotalands lin antogs i november 2016
av regionfullmiktige. Det anger mal och rikdlinjer for utveckling av kollektiv-
trafiken i linet och ska revideras vart fjirde ar. Programmet giller f6r perioden
2017—2020 med langsiktig utblick till 2035.

Visionen ir utgdngspunkten for trafikférsorjningsprogrammet. Det évergripande
malet ir att andelen hallbara resor ska 6ka i hela Vistra Gotaland. Kollektiv-
trafikresandet ska fordubblas for att fa en actrakeiv och konkurrenskraftig region.

Trafikforsorjningsprogrammet pekar ut den strategiska utveckling som behéver
ske med kollektivtrafiken for att gi mot en mer héllbar samhillsutveckling och
for att uppné en mer hallbar regional utveckling. Programmet utgor ddrmed
en grundbult for framtagandet av kollektivtrafikplanen.
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Fran trafikforsérjningsprogram till kund

—den roda traden. Kollektivtrafikplanen har 2030
som malar. Kommunernas Gversiktsplaner aktualitets-
provas och trafikforsérjningsprogrammet revideras
vart fjarde ar, vilket kommer att paverka genomfor-
andet av planen. En revidering av planen forutsatts
darmed ske vid samma tidpunkter. Vasttrafik (VT)
ansvarar for att genomféra arbetet ocht ar fram
affarsplan med mera.

* Vision "Det goda livet" antogs av Regionfullmaktige
i april 2005 och definieras bland annat som god hélsa,
arbete och utbildning. Mer om visionen pa
www.vgregion.se

Regionalt trafikférsoérjningsprogram
Vastra Goétaland

Programperiod 2017-2020 med langsiktig utblick tll 2035

Vastra Gotalandsregionens regionala trafikfor-
sorjningsprogram utgér en grundbult i kollektiv-
trafikplanen for Trollhattan och Vanersborg.
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Malbild Tag 2035

— utveckling av tagtrafiken i Vastra Gotaland

Antagen avregionfullmaktige  juni 2013

Maélbild Tag, som antogs av regionfullmaktige i juni
2013, ar framtagen i néra samarbete med bland annat
Trafikverket, kommunerna genom kollektivtrafikraden
i Vastra Gotaland samt Vasttrafik.

Ett av flera utvecklingsomraden ir att samhillsplanering och kollektivtrafik
ska ses som en dmsesidig process med det dvergripande mélet att 6ka andelen
hallbara resor. Trollhittan och Vinersborg dr utpekat som ett gemensamt pend-
lingsnav i Vistra Gotalands ldn, vilket innebir att en stor 6kning av antalet
resor behover ske i stadstrafiken for att nd en hogre marknadsandel f6r hillbart
resande och understddja utvecklingen av en attraktiv stad. Kollektivtrafiken
behoéver ocksé utvecklas f6r act underldtta den regionala inpendlingen mellan
kommunerna och frin angrinsande kommuner.

Fyra delmal som bidrar till ett 6kat resande ir identifierade:
e Okad tillginglighet for invinarna i hela Vistra Gotaland.
* Attraktiv kollektivtrafik.

* Alla resenirgrupper beaktas.

* Minskad miljopaverkan frin kollektivtrafiken.

Malbild Tag 2035 Vastra Gotaland

Ambitionen i Malbild Tag 2035 ir att tagtrafiken ar 2035 ska klara tre gdnger sd
ménga resenirer. Den ir en konkretisering av trafikforsorjningsprogrammets
intention och viljeinriktning.

Malbilden formedlar en vilja att utveckla Vistra Gétaland till ett konkurrens-
kraftigt tillvixtomrade i norra Europa. I detta sammanhang dr goda kommuni-
kationer en sjilvklar komponent f6r invinare och niringsliv. Tdgtrafiken dr det
firdmedel som kan forena ett framtida hallbart transportsystem och vixande
arbetsmarknadsregioner i Vistra Gotaland.

Forslaget till trafikering bygger pé ett vil utvecklat nitverk med styva tidta-
beller, att turfrekvensen utokas och att trafikens 6ppettider forlings sa ace det
blir enklare att resa. Knutpunktens roll blir innu viktigare med detta upp-
ligg, och det ir visentligt for resenirerna act bytena kan goras enkelt, tryggt
och bekvimt. Detta ir viktiga forindringar for att actrahera fler invdnare att
anvinda tagtrafiken

De lokala arbetsmarknadsregionerna i Vistra Gotaland knyts samman. Udde-
valla, Vinersborg, Trollhittan, Skévde och Boréds knyts samman med fler tigturer

och snabbare trafik.

Trollhittan och Vinersborg berors av framtida tagtrafik:

* pa Norge-Vinernbanan Halden/Karlstad—Goteborg

* pi Alvsborgsbanan Uddevalla—Herrljunga—Boris

* pi Kinnekulletiget Orebro—Mariestad—Lidkoping—Géteborg
¢ i Trestad, Uddevalla—Vinersborg-Trollhittan.

Tégtrafiken Vinersborg/Trollhittan—Goteborg fick den stora dkningen frin
2013 med 30-minuterstrafik under hogtrafik och 6o-minuterstrafik 6vrig tid.
Den nya jarnvigen bidrog kraftig cill act knyta samman de tva lokala arbets-
marknadsregionerna Trollhittan/Vinersborg och Goteborg. P4 sike foreslas
1s-minuterstrafik under hogtrafik mellan Trollhittan och Géteborg (Tvéstads-
pendeln och Karlstadstaget sammanriknat).

Sammantaget innebir forslagen och strategierna i Malbild Tég 2035 goda
utvecklingsméjligheter for 6kat lokalt och regionalt tigresande f6r Trollhéttan
och Vinersborg,.
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KOMMUNALA PLANER OCH MAL

TROLLHATTAN
Oversiktsplan 2013

Oversiktsplanen, OP antogs 2014. Den 6vergripande visionen ir att Trollhittan
ska vara “en plats for framtiden — etr Trollhittan for alla”.

Trollhattan som nav

Trollhittan dr ett starkt nav i Vistra Gétalandsregionen och i Fyrbodal med
jarnvig, vig, flyg och sjofart som kopplar samman Trollhittan regionalt, natio-
nellt och internationellt. Goda kommunikationer skapar férutsittningar for
boende och lokalisering av foretag och méjliggor utbyten av tankar, idéer och
innovationer.

Utveckling bostader och arbete

Ett mél i dversikesplanen ir att cirka 7 0oo bostider ska byggas fram till 2030.
Drygt halva centralortens tillvixt kommer att ske i dess mest centrala omréden.
OP foreslir en kraftig fortitning med cirka 2 500 nya bostider i centrum och
cirka 750 bostider genom omvandling av de centrumnira omradena Virvik (fore
detta Knorren—Hjulkvarnelund) med flera. Ett annat mal 4r act utvecklingen
i kommunen ska vara proportionellt lika mellan centralorten och smaticorter
respektive landsbygd.

Omradet mellan Trollhittans och Vinersborgs centralorter ses som en gemensam
resurs och ett langsiktigt utvecklingsomrade.

I 6versiktsplanens planeringsforutsittningar beriknades att drygt 8 ooo nya
arbetstillfillen behévs om staden ska vixa till 70 ooo invédnare. Plats for nya
arbetstillfillen skapas bland annat genom att befintliga arbetsomraden utnyttjas
och fortitas och genom att blanda verksamheter och bostider dir sa ar limpligt.

Kollektivtrafik och hallbara transporter

Oversiktsplanen konstaterar att det krivs atgirder si att en betydligt storre
andel resor sker med ging, cykel och kollektiverafik f6r att 70 0oo Trollhix
tebor ska kunna resa pa ett héllbart sitt. Detta innebir bland annat satsningar
pa gang- och cykelvigar, bytespunkter samt fortitning av centralorten och
smatdtorterna. I planen redovisas, utdver resecentrum, foljande tinkbara platser
for framtida limpliga knutpunkeer for kollektivtrafiken: Norra Alvsborgs Lins-
sjukhus (NAL), Overby och Sylte. Planen pekar iven pa att en pendeltagsstation
i Upphirad anses viktig for att erbjuda boende pa den stadsnira landsbygden
goda kommunikationer.

Planer for fortatning och ovrig tillvaxt

OP foreslar en kraftig fortitning genom omvandling av centrumnira omraden
i ett strak fran Innovatum i soder till den framtida stadsdelen Varvik i norr.
Dessutom planeras tillvixt genom fértdtning i halveentrala omraden och nya
exploateringsomraden i titortens ytterkant sisom Lirketorpet séder om NAL.
Ytterligare cirka 1 ooo bostider beriknas tillkomma i sma titorter och pa lands-
bygden utanfor centralorten.

Kollektivtrafikplan fér Trollhattan och Vénersborg | REMISSHANDLING 2018

1. UTGANGSPUNKTER





1. UTGANGSPUNKTER

EXPLOATERINGSOMRADEN OCH STORRE EXPLOATERINGSOBJEKT | TROLLHATTANS OCH VANERSBORGS TATORTER 2018-2030
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VANERSBORG

Vanersborg — nod med flera stationssamhallen

Med flera stationer ir Vinersborg en stark nod for tagtrafik, vilket ger kom-
munen strategiska fordelar sisom méjligheter till pendling samt kontakt med
befolkningstita omriden som Oslo, Karlstad, Géteborg och Borés. Dessa for-
utsittningar ger Vinersborg en stor potential for tillvixt.

Med en vil utbyggd titortstrafik kopplad till striken till stationerna har kom-
munen mdjligheter att lita utbyggnaden flja stadsbussnitets strik och pé sa
sdtt 6ka hallbarheten, nigot som ir i linje med kommunens vision.

Trestad center 4r en nod som i framtiden kan knyta ihop godstrafik pa vig och
jarnvig. Kopplat till utbyggnadsplaner i Vargén finns potential for tillvixt i
sysselsittningen.

Fordjupad dversiktsplan

Vinersborgs kommuns vision idr: Actraktiv och hallbar i alla delar, hela livet!

Med attraktiv menas att de som bor eller arbetar i kommunen ska trivas och
att fler minniskor och foretag ska vilja flytea hit.

Med hallbar menas att dagens behov tillgodoses utan att dventyra méjligheten acc
i framtiden méta kommande generationers behov. Det innebir att naturresurser
inte fir utarmas, men dven att det byggs hallbara sociala och ekonomiska system.

Med alla delar menas att utvecklingen ska komma hela kommunen till godo, men
ocksa att alla delar av kommunens organisation och verksamhet ska omfattas.

Med hela livet menas att allas rittigheter i alla faser ska tillgodoses fran livets
borjan till dess slut. Ett speciellt fokus liggs pa barnperspektivet. Till visionen
har kommunfullmikrtige formulerat ett antal inrikeningsmal som ska visa den
inriktning som kommunfullmiktige vill se med kommunen och hur visionen
ska infrias. Dessa ska fornyas emellanat.

Arbetet pagar med en ny fordjupad Gversikesplan, FOP, for titorten Vinersborg.
De storsta forindringarna sker i titorten Vinersborg. En viktig forandring dr
ombyggnaden vid resecentrum samt en ny bro dver trafikkanalen som Trafik-
verket planerar byggstart av 2020/2021. Genom detta knyts stadsdelarna Blasut
och Oxnered nirmare resecentrum och restiden till resecentrum kortas ned
for cyklister och géende.

Under 2018 har ett arbete startats med en fordjupad dversikesplan for titorten
Bréilanda. Bralanda titort har de senaste dren vint en befolkningsminskning
till en svag uppgéng.

Utbyggnadsplaner i Vanersborg

I kommunens bostadsforsdrjningsprogram, som antogs i juni 2017, ir mélet 160
bostider per &r fram till &r 2022. Utbyggnaden inom titorten avses i férsta hand
ske med en stor fortitning i centrum. I december 2018 ir det inflyteningsklart pa
etapp 1 pd Holmingen. Omradet med plats for cirka 700 bostider ligger utmed
ett befintligt kollektivtrafikstrik. Det andra storre omradet som ska exploateras
ir Skaven/Oxnered. Aven detta ligger i ett befintligt kollektivtrafikstrak. En
utbyggnad utmed Vinerkusten samt fortdtning i mindre samhillen pagar.
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DIALOGMOTEN OCH MEDBORGARDIALOG

Det har genomforts dialogméten med bade politiker och tjinstemidn samt med-
borgardialog vid flera tillfillen i bada kommunerna.

I Trollhittan genomf6rdes dialogméten med politiker och tjinstemin i december
2016 och i Viinersborg gjordes detta i september 2017. Resultatet av dialogerna
har anvints som underlag i arbetet. De mer detaljerade forslagen till forbittringar
tas med i kommunernas, Visttrafiks och trafikforetagens linjearbete. Lis mer
om dialogmétena pa vidstdende sida.

bussar e Vanersborg
> Tesecentrum - byten

arbetspendla  Drottningtorget

e traflk “helger

~~~~~~~~~~~~~~~~

tég trygg
enklare biljette ller  anropsstyrd
cykel TroIIhattan s fBrare

eeeeeeeeeeeeeeeee

busstrafik

S pendelparkering

bilj jettsystem "

arbetsplatser

knutpunkt ...
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Ris och ros fran kommunernas dialogméten

Dialogrundor i Trollhattan

Trollhattans kommun har haft tva dialogrundor. Den
forsta holls i december 2016 med tjansteman, politiker
och organisationer, och i september 2017 var det dags
for dialog med allmanheten. Nedan féljer ett axplock
fran dialogrundorna.

Nar det géller svar pa fragan vad deltagarna ar stolta dver
framhall alla grupperna biogasbussar, turtatheten pa vissa
linjer sésom 24 och 65, att resecentrum utvecklas som knut-
punkt, gratis seniorkort och de tillganglighetsanpassade
busshallplatserna. Alla tre grupperna tycker att biljettsyste-
met ar komplicerat ibland och att busstidernas koppling till
arbetsplatsernas tider kan forbattras.

Allmanhetens synpunkter

Fran dialogen med allménheten lyftes brister och onskemal till
forbattringar, sarskilt med utgangspunkt fran dagens trafik.
Sammanfattningsvis 6nskades fler turer bade vardagskval-
lar och helger, 6kad trygghet, forbattrade och anpassade
byten, fler turer i landsbygdstrafiken, trevligare bemétande
och service samt lagre priser. Bland annat vill seniorer kunna
aka gratis hela trafikdygnet.

Kritik riktades mot att flera av de nya hallplatslagena vid
Drottningtorget hamnar for Iangt ifran varandra. Man énskar
aven anpassning av fordon sa att utrymmet 6kas for bland
annat barnvagnar.

Politikernas synpunkter
Politikerna ar stolta dver den samverkan som sker i Tvastad.
De &r ocksa stolta dver biljettsystemet som de anser &r ganska
enkelt, en tydlig reseplanerare och tidtabeller samt service-
linjerna, bussdepén néra resecentrum och frascha bussar
med hallplatsavisering.

Politiker beklagar zongransen inom kommunen (mellan

Dialogrundor i Vanersborg

Vénersborgs kommun har haft tre dialogrundor under
2017. Den forsta holls med invanare i samband med
Aqua bl i juni. Senare pa hosten hélls dialogrundor
med kommunens politiker och tjanstemén var for sig.

Nar det galler svar pa fragan vad deltagarna ar stolta dver
idag ar alla grupper eniga om att de tycker att trafiken pa linje
65 ar tat och bra, att hallplatserna &r bra och att tillganglig-
heten till kollektivtrafiken &r bra. Nagra grupper tycker att
det som behdver forbattras ar biljettsystemet, parkeringen
vid resecentrum i Vanersborg, busstrafiken vid evenemang
samt turtatheten kvallstid.

Politikernas synpunkter
Politikerna r stolta 6ver den héga tillgéngligheten kommu-
nens invanare har till kollektivtrafiken.

Politikerna vill se en battre utformad anropsstyrd trafik
och battre trafik till Uddevalla. De vill ocksa se trafiksats-
ningar for att ta hand om fullsatta bussar samt satta in fler
tag till Goteborg.

Kollektivtrafikplan fér Trollhattan och Véanersborg

Sjuntorp och Trollhattan), skyltningen vid resecentrum samt
attvissa héllplatser vandaliseras, saknar cykelparkering och
inte ar tillganglighetsanpassade. Politikerna anser att det
behavs fler tvarforbindelser och battre forbindelser till sma-
orterna. Vidare framhdlls att bussarna ar valdigt fulla vid
rusningstid, att det ar svart att nd gymnasieskolor och att
kopplingarna brister mellan tagtider och arbetsplatser, till
exempel Innovatum och NAL.

I likhet med tjdnstemannen tycker de att biljetterna ar dyra
i vissa fall, att det ska bli enklare att ta med sig cykeln ombord
och att vissa chaufforers attityd och korteknik bor forbattras.

Tjanstemannens synpunkter

Tjanstemannen &r stolta dver den goda kopplingen till Gote-
borg och andra storre orter, att bussen gar i tid och att bytena
fungerar bra, att manga forare har ett gott bemdtande och
att cykelparkering finns.

Tjanstemannen beklagar att kollektivtrafiken inte kom-
municeras tillrackligt tydligt och att man tanker bil forst. De
anser ocksa att det ar délig mobiltdckning pa taget, for fa
kvélls- och helgturer och att linjer som nar turistmal saknas.
Vidare tycker tjdnsteménnen att restiderna blir [anga pa vissa
linjer, att kollektivtrafiken pa landsbygden inte &r tillrackligt
utbyggd samt att tidspassningen till tag och regionbuss norrut
och vasterut brister. Kopplingarna mellan resecentrum och
Innovatum bor forbattras.

Organisationernas synpunkter

Organisationerna framhaller god sndréjning, bekvama och

palitliga bussar samt mgjlighet att ladda mobilen ombord.
Organisationerna beklagar lag turtathet vid industri-

omraden, bland annat pa Skogstorpa, och de papekar aven

daliga eller farliga busshallplatser pa Skogstorpa. m

Tjanstemannens synpunkter
Tjanstemannen &r stolta dver den goda kopplingen till Gote-
borg och andra storre orter, och att resecentrum utvecklats
till en bra och naturlig knutpunkt. Dessutom framhélls bra
och téta forbindelser inom Tvastad. Linje 65 fungerar bra.
Tjanstemannen beklagar brister i marknadsforingen av
kollektivtrafiken och att resecentrum upplevs som otryggt.
De vill se battre férbindelser till och fran Dalslandsdelen av
Vanersborgs kommun, tatare trafik och férbattrad skyltning
vid resecentrum.

Allmanhetens synpunkter

Kommunens invanare framhaller tat och bra trafik inom Tva-

stad samt bra pendelparkeringar vid resecentrum.
Invanarna vill ha fler turer till Goteborg, aven helger, for

att passa dem som arbetspend|ar. De dnskar ocksa att kunna

ta med cykel pa taget, att resecentrum blir en trygg plats,

kortare restider, ett enklare biljettsystem samt lagre priser. m
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*Vastra Gotalandsregionen har i beslutad Vastags-
utredning inte forordat att ny station i Uppharad
byggs inom Malbild Tags ambition till &r 2035.
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2. FORUTSATTNINGAR OCH
NULAGESBESKRIVNING

BEFOLKNINGSUTVECKLING OCH PLANER

TROLLHATTAN

Befolkningsutveckling

Fran millennieskiftet till och med 2016 har befolkningen i Trollhittans kommun
okat med 4 874 invinare. Okningen har varit starkast frin och med ar 2004
med cirka 380 personer per ar. Befolkningstillvixten har i férsta hand berott pa
inflyceningen av nyanlinda. Under ett antal ar efter Hogskolan Vists etablering
spelade ocksd inflyttningen av studenter en stor roll. De nyanlinda har i stor
utstrickning bosatt sig i centralortens syddstra delar, vilket i sin tur medverkat
till att mojliggéra ett hogt turutbud pé berdrda linjer med stadstrafiken. De
stadsdelar i dvrigt som 6kat mest dr de dir flest bostdder byggts, sisom i centrum,
Torsred och Karlstorp. Utanfér centralorten har befolkningen minskat nagot
sedan millennieskiftet.

Planeringsmal

Planeringsmélet for Trollhdttans stad, och en grund for 6versikesplanen, 4r att
kommunen ska ha 70 ooo invanare ar 2030. Det innebir en drlig 6kning om
cirka 875 invdnare. Beddmningen ir att det goda kommunikationslige gent-
emot Goteborgsomridet som erhéllits genom dubbelsparet och motorvigen,
tillsammans med utvecklingen av det egna niringslivet, ska ge en god grund
for en attraktiv boendeort med tillginglighet till en stor arbetsmarknad. Detta
forutsitter en samhillsplanering dir bostadsbyggande och kollektivtrafik sam-
verkar i hogre grad dn tidigare.

Bostadsbyggande i centrum

Idag byggs mycket bostider i de centrala delarna och i resecentrums nirhet.
Oversikesplanen foreslar en kraftig fortitning med cirka 2 500 nya bostider i
centrum och cirka 750 bostider genom omvandling av de centrumnira omradena
Varvik (fére detta Knorren—Hjulkvarnelund) med flera. Ytterligare cirka 1350
bostider antas tillkomma genom fértitning i halvcentrala omréden och yteer-
ligare cirka 1 350 genom fortitning i halvcentrala omriden. Sedan OP antagits
har planeringen av Varvik fordjupats och okat betydligt i omfattning, se nedan.

Exploateringsomraden utanfor centrum

Nya exploateringsomriden i titortens ytterkant dster och vister om Géta Alv
beriknades i OP rymma cirka 1 900 bostider. Sedan OP antogs 2014 har for-
utsittningarna dndrats s att tillvixten vister om dlven kan komma att bli
mindre. Det beror pi att Lirketorpet séder om NAL kanske endast genomfors
i begrinsad omfattning pa grund av restriktioner fran flyget.

Landsbygd och smatatorter

Ytterligare cirka 1 0oo bostidder beriknas tillkomma i smatitorterna och pa lands-
bygden. Dir ska ny bebyggelse framférallt koncentreras till befintliga titorter.
Kommunen bedémer att det finns potential, sirskilt i Upphirad*, forutsatt att
en ny tagstation tillkommer, samt i Sjolandaomradet strax norr om Sjuntorp.
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Varvik, en ny stadsdel

Varvik planeras med mojlighet till 1500—2 0oo bostider, enligt den f6rdjupade
oversikesplanen, FOP for Knorren—Hjulkvarnelund som antogs 2017. Omradet
ir beliget pa bida sidor om Géta Alv norr om jirnvigen, strax nordvist om
resecentrum. I FOP anges bland annat: “Inom stadsdelen prioriteras fotgingare,
cyklister och kollektivtrafikreseniirer”. En ny bro planeras éver Gota Alv och
trafikkanalen f6r att forbinda dlvens bada sidor i stadsdelen. Den ger nya forut-
sdttningar for trafiken med en gen och attrakeiv kdrvig for busstrafiken mellan
resecentrum och Varviksrondellen pa Vinersborgsvigen vister om Gota Alv.
Kollektivtrafiken, tillsammans med ging och cykel, ska enligt planen frimjas.
Stadsdelen, som férutom bostider innehiller service och annan verksamhet,
ska frimst byggas pd vistra sidan dlven (Knorren). Dir féreslas en centrumbild-
ning med héllplatslige.

Den fordjupade dversiktsplanen dr antagen och detaljplanering pigar 2018.
Omradet kan vara firdigt att bebyggas 1—2 ar efter 2020. I detaljplanen har
bostadsomradet fatt namnet Varvik.

VANERSBORG

Kommunen har under en lingre tid haft en mycket blygsam befolkningsok-
ning. Under 2013 bérjade dock befolkningen 6ka och har gjort s sedan dess.
Befolkningen uppgick i december 2017 till 39 000 invanare och férvintas 6ka
med en procent om dret till 2026 enligt den senaste prognosen.

Kommunen har tre inrikeningar f6r utbyggnad av titorten. De tre dr fortdtning
av centrum, Holmingen och Oxnered. Utanfér titorten planeras bostader i
Bréilanda och utmed Dalslandskusten (till exempel Sikhall). I Frindefors har

nyligen en ny detaljplan antagits.

Utbyggnadsplaner

I centrum pégér arbetet med att i huvudsak fortita redan utbyggda omriden.
Med bland annat Haren, Misteln, Nabbensberg och Furan samt Niklasberg
planeras det for en utbyggnad av sammanlagt cirka 350 bostider de kommande
dren. I centrum ir det foretridesvis hyresritter samt bostadsritter som kommer
att byggas. Villatomter finns pi Ostra Mariedal dir den antagna detaljplanen
medger cirka 45 bostdder. I ett lingre perspektiv planeras en utbyggnad pa
Sanden. I detta omrade kan en helt ny stadsdel i centrum skapas. Utbyggnads-
planerna ligger pé korta avstdnd frin kommunens resecentrum och navet for
busstrafiken.

Holméngen. I omradet Holmings hage pigér utbyggnad av bostadsritter for
nirvarande. Hir byggs Bovieran med 55, Gtenehus med 24 och Peab med 27
ligenheter. Kommunens egna bostadsbolag har pibérjat byggandet av ndstan
120 bostdder i hyresritt. Under de kommande aren fortsitter utbyggnaden
av Holmings hage och firdigutbyggt beriknas det bli 600—700 bostider. I
anslutning till omradet planeras forskola for dldern 0—6 ar. Holmingen ligger
utmed Ostra vigen och har idag busstrafik under vissa delar av dygnet. Med
fler boende okar efterfrigan pa titare busstrafik under hela dagen.

Oxnered. Stationssamhillet Oxnered har en stor potential att vixa. Kommunen
dger hir mycket mark och har under aret pdbérjat utbyggnad av vatten och
avlopp samt 6vrig infrastruktur for exploatering i bide Oxnered och Skaven.
Sammantaget finns planer for cirka 600—700 bostider i den férsta etappen.
Utbyggnaden kommer att ske etappvis och i den forsta etappen ir det foretri-
desvis villatomter som kommer att erbjudas. For att oka trafiksikerheten vid
en exploatering av Skaven planeras en tunnel for att gora korsningen planskild.
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15





2. FORUTSATTNINGAR OCH NULAGESBESKRIVNING

16

Fordjupad dversiktsplan for Vanerkusten

Planliggning av delar av Vinerkusten i Dalslandsdelen av kommunen samt ett
utbyggt va-nit ger forutsiceningar fr okad bebyggelse i form av nybyggnation
och genom omvandling av fritidshus till aretruntboende. Vinerkusten har idag
kommunens starkaste tillvixt av villabebyggelse. En detaljplan f6r utbyggnad i
omréidet Sikhall utarbetas nu och férvintas resultera i cirka 150—250 nya invanare
inom en s—10-arsperiod.

Ovrigt

Nya lokaltagstationer har i 6versiktsplanerna foreslagits i Bralanda och Frin-
defors norr om Vinersborg samt i Upphirad séder om Trollhdttan. Dessa har,
med vil utvecklad cykel- och pendelparkering for bil och med bussanslutning,
betydelse f6r berdrda orters kollektiverafikforsorjning. En effeke blir ocksd kat
resande med titortstrafiken i Vinersborg och Trollhdccan. Hallplatserna Brilanda
och Frindefors dr utpekade i Visttdgutredningen som tinkbara lokalstopp i
kommunen.

SYSSELSATTNING

TROLLHATTAN

ANDEL SYSSELSATTA | TROLLHATTANS KOMMUN 2016
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Arbetsmarknaden till idag

Det fanns ar 2016 cirka 28 500 arbetstillfillen i Trollhittans kommun. 10 770 av
dessa arbetstillfillen innehades av pendlare frin andra kommuner, frimst frin
Vinersborg (cirka 4 500) och Uddevalla (cirka 1 900). Den tydligaste trenden
sedan millennieskiftet 4r att antalet pendlare frin Géteborg, som dr 2016 var
nirmare 750 personer, har dkat med 74 procent.

Cirka 26 500 av Trollhitteborna var férvirvsarbetande ar 2016. Av dessa arbetade
8 700 i en annan kommun, frimst i Vinersborg (2 240) och i Géteborg (2 220).
I de flesta relationer har utpendlingen okat sedan millennieskiftet, men dven
hir 4r trenden tydligast gentemot Goteborg; antalet utpendlare dit har sedan
millennieskiftet nistan tredubblats. Sirskilt stor var 6kningen i samband med
att dubbelsparet till Goteborg firdigstilldes vid arsskiftet 2012/2013.

Kring millenieskiftet fanns nistan 44 procent av arbetstillfillena inom nirings-
grenen tillverkning. Sedan dess har en betydande férindring skett i Trollhittans
sysselsiteningsstrukeur. Ar 2016 fanns knappt 15 procent av arbetstillfillena
inom tillverkning, vilket 6verensstimmer med riksgenomsnittet. Totalt har
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antalet arbetstillfillen minskat med cirka 2 100 personer sedan ar 2000. Den
storsta enskilda orsaken dr Saabs konkurs, men under hela perioden har en
kontinuerlig strukturomvandling skett.

Trollhittans stad dr den avgjort storsta arbetsgivaren (se vidstiende tabell) med
cirka 4 500 anstillda spridda pa ett antal olika arbetsstillen.

Centrum och Stallbacka ir de geografiska omraden i kommunen som har flest
arbetstillfillen (se vidstiende tabell). Till detta kommer att flera av omridena
har minga kunder och besokande.

Framtidens arbetsmarknad

Enligt 6versiktsplanen och stadens niringslivsbefrimjande strategi planeras det
till &r 2030 for ytterligare cirka 8 ooo arbetstillfillen och utrymme for dessa i
kommunen. Exempel pa starka befintliga branscher med utvecklingspotential
ir fordonsindustrin, flyg- och rymdindustrin, kreativa niringar och e-handel.
Goda kommunikationer och vilfungerande samverkan mellan viktiga aktorer
ir en forutsittning denna utveckling.

Strategin tar upp att ett levande och dynamiske néringsliv kriver sdvil en attrak-
tiv stadsmiljé som vilanpassade verksamhetsomraden. En fortsatt satsning pa
centrumutveckling tillsammans med kontor och verksamhetslokaler pa ging-
avstand till resecentrum ir vikrtiga pusselbitar. En annan sidan 4r kopplingen
mellan Innovatum och centrum. Strdvan 4r att skapa omraden som lever under
storre delen av dygnet och bidrar till ett mer effektivt nyttjande av kollektivtra-
fik, parkeringsplatser och annan infrastruktur. Ett visionsarbete for omridet
vid resecentrum och Tingvalla strax sydost dirom ska paborjas. Det kan bli
ett for staden viktigt expansionsomride med sin nirhet till kommunikationer
och centrum respektive hogskola och sin mix av bostdder och verksamheter.

Omvandlingsomradet Hojum nira centrum ska utvecklas mot mer personal- och
besoksintensiva verksamheter. Fér omvandlingsomradet Overby giller i dver-
siktsplanen att forutsittningarna for goda gang-, cykel- och kollektivtrafikresor
ska tillvaratas i utvecklingen. Ar 20r7—2018 byggs en ny etapp ut, Overby Vistra.

Det redovisas ocksa ytor sd att industriverksamhet som av olika anledningar inte
ska kombineras med bostider ska kunna bedrivas och utvecklas. Oversiktsplanen
pekar ut tre omréden i Trollhdttans titort som reserveras for verksamheter med
stérre omgivningspaverkan:

Stallbacka-Hedeang-Skogstorpa: De befintliga omradena ska fortitas och
utvecklas sd langt som méjligt innan nya verksamhetsomraden byggs ut.

Vid E4s soder om Sylte: Detta omride byggs ut forstav de nya verksamhetsom-
ridena. Dir finns goda annons- och kommunikationsligen.

NAL och ett omrade norr dirom: Fér nya verksamhetsetableringar i kommunens
nordvistra delar bor samplanering ske med Vinersborgs kommun dir Trestad
center ska ses som en gemensam resurs for bada kommunerna.
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Kalla: Trollhdttans stad, ndringslivsavdelningen

GEOGRAFISK FORDELNING AV ARBETS-

TILLFALLEN | TROLLHATTAN, 2016

Centrum med Hjortmossen och 6147
Tingvalla

Skogshojden med NAL 3804
Norra Stallbacka 3664
Skogstorpa med Hedeéng 1787
Sddra Stallbacka 1337
Overby 1125
Hajum 1091
Innovatum 1028
Karlstorp 800
Sylte m
Lextorp 673
Dannebacken 605
Kronogarden 542
Kéllstorp 453
Sjuntorp 347
Ovriga omraden 4383
SUMMA ARBETSTILLFALLEN 28 497
Kalla: SCB

NAL STORSTA ARBETPLATSEN

| TVASTAD

Den storsta naringsgrenen i Tvastad ar numera
vard och omsorg och den storsta enskilda
arbetsplatsen ar NAL. Huvuddelen av de
anstallda pd NAL kommer fran Trollhattan,
Vanersborg, Uddevalla och inom 10 mils radie.
Totalt har NAL cirka 3 100 anstéllda och hela
NU-sjukvarden inklusive Uddevalla lasarett har
narmare 4 700. Det har betydelse eftersom det
integrerade arbetet mellan de bada sjukhusen

alstrar en hel del trafik.
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GEOGRAFISK F@RDELNING AV ARBETS-
TILLFALLEN | VANERSBORG, 2017

Centrum 3644
NAL 3100
Holméngen 1114
Fredriksberg/Torpa 1931
Fridhem 894
Restad 651
Onsjo 450
Trestad center 441
Vargon 261
Blasut 261
Oxnered 85
SUMMA ARBETSTILLFALLEN 12 832

Kalla: SCB, siffror for 2017 (till skillnad fran vidstaende
text som har 2016 ars nivaer).

ST(")RSTA_IARBETSGIVARNA | VANERS-
BORGS TATORT, 2017

Vanersborgs kommun 3600
Regionens hus, Residenset 430
VBG Truck Equipment 200
Vargon Alloys 200
Lansforsakringar 200
Kalla: SCB.
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VANERSBORG
Arbetsmarknaden till idag

Det fanns dr 2016 cirka 12 600 arbetstillfillen i Vinersborgs kommun. Av dessa
innehades 4 800 av pendlare frin andra kommuner, frimst frin Trollhittan
och Uddevalla. Antalet inpendlare frin Goteborg okar och ir idag cirka 3s50.

Utpendlingen har under senare ér férindrats. Utpendlingen till Trollhdttan
har minskat, vilket framforallt beror pd nedliggningen av Saab. Fler pendlar
darfor till Géteborg och Uddevalla. Genom bittre infrastrukeur har bade in-
och utpendlingen underlictacs. Stdrst bidragande orsak har dubbelsparet till
Goteborg.

Fran att ha varit en typisk tjainstemannastad har det med andra ord skett en
forindring. I samband med att Vistra Gotalandsregionen bildades ar 1999 flyt-
tades verksamheter till andra orter. Aven myndigheter har flytta, vilket gor ate
manga har valt act pendla till de orter dit verksamheten flyteat.

Cirka 2 500 arbetsstillen finns i privata foretag varav 9o procent har firre 4n 10
anstillda och 96 procent har firre in 5o anstillda. Sméféretagen utgor en stor
majoritet av samtliga foretag i kommunen. Under 2017 startades 200 nya foretag.
Som arbetsgivare dr Vinersborgs kommun storst med cirka 3 600 anstillda (se
vidstiende tabell), spridda pa ett antal olika arbetsstillen.

Under de senaste aren har sméforetagandet okat i kommunen. Bland de stérre
etableringarna mirks Varner och Centralen, tvé stora lager- och logistikforetag,
som har etablerat sig. Tillsammans med Schenker utgér de idag en betydande
del av Trestad center.

ANDEL SYSSELSATTA | VANERSBORGS KOMMUN 2016
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Framtidens arbetsmarknad

Kommunens ambition 4r att dimpa den héga arbetslosheten bland unga och
utrikes fodda. I planerna ingar att mer mark f6r verksamheter skapas i anslutning
till Trestad center samt dven i och runt stationssamhillena Vargon och Bralanda.

Ett levande och dynamiskt niringsliv kriver svil en attraktiv stadsmiljé som
vilanpassade verksamhetsomriden. En fortsatt satsning pd centrumhandel till-
sammans med kontor och verksamhetslokaler pd gingavstind till resecentrum
dr vikeigt. Stravan dr att skapa omraden som lever under stérre delen av dygnet
och bidrar till ett mer effektivt nytgjande av kollektivtrafik, parkeringsplatser
och annan infrastrukeur.

Foljande omraden pekas ut som expansionsomréaden i Vinersborgs kommun:
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Holméngen. Omradet ligger utmed vigen mot Vargéon och ir foremal for
utbyggnad av bostider samt féretagande och handel. I omridet for foretagande
och handel har redan flera foretag etablerat sig. Det finns tomter kvar och
intresset ir stort bland investerare. Tillsammans med bostider bildas hir en
ny stadsdel i kommunens titort.

Trestad center. Omradet domineras av logistik och viss handel. Med sitt lige
utmed riksvig 44 samt Alvsborgsbanan finns bra forutsiteningar till utskning
av omradet genom strategiska markkop.

Wargons innovations- och industripark. Parken ir till for de som vill vara
med och utveckla nya produkter och tjinster kring framtidens héllbara material.
Hir pdgar ocksa en byggnation av en test- och demoanliggning dir det ska
utvecklas nya produkter och tjinster kring framtidens hallbara material samt
dtervinning och materialutveckling av textilier. Dessutom utreds férutsittning-
arna for en ny hamn i Vargon.

Bralanda. Bralanda ligger norr om Vinersborg. Hir finns storre privata arbets-
givare som till exempel Dahlbergs slakteri, Toppfrys och Bralanda industri. Planer
for ett gront kluster finns pa det fore detta naturbruksgymnasiet. Kommunen
planerar ett nytt omrade f6r verksamheter vid Esslingetorp.

Starkebo. Vid omréidet norr om Vinersborg finns bra forutsictningar for ett
nytt verksamhetsomrade. Liget nira jirnvig och vig gor omradet attraktiv.

DE STORSTA MALPUNKTERNA

Malpunkterna har delats in i de tre kategorierna fritid, handel och arbetsplats/
skola och ses i vidstiende karta.

Utbyggnaden av dubbelspar mellan Géteborg och Oxnered har skapat visentliga
forutsittningar for en vilutvecklad tagtrafik. Trollhdttans och Vinersborgs
resecentrum respektive stationer och Oxnered station ir de storsta och viktigaste
mal- och bytespunkterna i kommunerna.

Nedan finns de utpekade och viktigaste mal- och bytespunkterna i respektive
kommun.

Mal- och bytespunkter i Trollhdttan

* Hallplatserna vid Drottningtorget ir den tyngsta mélpunkten i stadstra-
fiken Trollhdttan—Vinersborg med flest pa- och avstigande. Under 2017 har
Drottningtorgets hillplatser flyttats till angrinsande gator. Hallplatsen har
drygt 3 400 péstigande en vardag. Cirka 4 0ooo personer arbetar och 3 ooo
personer bor i ndrheten, och ett stort antal kunder, beskare och elever har
sin malpunke hir. Hogskolan Vist 4r beldgen vid Drottningtorget.

Trollhattans resecentrum. De flesta busslinjerna trafikerar resecentrum.
Stadstrafikens tidtabeller 4r samordnade med tdg och regionbussar samt for
byten mellan stadsbussar. Hallplatsen har cirka 2 700 pastigande en vardag,.

Stallbacka industriomrade. Hir finns flera stora arbetsplatser, totalt cirka
4 000 arbetstillfillen. Omradets tre héllplatser har tillsammans cirka 200
pastigande en vardag.

* NAL (Norra Alvsborgs Lanssjukhus). Sjukhuset har cirka 3 100 anstillda
samt cirka 9oo besokare en genomsnittlig dag. Tillsammans genererar detta
drygt 6200 resor till och frin sjukhuset.

* Innovatum. Bestdr av en foretagspark med bostider, skola, restaurang och
evenemang. Det fanns cirka 900 sysselsatta och 200 boende ar 2015, men
omridet vixer successivt. Omradets tva héllplatser har tillsammans drygt
300 pastigande en vardag.
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NAL VAXER

Sjukhuset vaxer och varden koncentreras i allt
stdrre utstrackning, vilket gor att antalet resor
till och fran sjukhuset beraknas véaxa med 20
procent till 7 400 resor fram till ar 2035.

Vastra Gotalandsregionen har utrett en ny
tagstation i tunneln under sjukhuset. Stationen
pekas ut som intressant, men da allt fér manga
fragetecken kvarstar kommer fragan att utredas
vidare. Inom kollektivtrafikplanen for Trollhattan
och Vanersborg behover fokus vara pa vélfung-
erande busslésningar medan en taglosning kan
bli aktuell pa langre sikt, bortom denna kollek-
tivtrafikplans tidshorisont.
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* Kronogardstorg. Torget dr knutpunke f6r Trollhdttans storsta bostadsomriden
soder om centrum med cirka 5 750 boende och 550 sysselsatta. Hallplatsen
har cirka 380 pastigande en vardag.

* Overby képcentrum — ligger mellan Trollhittan och Vinersborg lings linje
65 som sammanbinder de bida orterna. Omradet har cirka 1 130 sysselsatta
och dirutdver manga kunder. Den centrala hallplatsen har cirka 70 péastigande
en vardag. Dirtill kommer resande med servicelinje 53 genom omradet.

e Sylte centrum. Detta stadsdelscentrum har bostider, skola och service. 1
stadsdelen bor 6ver 3 000 och cirka 670 ir sysselsatta dir. Den centrala hall-
platsen har cirka 145 pastigande en vardag,.

* Grafiten-Skogstorpa verksamhetsomrade. Omridet har arbetsplatser
med cirka 3 200 sysselsatta. Omradets héllplacser har tillsammans cirka 30
pastigande en vardag.

* Lextorp-Granngarden. Ett stadsdelscentrum med bostider service och handel
och drygt 4 0oo boende och cirka 540 sysselsatta. Omradets hallplacser har
tillsammans cirka 670 pastigande en vardag.

* Hajums verksamhetsomrade. I omridet finns handel och verksamheter
med nirmare 1 100 sysselsatta. Omradets hillplatser har cirka 190 pastigande
en vardag.

Mal- och bytespunkter i Vanersborg

* Vanersborgs resecentrum. Hir maots alla stads- och regionbussar. Stads-
trafiken dr samordnad med tigens avgangs- och ankomsttider. I anslutning
till resecentrum finns manga arbetsplatser och i Vinerparken finns en skola.
Resecentrum ir en viktig nod for all kollektivtrafik i centrum. Resecentrum
har cirka 1 400 pastigande en vardag.

* Vanersborg torget. Centrumhillplats. Har inte lingre karaktiren av nod
for stadstrafiken sedan all trafik koordinerades till resecentrum, men torget
ir fortfarande en stor och viktig hallplacs. Torget har cirka 335 pastigande
en vardag,.

* Torpa centrum. Hallplatsen ligger i anslutning till titortens stérsta koncen-
tration av boende: Flanaden, Poppelvigen och Bokgatan. Vid hallplatsen
kor bussarna i vinstertrafik for att underlitea byten. Hir byter resenirerna
frimst till bussen mot NAL. Hallplatsen har cirka 220 pastigande en vardag.

* Idrottsgatan/Solangen. Hallplatsen ir viktig for sivil hogstadie- som
gymnasieskolan i omrddet. I nirheten finns dven tillagningskok for flera
storre inrdceningar i kommunen. Hallplatsen dr vil frekventerad med cirka
330 péstigande en vardag.

* Fyrkanten Vargon. Centrumhéllplats for titorten Vargon med cirka 4 soo
invanare. Hallplatsen trafikeras av stadsbussar samt region- och lokalbussar.
Hallplatsen har cirka 260 péstigande en vardag.

* Ollenicklas vag. Hillplats- och bussgata i anslutning till manga boende i
ett tittbebyggt omrade. En av tdtortens storre hallplatser sett till pa- och
avstigande. Hallplatsen har cirka 9o pastigande en vardag.

* Restad Gard. Hir ligger landets storsta flyktinganldggning med cirka 1 200
platser utover sysselsatta i omradet. Héllplatsen 4r dndhéllplats for tvé stads-
busslinjer, 65 och 67. Den senare 4r det snabba alternativet till resecentrum.
Den andra, som idr den tyngsta stadsbusslinjen i tdtorten, trafikerar flera
storre bostadsomraden och fortsitter direke till Trollhittan via resecentrum
i Vinersborg. Hillplatsen har cirka 390 péstigande en vardag.

* Regementsgatan. Hillplats som snabbt fitt en 6kad betydelse. Hogstadie- och
gymnasieskola samt etablering av handel i omradet innebdr ménga resenirer.
Flera stadsbusslinjer trafikerar omradet. Hallplatsen har cirka 6o pastigande
en vardag,.
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OKAT RESANDE TILL OCH FRAN NAL

En utredning visar att det gors 6 200 resor till
och frén NAL per dag varav cirka 14 procent
med buss. Antalet resor antas 6ka med cirka
20 procent till 7400 per dag fram till 2035 pa
grund av 6kad koncentration av specialistvard
med mera.

Kalla: Utredning station NAL. Vésttagsutredningen
underlagsrapport 3. Remissutgava 2017-09-26

ARBETSPENDLING OVER TROLLHATTANS
KOMMUNGRANS FOR DE STORSTA PEND-
LINGSSTROMMARNA, 2016

Frén kommun Inpendlare

Antal/dag  Andel, %
Vanershorg 4486 42
Uddevalla 1894 18
Goteborg 744 7
Lilla Edet 724 7
Grastorp 439 4
Lidk6ping 192 2
Mellerud 190 2
Essunga 173 2
Fargelanda 168 2
Till kommun Utpendlare

Antal/dag Andel, %
Vanershorg 2236 26
Goteborg 2222 26
Uddevalla 1244 14
Lilla Edet 595 7
MélIndal 172 2
Stenungsund 167 2
Ale 150 2
Grastorp 132 2
Lidkoping 131 2
22

* Korseberg. Hallplats for busstrafiken till Trollhittan och NAL. Storre
bostadsomriden och arbetsplatser betjanas av busslinjerna som stannar vid
hallplatsen. Hallplatsen har cirka 55 pastigande en vardag.

* Oxnered station. Andhillplats for en av stadsbussarna. Oxnered ir en viktig
nod f6r tagtrafiken dir fyra olika tdglinjer mots. I omradet planeras bostider
for en helt ny stadsdel. Hallplatsen har cirka 35 pastigande en vardag,

* Trestad Center. Arbetsplatsomride som kommer att 6ka i betydelse tack
vare flera nyetableringar samt att befintliga foretag expanderar. Héllplatsen
har cirka 5 pastigande en vardag.

PENDLING OCH RESFLODEN

TROLLHATTAN

I rollen som regionalt nav tillsammans med Vinersborg har kommunen stora
pendlingsfldden samt ett allt stdrre utbyte av arbetskraft, framféralle gentemot
grannkommunerna Vinersborg, Uddevalla, Lilla Edet och Gristorp. Utbytet
sker ocksa i vixande utstrickning med Goteborgsregionen. Utpendlingen dit
ir lika stor som till Vinersborg,.

Trollhittan har sedan linge varit en kommun med omfattande inpendling till
i forsta hand sina industriarbetsplatser men dven andra verksamheter sisom
vird (NAL). Antalet inpendlare har minskat nagot till féljd av Saabs nedging
och konkurs men ir fortfarande dver 10 0oo. Drygt 40 procent av inpendlarna
kommer fran Vinersborg och cirka 35 procent frin de 6vriga grannkommunerna
ovan. Antalet inpendlare frin Géteborg har 6kat successivt och var 2016 cirka
750 personer.

Antalet utpendlare har ndstan fordubblats sedan millennieskiftet och var 2016
cirka 8 700. Drygt 25 procent arbetar i Vinersborg; nistan lika manga arbetar
i Géteborg. De fyra storsta pendlingsorterna Vinersborg, Uddevalla, Géteborg
och Lilla Edet star f6r drygt 70 procent av den totala pendlingsvolymen.

Utover arbetsresor dr det gymnasie- och hdgskoleelever som studiependlar.
Trollhittan och Vinersborg har en gemensam gymnasieorganisation, Kun-
skapsforbundet Vist. Av de drygt 2 700 eleverna (vérterminen 2017) bodde cirka
2 440 i ndgon av de bida kommunerna. Den gemensamma gymnasieskolan
ger upphov till en del korspendling; cirka 200 elever reste fran Vinersborg till
Trollhittan och cirka 100 reste i motsatt riktning. Till detta kommer de cirka
30 procent av eleverna i fristiende gymnasieskolor diar kommunerna inte har
nagra siffror om inpendlingen. Bedomningen ir att 200 elever fran vardera
kommunen studerar i kommunala eller fristiende skolor i andra kommuner.

TROLLHATTANS KOMMUN: Pendling och dagbefolkning Killa: SCB.

Utpendlare 6ver kommungréns msssm Bor och arbetar i kommunen
mmmms [npendlare 6ver kommungrans mmmm FOrvarvsarbetande dagbefolkning
(antal arbetstillfallen)
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VANERSBORG

Aven Vinersborg har som regionalt nav ett stort arbetskraftsutbyte med nir-
regionen, frimst Trollhittan och Uddevalla. Aven Mellerud, Firgelanda, Gris-
torp och Lilla Edet 4r tydliga pendlingsrelationer i nirregionen. Drygt 9500
personer bor och arbetar inom kommunen, 4 930 pendlar in i kommunen frin
andra kommuner och 8300 pendlar ut frin Vinersborg. Samverkan mellan
arbetsmarknaderna kan antas bestd och 6ka ytterligare i takt med utvecklade
tagforbindelser. Den helt dominerande utpendlingen sker till Trollhdttan och
dr dubbelt sa stor som inpendlingen dirifran.

Uddevalla utgor den nist storsta arbetsmarknadspartnern. Géteborg kommer
pa tredje plats med cirka s50—70 procent av pendlingsutbytet med Uddevalla.
Pendlingsutbytet med Goteborg kan antas 6ka snabbare 4n dvriga pa grund av
det stdrre arbetsplatsutbudet i Goteborg.

Pendlingen okar dven for Vinersborgs kommun. Intressant r att bade inpend-
ling och utpendling, jimfért med nuliget, visade hoga siffror dven fore 2012 da
dubbelsparet till Goteborg invigdes. Efter 2012 har dock béada siffrorna stigit
nagot, vilket tyder pa ett 6kat pendlande. Det dr dock utpendlingen som ékat
mest, vilket har gett ett negativt pendlingsnetto som 6kar frin och med 2012.

VANERSBORGS KOMMUN: Pendling och dagbefolkning Klla: SCB.

Utpendlare 6ver kommungrans mssm Bor och arbetar i kommunen
mmmmm |npendlare dver kommungrans s FOrvarvsarbetande dagbefolkning
(antal arbetstillfallen)
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ARBETSPENDLING OVER VANERSBORGS

KOMMUNGRANS FOR DE STORSTA PEND-

LINGSSTROMMARNA, 2016

Fran kommun Inpendlare
Antal/dag  Andel, %
Trollhattan 2236 47
Uddevalla 670 14
Goteborg 314 6
Mellerud 353 7
Fargelanda 139 3
Grastorp 188 4
Lidk6ping 53 1
Lilla Edet 128 3
Ovriga 849 17
Till kommun Utpendlare
Antal/dag Andel, %

Trollhattan 4486 55
Uddevalla 1146 16
Géteborg 788 1
Mellerud 218 3
Fargelanda 130 2
Grastorp 74 1
Lidkoping 103 1
Lilla Edet 96 1
MélIndal 66 1
Ovriga 1310 16

Kalla: Omvarldsanalys 20192021, Vanersborgs kommun
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RESVANEUNDERSOKNING, RVU

Vistsvenska paketet genomf6r med jimna mellanrum resvaneundersékningar.
For forsta gangen inkluderas invanare i Trollhdttan och Vinersborg da kom-
munerna ingér i arbetsmarknadsregionen Géteborg—Trollhdttan. Vistra Gota-
landsregionen och Visttrafik har bestillt en utékning av antalet respondenter
i Trollhittan samt gjort en tilliggsbestillning for Vinersborgs kommun som
underlag i arbetet med planen. Resvaneundersékningen kartligger invénarnas
resvanor en genomsnittlig dag pa hosten.

Milet med resvaneundersdkningen ir act arligen f6lja resvanorna och act fa
bittre insikt om hur invinarna reser bdde frin och till kommunerna samt hur
fordelningen mellan de olika firdmedlen ser ut. Undersékningen kartligger
medborgarnas regionala resménster sett till bland annat firdmedelsférdelning
och restid.

Totalt 46 620 invinare i dldern 16-84 ar ingick i urvalet. Totalt svarade 12 239
personer pa webb- eller postenkiten, vilket motsvarade en svarsfrekvens pd 27
procent. I Tvastad redogjorde 924 personer for totalt nistan 1 900 resor.

Total fardmedelsférdelning for hela det geografiska
undersokningsomradet

Den totala firdmedelsférdelningen visar att bil dominerar som firdmedel och
anvinds for 53 procent av resorna. Nist vanligast 4r kollektivtrafikresor som
anvinds for 23 procent av resorna. Vidare gors fler resor till fots, 15 procent, 4n
jimfort med cykel, 7 procent.

Bilen ir fortfarande det vanligaste firdmedlet i kommunerna och andelen som
véljer bilen dr ndgot hogre i Trollhidttan dn i Vinersborg. I Vinersborg stir
de héllbara transportmedlen f6r 35 procent av det totalt antalet resor, jamfort
med Trollhittans 31 procent. I Vinersborg gar och cyklar 26 procent gar mot
20 procent i Trollhittan. 2 procent fler kollektivtrafikresor gors i Trollhittan
jamfore med i Vinersborg.

RV U visar att det finns ett stort potential for de héllbara transportmedlen att
oka i enlighet med 6vergripande nationella savil som regionala och lokala mal.

TOTAL FARDMEDELSFORDELNING, VARDAGAR 2017

ANNAT ANNAT

7% 1% 1% 1%

12%

53% 65%

1%

HELA GEOGRAFISKA OMRADET TVASTADSOMRADET
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KOLLEKTIVTRAFIK

Regiontrafik

De strik som ir utpekade som prioriterade i det regionala trafikforsorjnings-
programmet f6r Vistra Gétaland har till uppgift att knyta ihop regionen och
mélpunkter utanfor Vistra Gétaland.

Den mer langviga regionala trafiken och trafikeringen av de prioriterade striken
sker framf6rallt med tdg, men kompletteras vid behov av buss. Den mer lokala
trafiken utgdrs oftast av buss.

De expressbusslinjer som forbinder Tvistad med regionen ir:
* Trollhittan/Vinersborg—Uddevalla.

¢ Trollhdttan-Lidképing—Skara—Skévde.

e Trollhidttan/Vinersborg—Brilanda—Mellerud.

Den mer lokala busstrafikens uppgift dr att binda samman titorterna med
kommunhuvudorten och andra mél- eller bytespunkter samt att sikerstilla
utveckling dven pd landsbygden. Som grund f6r utbudet och for att trygga ritt
serviceniva beroende pa titortens storlek finns Landsbygdsutredningen som ér
en del av det regionala trafikfdrsorjningsprogrammet.

UTBUD OCH SERVICENIVA | RELATION TILL TATORTENS STORLEK

Tatort, Syfte/resedrende Grundldggande Trafikslag
antal minsta antal
invédnare resor/dubbelturer

<200 invénare  Serviceresor 1 ToR-resa Anropsstyrd (Nartrafik)

(¢ titort) per vardag (flera
olika tidsfonster)
200-499 Serviceresor, fritids- 2 dubbelturer Linjelagda turer, kan
invanare resor, gymnasieresor per vardag plus vara anropsstyrda
Nartrafik
500-999 Serviceresor, fritidsresor 5 dubbelturer Linjelagda turer, kan
invanare och i viss man arbets-/  per vardag vara anropsstyrda
studiependling
1000-3 000 Serviceresor, fritids- 10 dubbelturer per  Linjelagda turer, kan
invanare resor, arbets-/studie- vardag, 3 dubbel- vara anropsstyrda
pendling turer per helgdag

Serviceresor: resor till affar, apotek, bibliotek. Ofta utanfor hogtrafik.

Fritidsresor: resor till olika malpunkter. Sker dven i hogtrafiktid.

Arbets-/studieresor: resor till arbete och studier (gymnasium, hdgskola).

Anropsstyrd trafik: resenéren bestaller sjalv sin resa.

Linjelagda turer: tur som gar en forutbestamd stracka.

Anropsstyrd linjelagd tur: tur som behéver bestéllas och som gar en forutbestamd stracka.

I Tvastadsomradet finns ett antal titorter som, forutom respektive kommun-
huvudort, samtliga har busstrafik (se vidstdende tabeller).

Foérutom trafiken inom Tvastadskommunerna finns det linjer mot Lilla Edet,
Gristorp, Satenis, Nossebro och Sollebrunn fran Trollhdttan. Fran Vinersborg
finns det motsvarande linjer mot Firgelanda och Dals Rostock.
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PRIORITERADE KOLLEKTIVTRAFIK-
STRAK | VASTRA GOTALANDS-
REGIONEN

Kalla: Regionalt trafikférsorjningsprogram Vastra Gotaland,
2017-2020

Karistad

e Pricritorade
leol lwkbivira Filestrik

& Hovadost

L —

Utpakad malort
ubanfGr Barisgrins

Halmstad

TROLLHATTAN: TATORTER SOM
TRAFIKERAS AV BUSSTRAFIK

Trollhattan Invanare
Sjuntorp 2202
Velanda 665
Upphérad 567
Vine-Asaka 31
VANERSBORG: TATORTER SOM
TRAFIKERAS AV BUSSTRAFIK
Vanershorg Invanare
Vargon 5034
Bralanda 1561
Frandefors 650
Nordkroken 454
Katrinedal 400
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Restider och restidskvoter

Restidskvoten ar kollektivtrafikens restid i forhal-
lande till den tid resan skulle ta med bil och &r en av
de viktigaste faktorerna vid val av fardmedel. Nedan
redovisas restidskvot och restid till en gemensam
och tva i huvudsak inomkommunala malpunkter.

Vid en jamforelse med bil hammas kollektivtrafiken delvis av de
egenskaper som karaktariserar begreppet kollektivtrafik. Den maste
félja en bestamd strackning och stanna ett antal ganger for att ta
upp och slappa av resendrer, vilket gor att den i relation till bil blir
langsammare. Dessutom paverkas restiden av behovet av byten
som forutom att forlanga restiden riskerar att inverka negativt pa
reseupplevelsen.

Hur bytet planerats och bytespunkten utformats paverkar upple-
velsen. Ett byte med samtrafik och langre uppehdll som &r attraktivt
for bytande resenérer inverkar till exempel negativt pa upplevelsen
hos de resendrer som reser genomgaende och inte gér nagot byte.

For att erbjuda en attraktiv kollektivtrafik har Vasttrafik som
overgripande mal att restidskvoten for buss som mest ska vara 1,3
i jamforelse med motsvarande resa med bil. | stadstrafik kan dock
restidskvot vara ett osdkert matt pa trafikens standard eftersom
korta avstand och resor ger stort utslag pa restidskvoten, medan
skillnaden i restid kan vara relativt blygsam. For att ge en sa ratt-
visande bild som mdjligt bor darfor bade restidskvot och skillnad
i restid redovisas.

Restiderna ar matta fran hallplats till hallplats for bade buss och
bil. Restiden for buss ar matt via reseplaneraren mellan klockan
sju och atta, medan restiden for bil &r uppmatt via Google Maps
under samma tid.

I regel kan man resa kollektivt fran de utvalda starthallplatserna
till respektive stads centrum eller resecentrum med konkurrens-
kraftiga restider jamfort med motsvarande resa med bil.

Mellan stadernas resecentrum erbjuds resor med buss var 15:e
minut som bor betraktas som konkurrenskraftiga med en restidskvot
pa 1,3 och en tidsskillnad pa sex minuter jamfort med bil. Véljer
man istéllet att resa med tadg som gar var 30:e minut far man en
restidskvot pa 0,7 och slar bilens restid med sju minuter.

Om man tittar pa restider till dvriga malpunkter ser det dare-
mot samre ut. Oftast kraver resorna med kollektivtrafiken minst ett
byte, vilket i kombination med relativt glest utbud och avsaknad
av "stjarntrafik” ger restider som inte kan konkurrera med bilen.
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KARTA OVER START- OCH MALPUNKTER Det hade varit 6nskvart att valja ut start-
héllplatser efter antal pastigande, men da linje 24 ar sa dominerande hade i princip
samtliga hallplatser hamnat i sodra delen av staden. Startpunkterna ar istallet valda
for att ge en sa jamn geografisk spridning som méjligt, balanserat med antalet pa-
stigande.

XXy

TROLLHATTAN: VANERSBORG:
Restidskvot Skillnad i restid Restidskvot Skillnad i restid
¥ Resecentrum I Centrum M Resecentrum Centrum
Vindel- 1.2 Vindel- Blasut _1,0 Blasut | 0
backen 1.2 backen skola 3,0 skola 10
Opalvagen Opalvéagen = =
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RESTIDSKVOT TILL NAL PASLAG I RESTID TILL NAL

OPALVAGEN OPALVAGEN
BJORNDALSVAGEN BJORNDALSVAGEN
BLASUT SKOLA BLASUT SKOLA
VASTRA VAGEN OSTRA VAGEN
KRONOGARDS TORG KRONOGARDS TORG
KAGGETORPSV. KAGGETORPSV.
STATIONSVAGEN STATIONSVAGEN
MARIEDALSKOLAN MARIEDALSKOLAN
RESTAD GARD RESTAD GARD
HUMLAN HUMLAN
FURULIDEN FURULIDEN
HALVORSGARDEN HALVORSGARDEN
ONSJOSKOLAN ONSIOSKOLAN
MYRGANGEN MYRGANGEN
VINDELBACKEN VINDELBACKEN
RESTIDSKVOT TILL INNOVATUM PASLAG I RESTID TILL INNOVATUM
FURULIDEN FURULIDEN
HALVORSGARDEN HALVORSGARDEN
KAGGETORPSV. KAGGETORPSV.
BLASUT SKOLA BLASUT SKOLA
VINDELBACKEN VINDELBACKEN
VASTRA VAGEN VASTRA VAGEN
STATIONSVAGEN STATIONSVAGEN
OPALVAGEN OPALVAGEN
BIORNDALSVAGEN BIORNDALSVAGEN
RESTAD GARD RESTAD GARD
MARIEDALSKOLAN MARIEDALSKOLAN
ONSJOSKOLAN ONSJOSKOLAN
KRONOGARDS TORG KRONOGARDS TORG
HUMLAN HUMLAN
MYRGANGEN MYRGANGEN

RESTIDSKVOT TILL SPORTCENTRUM

BLASUT SKOLA BLASUT SKOLA
STATIONSVAGEN STATIONSVAGEN
OSTRA VAGEN VASTRA VAGEN
RESTAD GARD RESTAD GARD
FURULIDEN FURULIDEN
MYRGANGEN MYRGANGEN
KAGGETORPSV. KAGGETORPSV.
KRONOGARDS TORG KRONOGARDS TORG
HUMLAN HUMLAN
OPALVAGEN OPALVAGEN
HALVORSGARDEN HALVORSGARDEN
ONSIOSKOLAN ONSIOSKOLAN

BJORNDALSVAGEN BIORNDALSVAGEN
VINDELBACKEN

MARIEDALSKOLAN

VINDELBACKEN

MARIEDALSKOLAN

PASLAG I RESTID TILL SPORTCENTRUM

5.0 0.0 10,0
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40.0

Till NAL &r det bara resor fran Opalvagen och
Bjorndalsvagen, de hallplatser som ligger absolut
narmast, som kan konkurrera med bilen. Resor fran
Opalvégen klarar malet om restidskvot pa max 1,3.
Resor fran Bjérndalsvagen klarar inte malet om res-
tidskvot. Daremot ar tidsskillnaden enbart tre minuter,
vilket anda ar godkant med tanke pa den totala res-
tiden. Resor fran Stromslund till NAL tar till exempel
tre ganger sa lang tid med buss som med bil och tids-
forlusten &r cirka 20 minuter.

For resor till Innovatum ar det bara Furuliden som
klarar sig med godkand restidskvot. Vart att notera ar
att dven resor fran startpunkter inom Trollhattan far
daliga varden.

I Vanersborg ar det bara resor fran Blasut skola som
klarar malet om restidskvot till malpunkten Sport-
centrum. Det finns daremot ett antal relationer som
inte klarar malet om restidskvot men dnda erbjuder
rimliga restider jamfort med motsvarande bilresa.
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OVERSIKTLIG BILD AV DET LOKALA OCH
REGIONALA BUSSLINJENATET
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STADSTRAFIKENS 29 LINJER
GRUPPERADE EFTER UPPDRAG

Funktion Linje

Stadstrafik Trollhattan 21,22, 23D, 24,54
Servicelinjer Trollhattan 51, 52,53
Stadstrafik Vanersborg och 61, 62, 64, 65, 66D,
linjer mellan staderna 67D

25, 32, 35, 36, 37, 38,
39, 41, 42, 45, 46, 47

91,92, 93

D = kompletterande daglinje man—fre.

Arbets-/ industrilinjer

Nattlinjer

Av ovanstaende ér linje 21, 22, 24, 61, 62, 64 och 65
att betrakta som huvudlinjer.
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Stadstrafik

Dagens linjenit dr utformat f6r resor fran respektive ytteromrade till respektive
kommuns centrum, som fungerar bade som mal- och bytespunke. Utover detta
omfattar stadstrafiken linjer mellan de bida stdderna. Linjendtets utformning
har varit densamma under en lingre tid; den storsta férindringen skedde for
nagra ir sedan da stadstrafiken centrerades till respektive resecentrum och
samordnades med tagtrafiken. Stadstrafiken bestar idag av 29 linjer och kan
grupperas efter uppdrag (se vidstaende tabell).

Avstandet mellan Vinersborg och Trollhittan, cirka en mil, gér att orterna upp-
factas som ett gemensamt omride. Det hinger ocksa ihop genom en gemensam
stadsbusstrafik med en gemensam titortszon for biljetter. Pendlingen mellan
orterna ir betydande och det 4r dven ett stort resande inom kommunerna.

Trafikeringstider och utbud

Huvudlinjerna trafikeras mindag till fredag mellan klockan o5 och 23, medan
helgtrafiken ir iging mellan klockan 08 och 22. Servicelinjerna trafikeras mellan
09 och 17 pa vardagar och mellan 09 och 13 pa l6rdagar. P4 séndagar finns ingen
servicelinjetrafik. Arbets- och industrilinjerna ir helt anpassade efter arbetstider
och kors oftast bara med en eller nagon enstaka tur.

Huvudlinjernas utbud i Trollhdttan under vardagar ar 30-minuterstrafik i grun-
den, vilket sedan ut6kas pa hela eller delar av linjestrickningen for att motsvara
kapacitetsbehovet. Linje 24 har titast utbud med som mest 1o-minuterstrafik,
medan linje 21 och halva linje 22 utdkas till 15-minuterstrafik. Under l6rdagar
och séndagar férekommer det att utbudet 4r si glest som 6o-minuterstrafik
under hela eller delar av dagen.
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I Vinersborg r grundutbudet 30-minuterstrafik under dagtid méndag till fredag
dir linje 62 utdkas till 1s-minuterstrafik. Pa kvillar och helger forekommer det
att utbudet minskas till 6o-minuterstrafik.

Mellan stiderna gir linje 65 som titast var 15:¢ minut. Aven linje 61 har
1s-minuterstrafik i vissa intervall, men endast mellan Trollhittan och NAL.

Byten och samtrafik

Som tidigare nimnts ir stadstrafiken i forsta hand anpassad for tigresor till
och frin Géteborg vid respektive station. Bytesmarginalen mellan buss och
tag dr cirka 10 minuter, vilket skapar attraktiva anslutningar till tigtrafiken.

For byten mellan stadslinjerna dr bytesmarginalen tre minuter. Linjerna har i
allminhet styva avgdngstider jimna timmar, halveimmar eller kvartar, vilket
ar enkelt for resendrerna. Ett problem i sammanhanget ir att linjernas turtic-
het skiljer sig at och riskerar att skapa langa bytes- och restider om reseniren
ska byta frin en linje med titare trafik till en med glesare. Extra tydligt blir
det pa linje 24 som har 1o-minuterstrafik, vilket bara ir i takt med 6vrig trafik
tva ginger per timme.

Resande

Den storsta delen av resandet 4r koncentrerad till ett fatal linjer, dir linje 24
Lextorp—Sylte dr dominerande med nistan tvd miljoner resor de senaste 12
manaderna. Det motsvarar 32 procent av resorna. Aven linje 65 Vinersborg—
Trollhdttan sticker ut med néstan 1,3 miljoner resor under motsvarande period.
Linje 41 och 54 startades i december 2017 och omfattar ddrfor inte ett helt ér.

RESANDET UNDER TOLV MANADER PA STORRE LINJER

I TVASTADSOMRADET (Augusti 2017—juli 2018. Linje 41 och 54 avser resande fran december 2017.)

Antal resor/ar

1,94 milj

483 582
474340

148 367 121270
130329 ‘ 103 709

80 446

64 026 33348

Linje
24 65 62 21 61 22 67 66 23 64 54 53 52 51
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17 317

25
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RESANDET UNDER TOLV
MANADER* PA MINDRE

LINJER | TVASTADSOMRADET

Linje
38
37
36
92
93
47
91
45
32
35
46
39

Antal resor
5967
5388
5179
4784
4292
4157
3665
3372
3004
2731
2427
1170

* Augusti 2017—juli 2018
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2. FORUTSATTNINGAR OCH NULAGESBESKRIVNING
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Resandeutvecklingen 4r och har de senaste aren varit positiv utan att det har
skett nagra storre satsningar pa fler turer eller linjer. Jimfor man den procentu-
ella uevecklingen 20072015 s har resandet 6kat med cirka 15 procent, medan
produktionen har dkat med cirka 10 procent.

Geografiska flaskhalsar

Kinda flaskhalsar for kollektivtrafiken i centrala Trollhittan dr Klaffbron dver
Gota Alv. Vissa tider under dagen ir framkomligheten dven pa Stallbackabron
nigot begrinsad pa grund av omfattande arbetspendling med bil.

Dagens flaskhalsar for kollektivtrafiken i Vinersborg ir frimst Gropbron som
gar dver Gota Alv samt Dalbobron.

Tillganglighet

Alla héllplatser och bytespunkter dr funktionshinderanpassade i enlighet
med Visttrafiks krav for hallplatser med 6ver 100 pa- och avstigande per dag.
Hallplatsfickor for stadstrafiken férekommer; de flesta ir dock kantstenshall-
platser som dr gynnsammare for busstrafiken.
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3. MAL OCH INDIKATORER

Féljande malstrukeur har tagits fram under arbetet med kollektiverafikplanen.
Den ir baserad pa Vistra Gétalandsregionens trafikforsorjningsprogram, kom-
munernas oversiktsplaner och 6vriga styrande dokument (se kapitel 2).

Det ir viktigt att notera att malen for framtidens hillbara transporter tar utgings-
punkt i de forutsittningar som finns i ovan nimnda styrande dokument.

Arbetet med specificering av intentionerna i bland annat trafikforsorjningspro-
grammet och parternas arbete med trendanalyser har gett en tydligare bild av
vad som behover dstadkommas for att uppnd maltalen for ar 2030.

STYRANDE DOKUMENT

Vastra Gotalandsregionen: regionalt
trafikforsorjningsprogram, miljostrategi,

Trollhattan: dversiktsplan, férdjupade
oversiktsplaner, trafikstrategi och cykel-

plan. Malbild Tag.
Vénersborg: dversiktsplan, fordjupade
oversiktsplaner och cykelplan.
OVER- .
o Oka andelen
GRIPA:NDE Hallbart Enkelt hallbara resor
MAL
KVALITETS- FOB FOR MANNISKORNA FOR KOLLEKTIV-
MAL RESENAREN | STADEN TRAFIKEN | STADEN
INDIKA- Restid ® Kundndjdhet e Framkomlighet
TORER

Bilden ovan visar hur mélstrukturen hinger ihop med styrdokumenten samt
hur kvalitetsmélen sen f6ljs upp av ett antal indikatorer. Fér att kunna mita
och folja upp planen har ett antal indikatorer tagits fram som belyser kvalitet
eller effekrivitet inom de olika kvalitetsmélen.

Nir kollektivtrafikplanen har beslutats i Stadstrafikforum blir den dérefter
en forutsitening och ett underlag infér kommande revidering av trafik-
forsorjningsprogrammet.

Oversiktsplaner och

trafikforsorjningsprogram
Kollektivtrafikplan

2030
Kommunerna
Revidering av Vastra G_6ta|ands-
kollektivtrafikplanen regionen .
Genomforande
Vasttrafik

Genomférande Revidering av 6versiktsplaner

och trafikforsorjningsprogram
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Hur planeringsprocessen hanger ihop.
Successivt genomférande, uppféljning och revidering.
Revidering foreslas vart fjarde ar.
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3. MAL OCH INDIKATORER

Antal resor mellan ar 2006 och 2018, prognostiserad
utveckling baserad pa historisk utveckling (2 procent
per ar) samt mal om genomsnittlig 6kningstakt pa

3 procent per ar.

32

OVERGRIPANDE MAL

B Stodja en hallbar region-och stadsutveckling

En stor 6kning av antalet resor behéver ske i stadstrafiken i Trollhdttan och
Vinersborg f6r att nd en hogre marknadsandel f6r hallbart resande och for atc
stddja stads- och befolkningsutvecklingen i kommunerna.

Kollektivtrafiken behdver ocksd utvecklas for att underlitta den regionala pend-
lingen till och fran kommunerna samt mellan Uddevalla och Géteborgsregionen.
Det betyder att resandet med kollektivtrafik, ging och cykel ska oka.

Kommunernas utveckling och framtida satsningar pa kollektivtrafiken ska sam-
ordnas sé act konkurrenskraftiga restider med kollektivtrafiken kan erbjudas i
fler av de viktiga reserelationerna.

® Underlatta ett enkelt vardagsliv

Kollektivtrafiken ska erbjuda snabba, enkla och pilitliga resor med god turtit-
het under storre delen av trafikdygnets timmar mellan viktiga malpunkter och
ddrmed skapa goda forutsittningar for ett enklare vardagsliv. Behovet av bil
och den tillgingliga ytan f6r bilcrafik kan minskas.

Det ar viktigt att kollektiverafiken hanterar en allt storre andel av arbetspend-
lingen men ocksé dvriga resor. Vardagsresor handlar om si mycket mer: fritids-
aktiviteter, shopping, besok, turism, ndje och rekreation. Det innebir att offentlig
och redan etablerad kommersiell service samt personalintensiva arbetsplatser
behover lokaliseras nira kollektiverafikknutpunkeer f6r god tillginglighet dven
med kollektivtrafiken.

Satsningar pa att skapa actraktiva ging- och cykelstrik for att komma till
kollektivtrafiken samt att erbjuda service i niromradet ar sirskilt viktiga sats-
ningar. Olika tjinster kopplade till mobilitet som underlittar vardagen och bidrar
till ate gora kollektivtrafiken mer attraktiv behover erbjudas i 6kad omfatening.

m Oka andelen héllbara resor med kollektivtrafik, gdng och cykel

Stadstrafiknitet i kommunerna ska bidra till att andelen hillbara resor med
kollektiverafik, ging och cykel okar, med sikte pa malen i trafikfrs6rjnings-
programmet, mélbild for tagtrafiken, éversiktsplanerna samt ovriga styrande
dokument i kommunerna. Nir nésta revidering av trafikfrsorjningsprogram-
met gors finns foreliggande plan som underlag. Om malet i planen ska uppnds
stiller det krav pa att 6vriga "faktorer” genomfors enligt strategierna i kapitel 4
Struktur och utveckling. Begreppet hallbara resor inkluderar sivil miljomissiga
som sociala och ekonomiska perspektiv.

RESANDEMAL TROLLHATTAN OCH VANERSBORG, 3 %

Miljoner resor

10,0
9,5 = = Resandemal (3 % 6kning per ar)
90 === Antal resor o*)
8'5 = = Historisk utvecklingstakt (2 % per &r)
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Resandeutvecklingen har varit god sedan 2006 och den arliga 6kningen har i
genomsnitt varit knappt tva procent. I takt med att stdderna vixer och invinar-
antalet 6kar sker ocksd fler resor med kollektiverafik. For att uppfylla mélet
om att 6ka andelen hallbara resor maste kollektiverafikens 6kningstake vara
snabbare 4n befolkningsutvecklingen. Den historiska befolkningsutvecklingen
i Trollhdttan och Vinersborg har legat strax under en procent, vilket motsvarar
linet i stort. Framgent finns malsdttningar och planer som strivar efter snab-
bare befolkningsokning med cirka 1,5 procent arligen. Med detta som bakgrund
ir mélsiceningen att kollektiverafiken i Trollhdttan och Vinersborg ska oka i
genomsnitt tre procent per dr. Detta skulle innebira 9,2 miljoner resor &r 2030,
vilket ungefir motsvarar dagens resande med stadsbussarna i Boris.

Genom att fa fler att aka kollektivt och dirigenom cka andelen hallbara resor
far vi:
* Mindre tringsel och miljopaverkan.

* Minskad biltrafik, minskad tringsel i centrum, mer plats f6r stadsliv, cyklar
och fotgingare.

* Minskad klimatpaverkan, bictre luft, 6kad trafiksikerhet och bittre hilsa.

Kollektivtrafikplanen ska bidra till att utveckla smarta kombinationer av resesitt.
Se PM Resandemal for ytterligare underlag och analys.

KVALITETSMAL

Kvalitetsmalen som foljer nedan har delats in i tre huvudkategorier: kvalitetsmal
ur ett resendrsperspektiv, kvalitetsmal for manniskor som vistas och rér sig i
anslutning till kollektivtrafiken samt kvalitetsmal for kollektivtrafikens samspel
med stadsutvecklingen i kommunerna.

Kvalitetsmélen ir tinkta att vara mer beskrivande. I en uppfoljning av méilen
gors en bedémning av hur vil kvalitetsmélen dr uppfyllda.

Kvalitetsmal for resendren — snabbt, ofta, enkelt och palitligt

Onm fler ska dka kollektivt for att de vill och inte for att de maste, krivs att
kollektivtrafiken upplevs atcraktiv. Det handlar om sivil kvalitet som image
och kinsla.

Framgangsfaktorer for en attraktiv kollektivtrafik dr: Snabbt, ofta, enkelt, palit-
ligt, tryggt och sakert.

Restiden tillsammans med god turtithet dr avgdrande for kollektivtrafikens
attraktivitet men ocksa for kommunernas invinare di det behover bli enklare
att klara vardagen utan bil. Darfor dr restid ett viktigare métt 4n restidskvot
mot bilen.

Utover korta restider 4r det viktigt med hég turtithet, tydlighet i systemet
och palitlighet samt act det dr bekvamt att vinta, byta eller vara pd fordonet.
Tjinster som underlittar resan, eller till och med ger resan mervirden, blir
viktigare framéver.

Trafikforetagens satsningar pé forbattringar inom omradena kérsitt, bemo-
tande, fordonens kvalitet och trafiksikerhet dr viktiga framgéngsfakeorer, och
arbetet miste fortsitta.

Hog framkomlighet och prioritet for kollektiverafiken ir en viktig forutsite-
ning for att nd évriga kvalitetsmdl som kort restid, regularitet och pélitlighet.

Atgirder som bidrar till och paverkar resenirens egen upplevelse av att det ir
smart, tryggt och enkelt att vilja héllbart resande ska prioriteras.
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STRATEGI FOR SOCIAL HALLBARHET

2016 antog Trollhattans Stad en ny strategi for
social hallbarhet. Den ska genomsyra Trollhat-
tans Stads alla forvaltningars arbete. Ett av de
medel som dar anges for att skapa forutsatt-
ningar for social hallbarhet ar att: ”Skapa en val
utbyggd och trygg kollektivtrafik och gang- och
cykelvagar som underlattar for manniskor att
forflytta sig oavsett ekonomisk situation eller
funktionsférmaga”.
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H Restider

Restiderna ska vara konkurrenskraftiga med bilen f6r att vara attraktiv fird-
medel. Kvalitetsmalet for restid ar:

e Att restiderna mellan stadsdelsomridena till Trollhidttans och Vinersborgs
resecentrum och centrum, Stallbacka, NAL, Idrottscentrum och (")verby
ska nirma sig bilens restid, med det dvergripande malet att restidskvoten
inte ska overstiga 1,3.

B Turtathet

Kvalitetsmalen for turtichet ir:

* Hogre turtithet ver hela dagen.
¢ Oka utbudet i ligtrafik.

Turtdtheten kan vara mindre till vissa av de utpekade malpunkterna i kommu-
nerna under de tider p& dygnet dé resandet gar ner. P4 vissa stora arbetsplats-
omraden kan turtitheten minska kraftigt kvillstid alternativt att malpunkten
inte alls trafikeras.

m Palitlighet

Pilitlighet innebir att resenirerna vet att de kommer fram i tid, vilket medfér att
kvalitetsmalet innehaller punktlighet bade vid start- och slutpunke. Pélitligheten
ir starkt beroende av framkomligheten, sirskilt i stdderna, och att systemet dr
mindre sdrbart i framtiden. Kvalitetsmalet {or paliclighet ar:

* Restiderna ska vara desamma under huvuddelen av dygnet, vilket ger forutsig-
barhet och stiller krav pa robusta tidtabeller och robust trafikering.

H Byten

Idag gors de flesta byten mellan stadslinjer, regionala linjer och tdg vid kom-
munernas bada resecentrum. Dessutom gors dessa byten vid torget i Trollhdttan,
vid Torpa centrum samt vid torget i Vinersborg,.

Resenirerna vill oftast inte ha byten, men om de r effektiva och smidiga sa
kan de ind4 uppfattas som positiva d bra bytespunkter kan innebira fler
och snabbare resmajligheter. Diarmed forvintas en mer effektiv kollektivtrafik.
Kvalitetsmalen f6r byten ir:

* Bytesmojligheter ska finnas dir region- och/eller stadstrafiklinjer méts.

* Ett byte ska vara tryggt, snabbt och enkel.

m Komfort

Resenirer i stadstrafiken ska uppleva komforten ombord och pa hallplatser sa
god att komforten som enskild faktor inte fir dem att vilja bil framfor kollek-
tivtrafik. Akkomforten ska vara jimférbar med bilen, vilket stiller krav p allt
frin fordon och kérstil till korfiles- och hillplatsutformning. For korta resor i
rusningstid kan de flesta acceptera att std; annars ir siceplats r en sjalvklarhet
ur ett sikerhets- och bekvimlighetperspektiv. Kvalitetsmalet f6r komfort ir:

* Att resan har en god och smidig komfort med tillrickligt med plats.

® Enkelhet

I begreppet enkelhet ryms bade en enkel och begriplig linje- och trafikstruktur
och en tydlig identitet f6r de olika trafikkoncepten. Det ska vara ldtt act hitta
och ta sig till rice anslutande linjer vid byten, vilket férutsdceer en tydlig skyle-
ning och utformning av fordon, bytespunkter och hillplatser i stadstrafiken.
Linjenitets utformning, forutsigbarhet och stabilitet 6ver tid ar viktig.

Begreppet enkelhet omfattar ocksa tydlig information innan och under resan,
sdrskilt vid bytesresor samt enkla betallosningar och begriplig prissittning.
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Enkelhet handlar om den egna upplevelsen och skiljer sig mellan olika typer av
resenirer. Kvalitetsmalen for enkelhet ir:

* Trafik- och linjestrukturen ir enkel, verskidlig och littbegriplig.

* Tydlig och littillginglig information om resmajligheter och betalning.

B Trygghet

Trygghet tillhor samma kategori som enkelhet och komfort — det handlar om
hur resenidrerna upplever ndgot. Den upplevda tryggheten beror pé flera faktorer
som hur man dr som person, vilken tid pa dygnet det ir, hur platsens utform-
ning ir och hur vilskétt den ir etc. Det ir dven viktigt med gena och belysta
ging- och cykelbanor i anslutning till hallplatserna. Trygghet handlar ocksa
om trafiksikerhet, hur snabbt det gir samt hur bra sikt det dr. Kvalitetsmalet
for trygghet dr:

¢ Alla miljder i anslutning till kollektivtrafiken ska upplevas vara s trygga att
det gor kollektiverafiken ateraketiv.

Kvalitetsmal for manniskan i staden — en attraktiv stad

At ta fram kvalitetsmal for minniskan i staden handlar om bade positiva och
negativa effekter som kollektiverafiken har for invanare, besokare, resenirer eller
icke-resenirer som vistas eller ror sig i Trollhittan eller Vinersborg.

W Stadsliv och hallplatser

Kollektivtrafiken ska lyftas fram och vara en del av stadsmiljén i kommunerna
och stirka deras identitet och karakeir. Kollektiverafiken, fotgingare och cyklister
ska ha hog prioritet. Bytespunkter och héllplatser ska vixa och utvecklas i nira
relation till omgivningen och stadslivet. Alla dtgirder som skapar motesplatser
gor att méanniskor ror sig i staden. Kvalitetsmélen for stadslivet ar:

* Resecentrum i kommunerna ska fortsatt vara attraktiva och erbjuda den
service som efterfragas av kunderna, ha hog nirhet till personalintensiva
arbetsplatser samt ha bostider inom cykelavstind.

o Andhallplatser ska upplevas som trygga for reseniren.

* Tillgingligheten till kollektivtrafik ska upplevas som god, sirskilt i samband
med planering och utformning av kommunernas nybyggnationer.

m Miljopaverkan

Kollektivtrafiken paverkar miljon lokalt och globalt. Miljopaverkan beror pa
aspekter som fordon, drivmedel, genhet i linjenitet och attraktivitet. En effektiv
och attraktiv kollektivtrafik kan ta marknadsandelar fran biltrafiken och bidrar
till en minskad miljopaverkan.

I Vistra Gétaland prioriteras méilet om minskade nettoutslidpp av klimatgaser,
vilket innebir att alla fossila drivmedel behover fasas ut. Utvecklingen av bussar
innebir att eldrift kommer att prioriteras i stadstrafik, medan biogas kan komma
att prioriteras i delar av regiontrafiken.

Regionen har betonat att el och gas ska prioriteras i kollektivtrafiken. Dir
kostnader f6r gas och el bedéms bli for héga kan trafiken komma att drivas av
syntetisk fornybar diesel i form av HVO — hydrerade vegetabiliska oljor. Okad
anvindning av el bidrar ocks3 till ligre energianvindning. Kvalitetsmalet for
miljopaverkan ir:

* Miljopaverkan fran kollektivtrafiken ska successivt reduceras for att minska
CO,-utslipp och minska energianvindningen per person.
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W Trafiksdkerhet och buller

Trafiksikerheten kan upplevas olika. Fér vissa grupper kan hdga hastigheter
samt trafikens utformning skapa extra otrygghet, oka risken for olyckor och
till och med paverka anvindningen av staden.

Buller paverkar bade stadslivet och hilsan negativt. Dagens fordon orsakar
buller pa flera olika sitt: nir de startar samt genom ljud frin motor och dick.
Teknikutvecklingen kommer att driva fram tystare fordon och andra buller-
dimpande dtgirder. Tillsammans med allt fler elfordon i stadstrafiken kommer
det innebira att allt firre stors av buller frin kollektivtrafiken. Kvalitetsmélen
for trafiksikerhet och buller ir:

* Trafiksikerheten ska vara hég och antalet incidenter och olyckor ska mini-
meras.

o Allt firre ska uppleva sig stérda av buller frin kollektivtrafiken, trots fortit-
ningar i centrala ligen.

Kvalitetsmal for kommunernas strukturer

Kommunernas éversiktsplaner pekar ut var utbyggnad och fértitning ska ske
och verkar for att kollektivtrafik- och utbyggnadsplaner kopplas samman.

Trollhittans vision dr att vara "En stolt och innovativ stad med plats for framti-
den”. Att utveckla Trollhidttan som ett starkt nav i Vistra Gotalandsregionen
och Fyrbodal, tillsammans med Vinersborg, kriver god kollektivtrafik som
kopplar samman Trollhittans arbetsmarknad och service regionalt, nationellt
och internationellt.

Trafikstrategins vision for Trollhittan dr: "Det ska vara litt att vilja hillbara
alternativ for resor och transporter. Genom innovativa losningar skapas forutsitt-
ningar for det goda livet i en vixande, levande och attraktiv kommun.” For mélet
"Ett hilsofrdmjande trafiksystem” anges att Trollhdttan ska vara en forebild inom
hallbarhet och trafik samt minska trafikens negativa inverkan pa miljén.

Vinersborgs vision ir att vara “den attraktiva och hillbara kommunen i alla delar
genom hela liver”. Det innebir att barn, ungdomar och ildre behover ges god
tillginglighet med kollektiverafiken till utbildning, service och fritidsaktiviteter
samt att yrkesverksamma ska ha god tillginglighet till kvalificerad service och
arbetsplatser i Vinersborg, Trollhdttan, Fyrbodal och andra delar i regionen.

Omrédet mellan Trollhittans och Vinersborgs centralorter ses som en gemensam
resurs och ett langsiktigt utvecklingsomrade.

Kvalitetsmilen fér kommunernas strukturer 4r:

* Kollektivtrafiken ska bidra till att skapa en tydlig struktur for Trollhittan och
Vinersborg och bidra till en 6kad samverkan mellan och inom kommunerna
samt med Uddevalla och Géteborgsregionen vad avser niringsliv, utbildning,
service, kultur och fritid.

* Busstrafiken ska ha en garanterad framkomlighet i de prioriterade kollektiv-
trafikscraken i Trollhittan och Vinersborg.

* Det hillbara resandet ska dka genom att stads- och kollektivtrafikurveck-
lingen sker samordnat.

* Den kommersiella och offentliga servicen samt personalintensiva arbetsplatser
ska vara lokaliserade nira kollektivtrafikens stationer och knutpunkter.

* Kollektivtrafiken ska ha god framkomlighet och vara ett bra erbjudande.

* Det gemensamma utvecklingsomradet mellan orterna ska ha hég tillginglig-

het med kollektivtrafik.
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Malkonflikter

For att uppnd de dvergripande mélen krivs vissa avvigningar, eftersom de i viss
utstrickning star i konflikt med varandra. Ett tillgingligt transportsystem kan,
for kollektivtrafikens del, upplevas som att man erbjuder manga busslinjer med
stor geografisk tickning och stopp vid ménga hallplatser. For att uppna en hog
marknadsandel och regionforstoring dr det dock viktigt att kunna erbjuda kort
restid, vilket uppenbart stir i konflikt med ménga stopp och linjer.

Manga busslinjer i glesbefolkade omriden innebir ocksi ofta lig beliggning
i bussarna, vilket i sin tur innebdr att utslippen per resenir okar. Detta ir tvd
exempel dir ett tillgingligt transportsystem kan std i konflikt med siker trafik,
god milj6 och positiv regional utveckling.

Utgangspunkten f6r planen ir att de tre grupperna av kvalitetsmél enligt ovan
ir overordnade och att god geografisk tillginglighet kommer att erbjudas i
den utstrickning huvudmannens ekonomiska resurser medger. Ambitionen
bor dock vara att genom kostnadseffektiva 16sningar erbjuda ett basutbud av

kollektivtrafik for de allra flesta.

INDIKATORER

En indikator ir en variabel som ger information om hur kollektivtrafikplanen
genomfors och hur vi ligger till i férhéllande till malaret 2030.

Indikatorerna ska peka mot ett eller flera av de ovanstiende kvalitetsmélen.
Nedan listas de indikatorer som kommer att f6ljas upp med olika intervall
och ansvariga. Se kapitel 8 Mdluppfoljning for mer information om respektive
indikator och hur den ska féljas upp.

Indikatorerna kan ocksa anvindas for att sprida kunskap om utvecklingen av
kollektiverafiken i Tvastad.

KVALITETSMAL

INDIKATORER

Hallbara resor

Resandedkning per ar i kollektivtrafiken resp. for cykelresor

Andel resor per invanare

Restider Restider mellan olika punkter/malpunkter

Turtéthet Tidtabell

Pdlitlighet Andel punktliga turer
Andel resenarer som upplever att fordon kommer i tid

Komfort Andel resenarer som upplever att fordon kérs lugnt/smidigt
Andel resendrer som upplever att det finns tillrackligt
med plats ombord

Enkelhet Andel resendrer i Tvastad som tycker det &r enkelt att resa
med kollektivtrafiken

Trygghet Andel resendrer som tycker det ar tryggt ombord

Andel resendrer som tycker det ar tryggt att vanta

Stadsliv och hallplatser

Andel hallplatser som ar funktionshinderanpassade

Miljopaverkan

CO,-utslapp per personkilometer

Andel elbussar, antal elcyklar

Minskad energianvand-
ning

Energianvandning per personkm

Trafiksakerhet och buller

Bullerkartlaggning
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KOLLEKTIVTRAFIK PA LANDSBYGDEN

Véstra Gotalandsregionen fastslog ar 2013
Landsbygdsutredningen. Den beskriver service-
nivan och slar fast ett lagsta utbud med kollek-
tivtrafik pa landsbygden. Fran ar 2017 finns
grundutbudet infort i samtliga kommuner i
Véstra Gotaland och foljs upp l6pande.
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FUNKTIONS- OCH KVALITETSGAP

Mellan kvalitetsmalen och dagens kollektivtrafik finns ett gap som visar pa
de brister som behover atgirdas f6r att uppnd attraktivare kollektiverafik och
mer hallbar utveckling. Nedan finns utpekade brister for kollektiverafiken i
Trollhittan och Vinersborg. Utover nedanstiende punkter finns det ytterli-
gare synpunkter som uppmirksammades i dialogvindorna (se kapitel 1). Dessa
behandlar brister i kollektivtrafiken i stort, s som synpunkter pé biljettsystem,
trygghet och svarigheter i att trafikera landsbygden med kollektivtrafik. Kol-
lektiverafikplanen beakear bristerna frin dialogen, men detta avsnitt fokuserar
pa de brister som kollektivtrafikplanen har storst ridighet dver.

FOr resenaren
* Det tar lang tid att ta sig med kollektivtrafik till flera av de stora arbetsplatserna

* Dagens utbud under kvillar och helger ir inte tillrickligt for ett stadstrafik-
omrade/regionalt pendlingsnav.

¢ Idag finns minga linjer. Ett tydligt och enkelt trafikkoncept som erbjuder
kollektivtrafik som dr ldcc att forstd och anvinda saknas.

* Linjerna mot den huvudsakliga malpunkten ir sillan gena och enkla.
* Restiderna ir linga.

* Hallplatserna pa vissa linjer ir of6rdelaktigt placerade i vissa relationer mellan
stadsdelar inom kommunerna och fran titorter som Upphirad, Bralanda och
Bickefors till centrala bytespunkter.

* Giéng- och cykelvigar till hillplatser samt hillplatserna i sig r inte alltid
tillginglighetsanpassade och sikra.

e Turtitheten upplevs i vissa fall inte vara tillrickligt god, och tidtabellen kan
vara oregelbunden.

Fér manniskorna i staden
* Kollektivtrafiken kan uppfattas som en barriir i staden

¢ Kollektivtrafiken bidrar till 6kat buller. Sirskilt i kuperade omraden.

Kollektivtrafikens roll i staderna

* Andelen resenirer med de hallbara transportmedlen 4r ldg jimfort med vad
som kommer att krivas {or act klara framtida miljokrav, ytbehov och effek-
tivitetskrav pd grund av 6kad inflyttning och fértitning.

* I och mellan tdtorterna Trollhittan och Vinersborg finns ett linjendt som
linge har varit ungefir densamma. Utbyggnaden har oftast foljt de starka
kollektivtrafikstraken. Bada kommunerna har vuxit och nya mélpunkter har
tillkommit eller har fatt ett 6kat resande, bland annat Arena Vinersborg, NAL
och Overby képcentrum. Utbyggnad eller planering av nya bostadsomriden
pagar, sisom Holmingen i Vinersborg och Virvik i Trollhittan. Linjenitet
matchar dirmed varken dagens eller framtidens krav pa utbud och snabbhet.

* Kommande ér riskerar busstrafiken att fa framkomlighetsproblem i de centrala
titortsdelarna pa grund av 6kad bilerafik, hastighetsreducerande atgirder,
kantstensparkering med mera.

e Aven i anslutning till Stallbackabron samt till broarna dver Géta Alv, som
redan i dag dr kinda flaskhalsar f6r busstrafiken, riskerar framkomlighets-
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problemen att 6ka i takt med att trafiken okar. Ny bro ska byggas 6ver dlven i
Trollhittan mellan Hjulkvarn och Knorren cirka dr 2020. Aven denna éverfart
kommer dock att drabbas av brodppningar f6r bactrafiken.

STRATEGIER

Kollektivtrafiken i Trollhittan, Vinersborg och regionen ska som helhet vara
enkel att anvinda for alla invinare samt bidra till god hilsa, god miljé och eko-
nomisk utveckling. Den ska erbjuda vil fungerande och trygga resalternativ till
skola, arbete, hogre utbildning, service och frekventa besoksmaél samt erbjuda
mojlighet att delta i samhillslivet.

For att uppnd mélen behdvs en okad anvindning av yt- och energieffektiva
fardsdce som att ga, cykla och dka kollektivt. Fardsitten ska utvecklas sa att de
stdder varandra och tillsammans ger en hog tillginglighet.

For att uppnd mélen och dtgirda bristerna men samtidig ta héjd f6r en annan
framtidssituation har ett antal strategier for framtidens kollektiverafik tagits
fram. Dessa bygger pa generella planeringsprinciper som bland annat aterfinns
i Kol-Trast-handboken med flera planeringsdokument.

Integrera kollektivtrafiken i samhallsplaneringen

Bebyggelse och fornyad infrastrukeur ska gd hand i hand med utveckling av
kollektivtrafiken sa att lokalisering av service, arbetsplatser och bostider stoder
och drar nytta av befintlig och planerad kollektivtrafik och tillsammans bidrar
till en hilsosam och attraktiv boendemiljo.

Fér en utékad anvindning av héllbara transporter behdvs en 6msesidig och
gynnsam anpassning av kollektivtrafik, gang och cykling till Gvriga transportnit
samt det frflyceningsbehov som nuvarande bebyggelse ger. Omvint behévs en
anpassning av framtida bebyggelse till de hillbara firdsittens forutsittningar.

Det innebir bade tit och nira lokalisering av frimst service och verksamheter
till gemensamma malpunkter — som ir litta att nd med vilutvecklad kollektiv-
trafik, ging och cykel — samt en gynnsam, samordnad utformning av bebyggelse
och ovriga trafiknit.

Langsiktig utveckling i tydliga strak
e Okat utbud i starka strak med potentiellt god efterfrigan innebir effektivare

resursanvindning och bittre forutsdttningar for kollektivtrafik med god kva-
litet och korta restider.

* Flexiblare kollektivtrafik med flera trafikkoncept, dir alla resor 4r inkluderade.

Hela resan och utveckling av smidiga bytespunkter

¢ Alla delar av resan ska ha god kvalitet. Lig standard pa nagon punkt drar
ner helheten.

* Trygga, sikra anslutningsvigar, héllplatser och bytespunkter.
* Enkelt biljettsystem.
* Korvigar med hog framkomlighet.

* Komfortabla fordon, bra bemétande och mjukt korsitt.
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KOL-TRAST-HANDBOKEN

Kol-Trast ar en planeringshandbok for en
attraktiv och effektiv kollektivtrafik utgiven
av Trafikverket och Sveriges Kommuner och
Landsting, 2012.

39





4. STRUKTUR OCH UTVECKLING

40

Bidra till levande tatorter saval som landsbygd

¢ Koncentration av service och annan samhillsservice inklusive kollektivtrafik
till begrinsat antal serviceorter som idag har kollektiverafik.

* Vidareutvecklad samverkan med skolskjutstrafik som fasta linjer.

* Samakningssystemet med skolskjuts, firdtjanst och allminheten behéver
forbattras sa ate det uppfattas som enkelt och tydligt

e Nirtrafik.

Enkel och tydlig linjenatsstruktur

* Enkelt linjenit.

* Gena, enkla forbindelser till storre mélpunkeer.

* Vil anpassad, synlig infrastruktur med prioriterad framkomlighet.

* Tydliga, vil synliga, tillgingliga och trygga hallplatser nira malpunkter dir
man forvintar sig finna dem.

* Gena, trygga anslutningsvigar for fotgingare och cyklister.

¢ Vil utvecklad information som stdd for reseniren.

Regelbunden tidtabell och konsekventa trafikdygnstider

 Nir turtdtheten ir glesare dn var 10:e minut bor regelbundna avgangstider
efterstravas. Samtidigt bor linjerna ha samerafik vid en eller flera bytespunkeer
for att minska den totala restiden.

* Linjevarianter, det vill siga att en linje har olika kérvigar eller linjeben, ska

inte forekomma.

* Stadslinjer ska under hela trafikdygnet ha ett grundutbud pa 30-minuters-
trafik som sedan utdkas for att motsvara efterfrigan. En linjes grundutbud bor
tidtabellsliggas s att tiderna dr samma under alla trafikeringsdagar mandag
till séndag.

* Renodlade arbetsplatslinjer bér ha tidtabeller anpassade till arbetstiderna.

Informationsinsatser for forandrade resvanor

* Genom olika paverkansmetoder och marknadsforing arbeta for act férindra
virderingar och beteenden.

¢ Piverkansinsatser far storst effekt om de utfors i direkt samband med kvali-
tetsforbittringar av kollekeiverafiken.

Fordonsutveckling for battre stadsmiljo

e Fordon ska vara anpassade for sitt uppdrag och ha god tillginglighet for
personer med funktionsnedsittning,

* Laga emissioner samt buller- och avgasnivaer efterstrivas och ir till fordel
for alla.

* Elfordon och elcyklar i stadstrafiken okar kraftigt och kommer vara ett van-
ligt inslag, vilket krdver anpassade utrymmen i infrastcrukturen med mera.

* Fordonen ska utvecklas i samklang med den tekniska utvecklingen, bland
annat nir det giller elfordon och automatiserade 16sningar.

Prioritera kollektivtrafiken

* Tillgingligheten och prissittningen av parkeringsplatser centralt i stiderna och
vid mélpunkterna bér ses over f6r att fa fler ace g Sver till hallbara firdmedel.
Nir parkeringsytor frigors till stadsutveckling kan det ocksd vara ldttare att
motivera att kollektiverafiken fir ta plats ddr det behovs.
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* Lokalisering av arbetsplatser, service och bostider ska ske nira befintliga
bytespunkter eller vid utvecklingen av nya bytespunkter, med hog tillging-
lighet for de hillbara transportmedlen.

Framkomlighet

Hastighetsddmpande atgirder — i form av portar, gupp, sidoférskjutningar,
cirkulationsplatser eller avsmalningar — som oftast begrinsar busstrafikens
komfort och kérhastighet mer 4n biltrafikens, bor undvikas i det prioriterade
kollektivtrafiknitet. Nir atgirder maste genomforas ska det goras i nira dialog
med parterna. Hela bussens korvig och strickning ska di beaktas.

Framkomlighetsitgirder f6r buss — som busskorfilt, signalprioritet vid trafikljus,
ombyggnad av korsningar och minskning av parkeringsplatser — syftar till att
gora det enklare for bussen att ta sig fram. Samhillsekonomiskt ger sadana
satsningar tidsvinster, minskad tringsel och ckad nojdhet for resenirerna.

Exempel pa konkreta dtgirder:

e Cirkulationsplatser dr bra 16sningar f6r 6kad bilkapacitet och sikerhet, men
kan vara ogynnsamma for bussar beroende pd antal, utformning och trafik-
volym. Atgirder for att prioritera busstrafiken ir bland annat rak kérning
eller viinstersving genom cirkulationsplatsen f6r bussarna och sirskilt hoger-
svingande korfilt.

Beakta framtidens teknikutveckling.

» Hogre prioritet i korsningar genom satsningar i trafiksignaler och foretrades-
skylening.

Satsningar pa busskorfilt och bussgator behovs nir trafiken okar och tringsel
uppstar.

Borttagning av kantstensparkering, fastighetsutfarter och anslutande mindre
gator lings det prioriterade kollektivtrafiknitet, sirskild i titorterna.

* Vid behov minska héllplatsavstind och antal héllplatser.

Att aktivt soka losningar som ger hég framkomlighet for kollektivtrafiken och
samtidigt hdg trafiksikerhet blir viktigt i genomforande av planen.

Fysisk struktur och bebyggelseutveckling

Trollhittans och Vinersborgs starka koppling till jirnvigen inklusive jirnvigs-
stationerna har historiske sdtt haft en stor betydelse. Jarnvigsstationerna har
fitt en utdkat roll i takt med att samhillena har fortitats och stationerna har
utvecklats till knutpunkeer for alla hallbara transportmedel.

Tillgang till bra kollektivtrafik i attraktiva ldgen, savil vid stationer som vid
storre bytespunkter och héllplatser, r en viktig férutsittning och drivkraft for
fortsatt utveckling. Tillgingligheten och den dkade rérlighet den medfor ger
invanarna tillgang till en stérre arbetsmarknad i regionen och en dkad mojlig-
het att vilja boendemiljo.

Hur stationssambhillena fortsitter att utvecklas dr ddrfor avgdrande for savil
kommunernas som Vistra Gotalandsregionens utveckling. Samhillena inklu-
sive de mindre stationsamhillena Oxnered och Vargén, dr méjliggorare for
transportsndl samhillsplanering, hillbar ekonomisk utveckling och en attraktiv
region enligt det pigdende projektet Det urbana stationssambhiiller inom ramen
for Mistra Urban Futures. Det finns dock stor komplexitet och stora utmaningar
i att fortita i stationsnira ligen, ndgot som mdanga aktdrer och intressenter
arbetar for att 16sa.
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MISTRA URBAN FUTURE

Projektet Det urbana stationssamhallet, Mistra
Urban Future syftar till att 6ka kunskapen om
det komplexa i stationsnara planering och skapa
forutsattningar for utveckling av stationssam-
hallen. En rad aktorer deltar bade fran det
offentliga saval som naringsliv och forskning.

Kalla: Mistra Urban Future23nov
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STATIONSNARA LAGEN MINSKAR
BILANVANDNINGEN

Stationsnarhetsprincipen i Kbpenhamn har féljts
upp ar 2001. Den visar pa cirka 40 procents
lagre bilanvéandning for anstéllda i kontor
som ligger i stationsnara lagen (inom 600 m).
Effekten ar sa patagligt att den danske miljomi-
nistern 2007 foreskrev att kontor éver 1 500 m?
i Kbpenhamn ska lokaliseras inom 600 m fran
station. Avvikelser ska motiveras och kompen-
seras av andra atgarder.

Stationsnaraprincipen innebar att lokalisera arbets-
platser och bostéder kring en station for att maxi-
mera férutsattningarna for resenarerna att valja tag
eller andra hallbara fardmedel. Service i anslutning
till stationen forstarker knutpunktens roll. Storre
arbetsplatser forldggs inom gangastand och bostads-
bebyggelse inom géng- eller cykelavstand.
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For en fortsatt utveckling av omradena kring stationerna dr det nédvindigt och
viktigt att ha god samverkan med savil de lokala som de regionala aktorerna.

I genomférandet av planen blir det viktigt:

* att inhimta kunskap fran en rad pagaende projekt om stationsutveckling.

* att planera for ect langsiktigt utvecklingsarbete i dialog med lokala savil som
regionala parter.

* med en effektiv markanvindning genom att aktiviteter koncentreras inom
gingavstind till stationen. Samtidigt maste tillgingligheten till stationen
som en lokal mélpunkt frbattras och stationen och det stationsnira omradet
integreras med omgivande stadsdelar i kommunerna. Befintliga eller nya
bytespunkter eller stationer ska ocksd i anslutning kompletteras med nya
funktioner, service och ny bebyggelse.

e att arbetsplatser lokaliseras inom gingavstind (max cirka 600 m) frin sta-
tionen. En rad studier visar att nir arbetsplatser placeras nira stationer och
bytespunkter viljer de anstillda i hogre grad de hallbara firdmedlen.

* att bostadsbebyggelse lokaliseras inom gang- eller cykelavstind (max cirka
1—2 km) fran stationen. Bebyggelsen ska vara titast nirmast stationen.

* att skapa gena, effektiva kérvigar med god framkomlighet f6r busstrafiken

till och frén stationer och storre bytespunkter.

BOSTADER

Buss

AEEEEN Tég
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5. TRENDER OCH FRAMTIDSBILD

Eftersom planens malar dr 2030 behovs en trendanalys f6r hur identifierade
starka trender kommer att gilla for Trollhdcttan och Vinersborg.

Regionen tog 2015, tillsammans med en rad andra aktorer, fram en under-
lagsrapport, Trend- och scenarioanalys, infor revideringen av trafikforsdrjnings-
programmet. De trender som dé identifierades som ganska starka har varit med
som underlag in i arbetet.

Utifran dagens kunskap och prognoser om framtiden har foljande trender och
konsekvenser for Trollhdttan och Vinersborgs identifierats med utgingspunkt
for invanaren, kollektivtrafiken och staden.

1. Fortsatt teknikutveckling ger nya losningar Teknikutvecklingen kommer
medfora att nya tjinster via exempelvis mobil och dator etableras ganska snabbrt.
Det sker for ndrvarande en rask utveckling och forbittring av elbilar och andra
elektrifierade transportmedel. Nya sitt act resa kollektive testas eller kommer
att bli verklighet inom planens malar, exempelvis i Géteborg med ElectriCity*
och linbana.

Hur kommunerna kommer att paverkas ar svart att forutsiga, men sikert dr azr
de kommer att paverkas. Att medverka till act driva utvecklingen framét och
jobba pd samtliga fronter blir viktigt.

Redan till ar 2025 kommer elbilar generellt och elbussar i stadsbusstrafiken
oka kraftigt. Till malaret 2030 kommer troligen bade mindre fordon och helt
eller delvis automatiserade fordon, kanske i kombination med BRT-system
(Bus Rapid Transfer), att vara en verklighet i kommunerna. Férsiljningen av
eleyklar har 8kat kraftigt och det blir viktigt att planera f6r att den kommer
att spela en allt storre roll i frameiden.

Landsbygdens utveckling kommer ur ett hillbarhetsperspektiv att paverkas.
Elbilar kommer att vara ett hallbart alternativ for de som bor pa landsbygden
och i mindre titorter samt i Trollhidttan dir testkérningar av elfordon och
forarlos drift planeras 2019 i centrala staden. Det blir littare att resa hillbart
fran dorr dill dorr.

2. Tjanster kopplade till mobilitet blir viktigare En rad olika tjinster finns
kopplade till kollektivtrafiken redan idag och mycket talar for att en fort-
satt utveckling kommer ske. Tjinster som inte kriver fysisk nirvaro, minskar
transportbehovet, underlittar i vardagen samt bidrar till att géra kollektivtrafiken
mer attraktiv kommer att erbjudas i langt hogre grad i frameiden.
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| trend- och scenarioanalysen 2015 identifie-
rades foljande trender som ganska starka fram
till 2035:

¢ Fortsatt teknikutveckling ger nya lésningar
e Tjanster kopplade till mobilitet blir viktigare

o Okad miljsmedvetenhet och 6kade individu-
ella krav pa hallbar omstéalining

o Okande inflyttning till attraktiva omraden
e Regionforstoringen fortsatter

e Forandrad befolkningsstruktur

e Forandrad stadsplanering

e Mer viljestyrd planering

Kalla: Trend- och scenarioanalys for kollektivtrafiken
i Vastra Gotaland, februari 2015.

* ElectriCity ar ett samarbete dar industri, forsk-
ning och samhalle utvecklar och testar I6sningar
fér morgondagens hallbara kollektivtrafik. Lank:
https://www.electricitygoteborg.se/

FN:S GLOBALA MAL — AGENDA 2030

FN:s medlemslander antog ar 2015 en univer-
sell agenda med 17 globala mal for hallbar
utveckling. Varldens ledare har harigenom
férbundit sig att till ar 2030 avskaffa extrem
fattigdom, minska ojamlikheter och oréattvisor
och att I6sa klimatkrisen. | begreppet hallbar
utveckling integreras de tre dimensionerna av
hallbarhet: social, ekonomisk och miljdmassig.
Att forbattra kollektivtrafiken har stor betydelse
for forutsattningarna att bekampa klimatfor-
andringen samt att uppna flera av malen, till
exempel hélsa och vélbefinnande, god utbild-
ning for alla, jamstalldhet, hallbar energi samt
hallbara stader och samhallen.
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MOBILITY LIFE REALITY LAB

Trollnattan deltar i projektet Mobility Life Reality
Lab som syftar till att utveckla tjanster, affars-
modeller och fysisk infrastruktur utifran inva-
narnas mobilitetsbehov av persontransporter.

Malet ar séker, miljévanlig, halsosam, tillforlitlig
och smidig mobilitet dar flera transportslag kan
samverka. Labbet ar tankt som en langsiktig
samarbetsform mellan aktérer som Hogskolan
Vast, Innovatum med flera, savél offentliga som
privata.

HELA RESAN

Hela resan-perspektiv innebar att studera alla
delar av resan, det vill sdga aven det som hander
pa vag till och fran kollektivtrafiken.

KLIMAT 2030 - VASTRA GOTALAND

Vastra Gotalandsregionen har antagit en klimat-
strategi med ett ambitiost klimatmal: att vara
en fossiloberoende region till ar 2030. Strategin
innebar att satsa pa l6sningar som inte bara ger
minskade utslapp av vaxthusgaser, utan aven
bidrar till regional utveckling och ett gott liv
for alla som lever och verkar i Vastra Gétaland.
Omstéllningen till ett attraktivt och klimatsmart
samhélle kan ge manga positiva effekter som
forbattrad halsa, nya jobb och 6kad integration
och delaktighet. Hallbara transporter &r ett av
fyra prioriterade fokusomraden.

Las mer pa http:/klimat2030.se/

FOKUSOMRADE 1:

HALLBARA TRANSPORTER

e Klimatsmart vardagsresande dar fler valjer
gang, cykling och kollektivt resande

e Accelererad omstallning till fossilfria fordon

e Effektiva godstransporter

e Klimatsmarta méten och semestrar
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Eftersom 10—15 procent av invénarna bor pa landsbygden kommer det att bli
sarskile viktigt med tjanster som underlittar den forsta och sista strickan mellan
hemmet och kollektivtrafiken.

Bilpools- och hyrcykelsystem bor i hogre grad erbjudas for invanare och pendlare
savil inom- som inpendlande frin kranskommunerna. Organiserad samikning
ir ett bra exempel pa ett mer hallbart sitt att dka. P4 sa sitt kommer kollektiv-
trafiksystemet for kommunerna att bindas ihop med 6vriga delar av regionen
pa ett bittre sdte. Vid de stdrre knut- och mélpunkterna blir det alle viktigare
act erbjuda tjinster och utrymme f6r de hallbara transportmedlen.

Som en del av genomforandet av planen kommer méjligheterna att bevakas
och f6ljas upp.

3. Okad miljémedvetenhet och 6kade individuella krav pa hallbar omstll-
ning Transporterna i Sverige har 6kat mycket de senaste 5o aren. Vi reser allt
mer och lingre, vilket dr delvis 6nskvirt eftersom en regionforstoring knyter
ihop de olika arbetsmarknadsomradena som omger Trollhdttan och Vinersborg.
Det har blivit tydligt att vira sitt att resa paverkar klimatet och att 18sa detta
star hogt pd agendan.

Som individer kommer vi att efterfriga effektivare och snilare kommunika-
tionssitt och fossilfria brinslen. Efterfrigan pa héllbara 16sningar och produkter
kommer d att fortsitta oka. Nir de héllbara resorna dkar i omfattning tas allc
fler marknadsandelar fran bilen. Att hela resan-perspektivet da fungerar och
att tjanster tillkopplas kommer att bli allt viktigare.

Detta kommer dock inte att ricka, visar en rad rapporter. Lagar och policyer
kommer att skirpas i samma takt som héllbarhetsmalen kommer att vixa i bety-
delse. P4 den kommunala nivén blir det viktigare att underldcea f6r kommunernas
tjanstemin att resa hillbart i arbetet; att kraven skirps vid markanvisningar
infor nybyggnationer och att parkeringsnormen anpassas paverkar resvanorna.

Vistra Gétalandsregionen och Linsstyrelsen kraftsamlar for att tillsammans
med méinga akeorer skapa en klimatsmart region. Klimatstrategin Klimar 2030
ska leda till att regionen ir fossiloberoende ir 2030.

For att ocksé na trafikférsérjningsprogrammets ambitioner for det hillbara
resandet krivs att antalet kollektiva fritids- och arbetspendlingsresor okar kraftigt
och tar marknadsandelar fran bilen. Att gora tydliga prioriteringar i bland annat
infrastrukcuren fér de hallbara transportmedlen pé bekostnad av utrymme for
bil i tdtorterna kommer ace bli nddvindigt.

4. Okad inflyttning till attraktiva omraden Urbaniseringen innebir att allt
fler kommer att bo i stiderna eller de storre titorterna i kommunerna. Det ir
ocks3 dessa som kommer att utvecklas till innu starkare noder i kollektiv-
trafiksystemet. Trenden med stadsnira landsbygdsboende kommer att fortsitta.

Ambitionen i trafikforsorjningsprogrammet ir att kommunerna kan fortsitea att
vixa men pé ett mer hillbart sice. D4 hinger planering ihop med transporter,
som en av regionens viktigaste noder nu och i framtiden. En fortsatt utveckling
innebir ett forindrat tink med ytterligare frtitning bade centralt och vid
ovriga viktiga bytespunkter bade i kommunen och fran inpendlande kommu-
ner. Viktigt hir dr att restiderna med kollektivtrafiken blir konkurrenskraftiga.

Bade i Trollhittans och Vinersborgs planer planeras forcitning ske i centrala
omraden samt pa landsbygden. Sirskile vikeige blir ddrfor acc utveckla stations-
orterna till att bli mer attraktiva och hallbara stationssamhillen. Det ir svirt att
forsérja en gles landsbygd med en tit och attraktiv kollektivtrafik och dirmed
blir det bade viktigt att satsa pa fortdtning samt och pa hur invinarna tar sig
till kollektivtrafiken pd ett sd hillbart sict som mojligt.
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5. Regionforstoringen fortsatter Regionens arbetsmarknadsregioner kommer
att fortsdtea att utvecklas och vixa samman genom bland annat en utékning
av tagtrafiken enligt Malbild Tag 203s.

Malbilden for tig har en hog ambition nir det géller vart och hur tagtrafiken
ska utvecklas i regionen. Det kommer att ge en 6kad pendling bide mellan
kommunerna och till Uddevalla och Goteborgsregionen med kollektivtrafiken.
Invanarna kommer att erbjudas allt fler och stérre arbetsmarknader. Trestads-
omridet — Trollhittan, Vinersborg och Uddevalla — vixer mer samman och
underlaget f6r bade arbets- och studiependling samt fricidsresande okar. Det
blir littare att kunna erbjuda en attraktiv och modern kollektivtrafik. Nir
pendlingsstrémmarna jaimnar ut sig kan en mer effektiv kollektivtrafik erbjudas
invanarna.

6. Férandrad befolkningsstruktur Trenden pekar mot allt fler och friskare dldre
samt en storre invandring och inflycening till Sverige. Samtidigt som den dldre
befolkningen 6kar sker det ndringar i samhillet som kan motverka behovet av
en okad anpassning till en mer tillginglig kollektivtrafik. Pensionaldern héjs och
ildres rorlighet och ekonomiska frihet 6kar. Med framtidens teknikutveckling
och olika satsningar pa kompletterande service till den ordinarie kollektivtrafiken
kommer dessa forindringar act kunna hanteras.

Trenden dir kommunerna fortsitter ta emot en storre andel nyanldnda jamfore
med 6vriga kommuner kvarstar och den positiva utvecklingen for titorterna pa
landsbygden fortsitter. Att integrationen lyckas hinger samman med att kom-
munerna fortsitter att utveckla titorterna till attraktiva samhillen och erbjuder
kommunal service och en stark koppling till kollektivtrafiken. Risker finns dock
for inkomst- och férmégenhetsskillnader och 6kad segregation mellan stiderna
och titorterna i kommunerna.

Trenderna ovan kommer att paverka kollektivtrafiken. Kollektivtrafiken har
fordndrats i strukturen och kan fa annorlunda uppligg och struktur 4n idag. I
takt med att satsningarna i Malbild Tég genomférs méste busstrafiken ses dver
och férindringar genomforas.

Stadstrafiken kommer att paverkas positivt och utékade satsningar behdvs da
fler dker kollektivt till arbete och studier.

7. Férandrad stadsplanering Stadsplaneringen i kommunerna har riktats allt
mer mot skapande av gréna stader med utgangspunke i att fler resor sker pa
ett hallbart sitt. Kollektivtrafiken har gynnats av satsningarna, da resandet
har okat i stdderna och fran och till titorterna pa landsbygden. Det blir ocksa
tydligare att den regionala trafikens utveckling kommer att paverka och styra
utvecklingen i stiderna och titorterna.

Trenderna talar for ett allt mindre bilberoende i eller i anslutning till vara stider
och titorter dir de hallbara transporterna prioriteras samtidigt som resandet
med personbil 6kar. Den stora potentialen att fortdta centralt och vid de stora
knutpunkrterna for kollektiverafiken méste utnyttjas sa att alle fler kan resa
hallbart. Att férindringen inom stadsplaneringen méste pibérjas redan nu
kommer bli allt tydligare nir vi nirmar oss maltalet for planen.

Ytorna i stiderna behover utnyttjas mer effektivt och planeringen behéver i
hégre grad utgé fran atc erbjuda en mix av bostider och service i de centrala
ligena i centrum och i titorterna pa landsbygden. Vid malaret dr det av varken
yt eller hallbarhetsskil ndgot alternativ att erbjuda pendelparkeringsplatser for
regionala pendlare i anslutning till de centrala knutpunkterna i stiderna. Kom-
munernas satsningar for att gora stadskdrnorna attraktiva for boende, arbete och
andra aktiviteter ger de hallbara transportmedlen en ytterligare skjuts pa vigen.
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RAPPORT FRAN KAIROS FUTURE

P& uppdrag av Vanersborgs kommun genom-
forde Kairos Future ar 2017 en omvarldsanalys.
De konstaterar att pendlingen okar i hela landet
och att bland annat Vanersborg dras med i den
stora arbetsmarknadsregionen kring Géteborg,
men att dven Trollhattan drar. Allt fler pendlar
alltsa soderut for att jobba.

Den 6kade pendlingen stéller krav pa bra pend-
lingsmojligheter och attraktiva bostader men
att aven kommunen som arbetsgivare maste
vara attraktiv. Rapporten tittar dven in i fram-
tiden dar nya yrkeskategorier, digitaliseringen
samt behov av arbetskraft inom vard, skola och
omsorg kraver mycket personal.

Kalla: Vanersborgs kommun
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Ett mer flerkirnigt system for kollektivtrafiken kan istillet erbjuda fler resméj-
ligheter och ett dorr-till-dorr-perspektiv.

Det kbpcentrum som finns, Overby mellan Trollhittan och Vinersborg, byggs
ut med en vistlig del. I den nya delen har lokalgatorna utformats sa att mer
lokala busslinjer ska kunna dras nirmare butikerna, pi samma sitt som de gor
i de ildre delarna av Overby.

Utvecklingen inom e-handeln kan medféra férindrade roller och innehall f6r
bade kopcentrum och stadskirnor.

8. Mer viljestyrd planering Trenden att politiker och tjanstemin utgir ifrin
mélbilder och visioner nir arbete med framtidsfragor sker, kommer fortsitta.
Fordelarna ir att invanarna ges méjligheter och starkare incitament att invol-
veras i framtiden. Trenden 4r ocksa att sociala mal kommer att bli allt viktigare
i utvecklingen av transportsystemet.

Att utveckla stdderna tillsammans med invanarna har blivit alle viktigare for
kommunerna som visat modet att gd mot en mer viljestyrd planering.

Slutsatser

Attien pdgiende verksamhet planera for framtidens system och trafik, med syfte
att mota lokala, regionala och globala utmaningar i en osiker framtid innebir
att parterna i arbetet med kollektivtrafikplanen maste kunna tinka bortom det
ridande system vi har idag. Det innebir ocksa att planen bland annat bor ta
hojd for en fortsatt kraftig teknikutveckling. Planen maste dirfor, samtidigt som
den har en strukturerande funktion, dven erbjuda majligheter till flexibilitet och
anpassning. For att fortsitta utvecklingsarbetet och 6ka det héllbara resandet
ar det viktigt att det finns en arena dir parterna kan diskutera olika atgirder.

Stadstrafikforum, som ir den politiska styrgruppen for kollektivtrafikplanen
och den arena dir kommunerna och Vistra Gotalandsregionen méts, ir en
fortsatt viktig motesplats for att diskutera framtidens utmaningar.

Kollektivtrafikplan fér Trollhattan och Vénersborg | REMISSHANDLING 2018





6. TRAFIKKONCEPT, STRAK OCH
BYTESPUNKTER

TRAFIKKONCEPT

Kollektivtrafikplanen utgdr fran dagens kollektivtrafik och infrastrukeur, men
det viktigaste dr att genom analyser av trafikueveckling, kundernas behov och
samhillets trender sitta en malbild fér hur vi vill att framtidens kollektivtrafik
ser ut.

Det 4r viktigt att virna om och nyttja den infrastrukeur kommunerna har for de
hallbara transportmedlen. Samtidigt kan det finnas behov av ny infrastrukeur
och utvecklade trafikkoncept i takt med att staderna vixer och behoven forindras
och utvecklas i takt med att bland annat samhallet férindras.

Det pagar ett arbete hos Visttrafik med att definiera olika trafikkoncept.
Utgangspunkten ir att skapa forutsittningar for att utveckla enhetliga trafi-
keringskoncept i regionens olika delar, men med hinsyn tagen till de lokala
forucsdttningarna i varje omrade. Detta ger varje kommun méjlighet att, genom
stadens struktur och utveckling, paverka kollektivtrafikens utveckling och utbud.

Koncepten beskriver funktionen och de ingdende delarna i Visttrafiks kund-
16fte. Ett koncept lanseras inte mot kund utan att samtliga delar har beaktats
och tillhérande standardnivéer ir uppfyllda.

Ansvar och roller for trafikkoncept i Trollhattan
och Vanersborg

Trafikering — med Visttrafik och Vistra Gotalandsregionen som huvudansvariga.
Fordon — med Visttrafik som huvudansvarig.

Gator och végar — med kommunerna som huvudansvariga. Dir kollektiv-
trafikplanen angrinsar eller omfattar statlig vig r Trafikverket ansvarig for
infrastrukeuren och dess funktion.

Hallplatser och bytespunkter — med Visttrafik som ansvarig for sjilva anligg-
ningarna ovan mark och kommunerna eller Trafikverket som ansvariga for
sjilva ytan och anslutande géng- och cykelvigar.

Stadsutveckling — med kommunerna som ansvariga for lokalisering av verk-
samheter och bostider samt samordning med exploateringar, infrastrukeur och
fortatningar. Stadsutvecklingen bér i férsta hand ske utifrin ett hallbarhets-
perspektiv och pd ett sddant sitt att forutsiteningar finns for att skapa en attraktiv
kollektivtrafik och en tilltalande stadsmiljé.

Hallbarhet — med Visttrafik och Vistra Gotalandsregionen som huvudansvariga
for samhaillsnyttan. Hallbarhet omfattas av f6ljande kvalitetsmal: trygghet,
stadsliv och hallplatser, miljspaverkan, trafiksikerhet och buller, samt langsik-
tigt av stidernas strukturer.

Hallbarhet — ekonomisk/ekologisk/social

Stads- Hallplatser &

utveckling terminaler Gator & vagar Fordon Trafikering

Kollektivtrafikplan fér Trollhattan och Vénersborg | REMISSHANDLING 2018

6. TRAFIKKONCEPT, STRAK OCH BYTESPUNKTER

\(OMMUN/TRAFIk
v,

Gator &
vagar

Hallplatser &
bytespunkter

Trafikering

Stads-
utveckling

Hallbarhet

Ry
4MTUGA

Ett trafikkoncept &r en helhet som bestér av manga
olika delar. lllustrationen visar exempel pa delar och
vem som har huvudansvaret.

Héllbarhet ar en dvergripande fraga som ska beaktas
i samtliga ingaende delar.
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FRAMTIDA KOLLEKTIVTRAFIKSTRAK

OXNERED /

VANERSBORG

......

NAL OVERBY

TROLLHATTAN

—

BN Stadslinjer

Schematisk illustration Gver viktiga framtida trafik- W Cityexpress
koncept med ambitionen att med ett fatal starka linjer
och strak fa en kraftig okning i resandet.

Trafikkoncept i Trollhdttan och Véanersborg

Kollektivtrafikplanen pekar ut de viktigaste kollektivtrafikstriken i kommunerna
samt sitter upp rikelinjer for de viktigaste egenskaperna for ctrafikering, infra-
struktur etc. I kollektivtrafikplanen kommer vi inte att g in pé hur fordon eller
hallplatser ska designas eller vilka linjer som ska trafikera de olika strickorna.

Stadsbuss

Trafikkonceptet Stadsbuss har karaktiren av tyngre stadstrafik och finns i
regionens fem stadstrafikomraden, varav Trollhdttan och Vinersborg ir ett.
Samverkan med kommunerna samt de bestimda standardnivierna bidrar till
en strukturerande effeke.

Linjestrickningar planeras utefter befintlig bebyggelse och malpunkter, men
dven med utblick mot planerade utbyggnadsomridden. Genom en lingsiktig
planeringshorisont och samverkan med kommunerna och lokala intressenter
skapas en trygghet och stabilitet over tid, som leder till ett 6kat resande och en
positiv inverkan pa stadsutvecklingen.

Stadstrafiken har en viktig funktion for det lokala resandet, men ocksd som en
del i det regionala resandet dir byte sker mellan tig och stadsbuss eller mellan
regionbuss och stadsbuss. Detta stiller krav pa snabba korvigar, effektiva bytes-
punkter och hog framkomlighet, om kollektivtrafiken ska ses som ett attrakeive
alternativ for pendlare.

Trafikkonceptet definierar olika delar sésom fordon, trafikering, héllplatsers
utformning, avstind mellan och till hallplatser, gatuutformning, farchinder
samt framkomlighet i férhillande till 6vrig trafik.
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Nir det giller trafikering sa definieras ett minsta grundutbud avseende 6ppet-
tider, turintervall, korvigar, taktfasta tidtabeller med mera. Det verkliga utbudet
kan pa vissa linjer behdva vara betydligt storre an grundutbudet, men styrs da
utifrdn efterfrigan. Dock ska inte det minsta grundutbudet understigas for
nagon stadstrafiklinje.

Pendelparkeringar for cykel bor finnas i anslutning till samtliga storre hallplatser.
Cykelparkering bor dven finnas pa strategiska hallplatser dit man kan tdnka
sig att cykla for att kunna resa med en attraktivare linje, for ate till exempel
undvika ett bussbyte.

Det dr av storsta vikt med en lingsiktighet i linjeplaneringen. Om linjestrick-
ningen bara dndras nir det ir absolut nédvindigt méjliggor det forbattringar
i infrastrukturen och bidrar till en strukturerande effekt. I Trollhdttan och
Vinersborg har darfor ett antal kollektiverafikstrak pekats ut som sdrskile viktiga
ur ete langsiktighetsperspektiv (se vidstdende bild). I dessa strak ska framkom-
ligheten for kollektivtrafiken prioriteras mycket hogt och dir ska det ocksa
finnas en mycket lingsiktig trafikering med hog turtithet.

Regiontrafik

Regiontrafiken bestar av buss- och tdgtrafik. Den regionala busstrafiken med
koppling till titorterna bestir dels av snabbare regionbussar med expressbuss-
karaktir (fa hallplatsstopp och snabba kérvigar), dels av regionbussar med mer
uppsamlande karaktir (fler hallplatsstopp och trafikering i mindre titorter med
mera). [ striken (se bild pé prioriterade kollektivtrafikstrak) finns det oftast bida
varianterna. I huvudsak trafikeras de prioriterade striken av tag, men trafiken
kan ocksa kompletteras av eller utforas med expressbuss.

I trafikforsorjningsprogrammets prioriterade strak efterstrivas ett generellt minsta
grundutbud av trafikering, men i de strik som berér kommunerna idr utbudet
oftast betydligt storre 4n detta grundutbud, da utbudet baseras pé efterfrigan.

Under det kommande aret avser Vistra Gotalandsregionen och Visttrafik att
paborja ett arbete med att ta fram en handlingsplan f6r samtliga prioriterade
strik inom Vistra Gotalandsregionen. I det arbetet kommer nivaer f6r minsta
grundutbud i respektive strak att spikas.

Tagtrafikens koncept beskrivs nirmare i Malbild Tég 2035 samt i Tidg 2020 —
genomforandeplan som kommer att ingd i ovan nimnda handlingsplan.

Metrobuss

Metrobuss ir ett av de kommande trafikkoncepten som har tagits fram inom
ramen 61 Malbild Koll2035 — kollektivtrafikprogram for stomniitet i Goteborg,
Mélndal och Partille. Aven om koncepten ursprungligen togs fram for, och i
storstadsomradet, och i forsta hand kommer att utvecklas dir, dr det méjligt att
infora detta i ovriga stadstrafikomraden om forutsittningarna ir de ricea, da
Visttrafiks trafikkoncept giller for hela regionen. I Trollhittan och Vinersborg
bor straket mellan stiderna utredas om det kan uppfylla kraven for konceptet.

Metrobussarna kérs nirmast staden pa egna banor, i huvudsak pa eller invid
befintliga trafikleder runt och genom staden. Metrobussnitet kan pa sa sitt
avlasta befintliga kollektivtrafikstrik, men dven hirt belastade trafikleder, genom
act atcrahera bilister. Korbanorna kan utnyttjas av regionbussar, som fir en
snabbare vig.

Fordonen kan vara dubbeldickare och kéras i fordonstag, vilket ger mojlighet
att anpassa kapaciteten efter behov, utan att paverka turtitheten. Stationerna
liggs bara dir det finns ett stort underlag. Det gir oftast att byta till annan
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PRIORITERADE KOLLEKTIVTRAFIK-
STRAK | VASTRA GOTALANDS-
REGIONEN

Kalla: Regionalt trafikforsorjningsprogram Vastra Gotaland,
2017-2020

e Pricriteradie.
lelloktivirafikstrik
®  Huvudort

@ Pendingsnay

Utpokaa matort
ulanfor linsgrins
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kollektivtrafik, och dir stationerna byggs ver lederna knyter de ocksa ihop
omréaden pa omse sidor for giende och cyklister.

GUIDELINES
METROBUSS Guidelines ir ett etablerat verktyg for planering av kollektiverafik, och for-
Turtathet per linje arén niv 75/10/15 min tydligar vad ett trafikkoncept innebir i praktiken och vilka avvigningar som
'(4[?]?”/“ ?:rgé Iéﬂin ey AR 10/15/30 min kan goras. Gron niva beskriver rikevirdet. I de fall kollektivtrafikens ansprik

hamnar i konflikt med andra intressen pé en delstricka, kan en sinkning till

5 Gron niva >1200m o e .
Avstand mellan gul niva for vissa parametrar vara motiverad.
LDt ey Gul niv >800m
— Gul nivé beskriver grinsvirdet for kvalitetskraven. S& linge gul nivé anvinds
Gron niva >80 km/h . . . e . L.
Maxhastighet i begrinsad omfattning och standarden i dvrigt dr gron, kan en linje eller ett
iva > o . . .
L LT strak som helhet anses leva upp till konceptets kvalitetskrav. I de speciella fall
Korsi Gron niva Planskild da det blir svart att uppnd gul niva krivs en sirskild utredning, dir orsaker till
orsningar ° .
Gul niva Signalprio i plan och konsekvenser av ett avsteg maste redovisas.
Gron niva £ DRI For att en linje ska tillhéra metrobusskonceptet miste huvuddelen av kérvigen
Separerin utan annan busstrafik ) P g
AL eulnivs  Egen bussbana gemensam uppfylla gron nivd. P4 kortare delstrickor kan en gul niva accepteras om det

med annan busstrafik ir motiverat av exempelvis trafiksikerhets- eller stadsmiljoskil, och i speciella

undantagsfall dven rod niva.

Metrobusskonceptet kriver stora infrastrukeurinvesteringar och ir i princip

att jimfora med pendeltag eller snabbspérvig. Dirfor kommer konceptet till

att borja med ace utvecklas utifran dagens firgade expresser och cityexpresser i

Goteborgsomridet. Det forsta utvecklingssteget kallas for Metrobuss 0.5 som

sammanfattningsvis kinnetecknas av foljande:

* Koncentreras till prioriterade strak inom ett stadstrafikomride dir resandet
ar mycket stort och dir linjen utvecklas for att upplevas som ett snabbt och
attraktive alternativ.

* Oppen visering tillimpas for att korta hallplatsuppehillen.

* linjestrickningen samplanerad med bostider, verksamheter och service och
priglad av langsiktighet. Den dndras mycket sillan och bidrar till en struk-
turerande effekt.

* Kapacitetsstarka fordon och bra framkomlighet, vilket i allménhet kriver
egna korfilt och signalprioritet pa delar av strickningen.

* Bekvama resor dir man kan forvinta sig sittplats under hela trafikdygnet.

* Egen fordonsdesign f6r en tydlig identitet. Hillplatserna 4r stationsliknande
med viderskydd utmed hela héllplatsens lingd, har tydlig information samt
ar placerade med glesare avstand 4n Gvriga linjer.

e Storre hallplatser och bytespunkter har utvecklad service.

* Gar hela trafikdygnet inklusive naccrafik natt mot l6rdag och sondag,.

* Minst 15-minuterstrafik i grundutbudet och max s-minuterstrafik o6-21.
Ovrig tid minst 30-minuterstrafik.

Ovrig kollektivtrafik

Utdver konceptet Stadsbuss kan det finnas omridestrafik. Denna dr mer flexibel
och trafikerar nir och dir det behovs, anpassat efter behoven hos exempelvis
skolor och arbetsplatser. Omradestrafiken ska inte konkurrera med eller ersitta
det mer strukturerande huvudlinjenitet utan vid behov fungera som ett kom-
plement.

Anropsstyrda linjer

Omrides- och regionlinjer kan vara helt eller delvis anropsstyrda i omriden
eller under tider da resandeunderlaget 4r oregelbundet eller lagt. Turerna kan
koras med vanlig buss eller med mindre fordon. Stadsbuss och Metrobuss ir
aldrig anropsstyrda.
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Nartrafik

Nircrafik 4r kollektivtrafik mellan landsbygd och tdtort. Resan sker mellan en
adress pa landsbygden och narcrafikhillplacs i titorten inom samma kommun.
Resorna sker med start i bestimda tidsintervall och samordnas med andra
anropsstyrda resor sisom sjukresor, firdtjinst med mera. Nirtrafik finns i bade
Trollhittan och Vinersborg.

STRAK

Regionala strak

De stérsta in- och utpendlingsstraken dr Uddevalla och Goteborg (se kapitel 2).
Avstanden talar f6r act det frimst ar vidareutvecklad tdgtrafik som efterfragas
och kan ge 6kad dtkomlighet till arbetstillfillen och hogre utbildning same till-
ginglighet cill service inom rimliga restider. For Uddevallas del 4r ocksd snabb
regional busstrafik av intresse for att finga upp mindre mellanliggande orter.

Norrut ir en utvecklad tigtrafik 6nskvird med Mellerud, Amil och Karlstad,
tillsammans med Norgebanan, for att skapa bra restider och stirka den regionala
samverkan kring bostider, arbetsmarknad och utbildning. Visttigsutredningen
har studerat frigan om ytterligare stationer. Straket kan ses som en forlingning
av Goteborgsstriket for att skapa en inomregional balans.

Pa samma sitt ir en vidareutvecklad tigtrafik i striket Vinersborg—Vargon—
Gristorp—Lidkoping av intresse som en pendang till Uddevalla. Sammantaget
innebir utvecklad kollektivtrafik och kortare restider i de fyra riktningarna en
utvidgad bostads- och arbetsmarknad och 6kad tillgang till utbildning med
patagligt samhillsekonomiskt virde och dkade frutsiteningar for hallbart
resande. Férutom huvudorterna ir NAL en viktig regional malpunkt med
hinsyn till sitt unika utbud i regiondelen.

Strak mellan kommunerna

Den stora arbetspendlingen mellan Trollhdttan och Vinersborg vintas oka
ytterligare fram till 2030. Dirfor dr det viktigt att utreda en vidareutvecklad
snabb kollektivtrafik mellan stiderna, som kan stirka den lokala bostads- och
arbetsmarknaden. Trollhdttan och Vinersborg har en gemensam gymnasie-
organisation, Kunskapsférbundet Vist, vilket innebir att gymnasieresor i hogre
grad utgdrs av resor mellan kommunerna. Mellan stiderna ligger de stora gemen-
samma malpunkterna NAL och Overby Képcentrum.

En utvecklad kollektivtrafik mellan stiderna och de mellanliggande malpunke-
erna bér utgoras av tydliga strik med snabba resor och tit trafikering samt goda
bytesmojligheter till lokala strak och regional trafik vid respektive resecentrum.

Lokala strak

De utpekade striken inom respektive stad omfattar befintliga malpunkter och
storre bostadsomriden. Det dr ocksa i anslutning till dessa som framtid stads-
utveckling i huvudsak kommer att ske.

Detta stirker de lokala striken ytterligare och skapar goda forutsittningar att
utveckla ett tyngre och tydligare stadsbussnit som erbjuder attraktiva resmoj-
ligheter och kopplingar till 6vriga strik under hela trafikdygnet.
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DEN LEVANDE DEN KONCENTRERADE
BYTESPUNKTEN BYTESPUNKTEN

DEN TILLGANGLIGA

BYTESPUNKTEN
BYTESPUNKTEN Som
MOTESPLATS

DEN BEHAGLIGA
BYTESPUNKTEN

DEN INTELLIGENTA
BYTESPUNKTEN

DEN KARISMATISKA
BYTESPUNKTEN

DEN IDEALA BYTESPUNKTEN
— | KORTHET

Den ideala bytespunkten togs fram i arbetet
med K2020 och beskriver grundldggande kvali-
tetsmal som fortfarande ar hogst aktuella:

Den ideala bytespunkten ska vara befolkad, ha
en attraktiv utformning med bra belysning och
hog trafiksakerhet vilket skapar en grundléag-
gande trygghet. For att locka andra an kollek-
tivtrafikresenarer behover bytespunkten vara
en levande milj¢ och en mdétesplats. Det nar
man genom att samla handel, arbetsplatser,
bostader och rekreation i ett nav kring platsen.

Utformningen ska majliggéra snabba och effek-
tiva byten. Kollektivtrafikens framkomlighet ska
vara prioriterad samtidigt som platsen maste
vara tillganglig for alla anvéndare, dven barn,
aldre, funktionsnedsatta, och resendrer med
barnvagn. Det ar oerhért viktigt med tydlig
och enkel information som alla kan ta till sig
och forsta.

Bytespunkten ska vara latt att hitta och kdnna
igen samt vara en miljo dar man vill vistas.
Detta staller krav pa att platsen ar omsorgsfullt
utformad samtidigt som den ska skydda mot
regn, sno, buller och avgaser.
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KNUTPUNKTER OCH BYTESPUNKTER

Aven om direktresor ir attraktiva ir minniskors resbehov oftast sa skiftande
act det ar omajligt act tillgodose detta 6nskemal. Ett modernt stadsbussystem
skapar dirfor attraktiva resor genom en bra grundtrafikering och attraktiva
bytesmajligheter mellan linjerna. Bytespunkterna kan vara spridda i staden
for att skapa ett flerkirnigt nit eller sd koncentreras bytena till en storre
central bytespunkt.

* Bytespunkeer ir platser dir kollekrtivtrafiklinjer mots och resenirer kan byta.

* Knutpunkter dr mer 4n en bytespunkt och innehaller mer service och en
tdtare stadsmiljo.

I takt med att kollektivtrafikplanens mél om okat resande stegvis uppfylls
kommer antalet manniskor som ror sig i kollektivtrafiken och pd dess bytespunk-
ter act 0ka. Detta stiller krav pé act bytespunkterna utvecklas for act motsvara
kraven pa en modern kollektivtrafik.

Trollhattans resecentrum och Vanersborgs resecentrum

Lokala och regionala tagstationer dr och blir visentliga utvecklingsnoder,
mal- och bytespunkrter for titortstrafiken och den regionala busstrafiken, for
samverkan mellan lokal, regional och nationell niva samt 6kat resande f6r kol-
lektivtrafiken.

Ovriga bytespunkter

P4 ovriga hillplatser dir byten mellan kollektivtrafiklinjer sker dr det vikeigt
att bytet kan ske pé ett effektive, trafiksikert och trygge sice. Pa dessa placser
behover viderskydd, sikra gingvigar och belysning med mera finnas.

Centrum i Vinersborg och Trollhittan ir frekventa besokspunkter och samtidigt
stora arbetsplatser. NAL och Overby Képcentrum ir gemensamma strategiska
besokspunkter och arbetsplatser lokalt och regionalt.

Skogstorpa, Hojum och Innovatum med sina evenemangsaktiviteter ar bety-
delsefulla arbetsomréiden i Trollhdctan. Férnyelsen av Hojum bér inrikeas pa
besoks- och personalintensiva verksamheter med hinsyn till det strategiska
laget nira resecentrum.

Idag ir Torpa centrum i Vinersborg en lokal halvperifer bytespunkt i Torpa-
vigens anslutning till Gropbrovigen nira Idrottscentrum, Arena Vinersborg
och tva gymnasieskolor. Det dr angeldget att utveckla bytespunkten och justera
placeringen for att f4 en bittre funktion.

Regementsgatan ir en annan punkt som vixer snabbt med ett expanderande
kopcentrum.

Kollektivtrafikplanen beskriver hir endast bytespunkter som ér viktiga ur ett
overgripande system- och utvecklingsperspektiv. Kommersiell och upphandlad
trafik ska ha konkurrensneutralt dilleride till terminaler, knutpunkeer och héll-
platser. For resendren ir det hela resan — kvaliteten fran dorr till dorr, accessvigar
och hiéllplatskvaliteten i bida dndar — som ir avgorande.
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PENDELPARKERINGAR FOR BIL OCH CYKEL

Byten kommer dven framéver att ske mellan bil eller cykel och kollektivtrafiken.

Pendelparkeringar for bil och cykel finns idag pa strategiska platser utmed de
regionala striken, oftast i anslutning till storre titorter samt i kringliggande
kommunhuvudorter, i anslutning till de stérre héllplatserna.

Det ir viktigt att behovet av pendelparkeringar stindigt ses 6ver och att utokning
eller minskning sker i samréd mellan kommunerna, Trafikverket och Visttrafik.

Pendelparkering for bil

For Trollhittans del sker byten mellan bil och kollektivtrafik nistan uteslu-
tande pa resecentrum dir det finns manga bilplatser. D4 sker byte i huvudsak
mellan bil och tig.

Aven vid Vinersborgs resecentrum finns pendelparkeringsplatser f6r bil och
cykel i direkt anslutning till resecentrum.

I Oxnered finns en vil utbyggd pendelparkering med plats for bade bil och
cykel. En fortsatt utbyggnad med lasbara och viderskyddade cykelparkeringar
kommer ske. Aven i Oxnered ska en lasbar och viderskyddad pendelparkering
for cyklar uppforas. Bade vid Resecentrum Vinersborg och Oxnered finns
lasbara och viderskyddade cykelgarage

Det ir viktigt att det finns bra pendelparkeringsmajligheter f6r de som maste ta
bilen en del av resan, men mélet bor vara att minska behovet av att starta eller
sluta sin resa med bil, for att istéllet vilja mer hillbara resealternativ, som buss
eller gang och cykel. Kommunernas parkeringsstrategier behdver styra utbudet.

Pendelparkering for cykel

Byten mellan cykel och kollektivtrafik sker pA ménga platser i kommunerna.
Malet pa sikt bor vara att samtliga stdrre hallplatser for stadstrafiken samt vissa
regiontrafikhallplatser erbjuder cykelparkering, med méjlighet att pa ett tryggt
sdte lasa fast sin cykel. Cykelparkering bér dven finnas vid strategiska hallplacser,
dit man kan tinka sig att cykla f6r att kunna resa med en actrakeivare linje,
for ace till exempel undvika ett bussbyte. Vid resecentrum behévs yteerligare
kapacitet for cykel, bland annat cykelboxar samt viderskyddade platser.
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7. EFFEKTER OCH
KONSEKVENSBEDOMNING

I framtidsbilden tar gang, cykel och kollektivtrafik en storre andel av resandet.
Satsningar kommer att krivas i infrastruktur savil som trafikering, mobility
management och kommunikation f6r att uppna framtidsbilden.

Kollektiverafikplanen, som ér ett strategiskt program, har i huvudsak konsekvens-
beddmcts pa en 6vergripande nivd. Enskilda dtgidrder, som kan vara aktuella for
statlig medfinansiering — exempelvis busskorfilt, signalprioritet eller hallplatser
—beddms i enlighet med stadsbidragsférordningen for medfinansiering av bland
annat kollektivtrafikdtgirder och dvriga styrande dokument.

EFFEKTER KOPPLADE TILL

DE OVERGRIPANDE MALEN

Maluppfyllelsen mot regionens malsiteningar i trafikforsorjningsplanen blir god
och antalet resor forvintas 6ka kraftigt i kollektiverafiken i bdda kommunerna.

Planens genomforande stodjer ocksé den stads- och befolkningsutveckling som
forvintas ske.

Satsningarna betyder att vi erbjuder konkurrenskraftiga restider i viktiga relatio-
ner och i fler reserelationer 4n idag; vi binder samman staden och kopplar ihop
arbetsmarknadsregioner och nya exploateringar fir en tillginglig kollektiverafik.

Satsningarna underlittar vardagslivet och fler erbjudanden gér att antalet var-
dagsresor okar. Maluppfyllelsen blir dven att resandet med cykel och géng okar.

Minskad klimatpaverkan blir en foljd av satsningarna.

EFFEKTER KOPPLADE TILL KVALITETSMALEN

For resenaren och invanaren

Nir alla dcgirder dr genomforda kommer resenirerna act uppleva kollektiv-
trafiken som snabbare, enklare, mer pélitlig samt trygg och siker.

Invanarna kommer se att kollektivtrafiken finns pé plats i de exploaterade
omridena. Centrum och malpunkter kommer att upplevas som mer tillgingliga.
Det blir enklare att klara vardagen utan bil bade for arbetsresor och for ovriga
vardagsresor. Resan gir snabbare och dr mer palitlig 4n idag.

Det blir inte fler byten 4n idag, det har dock blivit fler bytespunkter och dirmed
har resméjligheterna okat.

Resenirerna upplever att linjenitsstrukturen dr enkel, robust och stabil 6ver tiden.

Invanarna upplever i hogre grad act kollektivtrafiken ér en del av stadsmiljon
och har stirkt bade identiteten och karaktiren hos kommunerna.

Bullerstorningar och utslipp frin kollektivtrafiken har successivt minskat.
Utvecklingen gir snabbt framat mot en tystare fordonsflotta och andra atgir-
der som gor att firre kommer att stéras av buller.
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For manniskan i staden

Kommunerna kommer att kunna stirka och utveckla sina roller som pendlings-
nav i Vistra Gotalandsregionen och som attraktiva kommuner att bo och leva
i. Kommunerna stodjer hela regionens utveckling pa ett hallbart, ekologiskt,
socialt och ekonomiske sitt.

Stadstrafiken bidrar dven till att skapa en tydlig strukeur for framtidens kom-
muner dir samverkan mellan 6vriga trafikslag okar.

Samordnas kollektivtrafiken pa ett tydligare sitt med kommunernas utveck-
lingsplaner 6kar det héllbara resandet.

Sociala effekter

Genomférandet av planen kommer att pdverka minniskor savil som kommu-
nernas stadsdelar och métesplatser.

Det 4r viktigt att det i planeringen av genomférandet tas hinsyn till de lokala
forutsittningar varje kommun har och att satsningarna forankras.

Planen skapar nya resmoéjligheter och stirker vissa kopplingar mellan omraden
och centrum, vilket kommer bidra till att fysiska och mentala avstind mellan
omraden minskar. Planen forvintas dirmed bidra till 6kad integration och
tillgdng till samhillsservice och samhillsfunktioner. Viktigt ir att biljettpriset
sitts pa en sidan nivd att vissa grupper inte maste avstd av ekonomiska skil.

Barn och ungdomar far ldtare att resa i vardagen bade till skola och fritids-
akeiviteter ndr utbudet okar och kopplingen mellan olika firdmedel forbiccras.
Alle fler kommer att uppleva att vardagen blir liccare nir valfriheten och utbudet
okar pa ect hillbare sitt.

Nir samplanering av kollektivtrafik och stadsutveckling sker blir effekten att de
stirker varandra. Invinarna kommer att uppleva en storre frihet, fir mojligheter
att vilja var de 6nskar bo inom tdtorten och kan resa pa ett mer hallbare sitt.

Kollektivtrafikplan fér Trollhattan och Vénersborg | REMISSHANDLING 2018

7. EFFEKTER OCH KONSEKVENSBEDOMNING

SOCIALA SKILLNADER

Det finns stora skillnader mellan olika inva-
nargrupper i Tvastad. Ett generellt monster ar
att livsvillkor och halsa forbattras med hogre
inkomster och langre utbildning. De med lang
utbildning och hog inkomst bor ofta i andra
omraden an de med kort utbildning och lag
inkomst. Medellivslangden i Tvastadsomradet
fortsatter att 6ka for bade mén och kvinnor men
det finns stora geografiska skillnader mellan
stadsdelarna i tatorterna.
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8. UPPFOLJNING

Att mita dr act veta! Genom att mita och folja indikatorerna for uppsatta
mal kan utvecklingen foljas. I de fall trenden pekar &t fel hall kan dtgiarder
sittas in for att slutligen n& malen. Under respektive rubrik som representerar
ett kvalitetsmél 4r indikatorer uppsatta med metod, ansvarig och frekvens pa
uppfoljningen. Uppféljning sker l6pande enligt frekvenserna nedan. Rappor-
tering till Stadstrafikforum sker varje ar i en drsrapport. Tdtare uppfoljning for
rapportering kan goras vid begiran.

Indikatorerna kan komma att férindras i samband med remisskedet och allt
eftersom genomforandet framskrider.

Hallbara resor

MAL INDIKATOR METOD ANSVARIG FREKVENS
Resandedkning  Resandedkning Resandestatistik ~ Vasttrafik Manadsvis
pa 3% per ar per ar
Marknadsandel  Andel resor RVU, Nobinas Vasttrafik Arsvis
Y% till 2025, per invanare metod
motoriserade
resor
Restid
MAL INDIKATOR METOD ANSVARIG FREKVENS
Maxtider till Restid till Reseplanerare Nobina Tidtabells-
resecentrum resecentrum skiften
Maxtider till Restid till olika Reseplanerare Nobina Tidtabells-
olika malpunkter malpunkter skiften/arsvis
Turtathet
MAL INDIKATOR METOD ANSVARIG FREKVENS
Fast tidtabell Tidtabell Tidtabell Vasttrafik Tidtabells-
skiften
Palitlighet
MAL INDIKATOR METOD ANSVARIG FREKVENS
Punktlig resa Andel punktliga ? Nobina Manadsvis
(80 % av alla turer
turer)
Upplevd punkt-  Andel resenarer Kundundersdkning  Nobina Halvarsvis
lighet (kommer  som upplever att
fram i tid) fordon kommer i tid
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Komfort
MAL INDIKATOR METOD ANSVARIG FREKVENS
God och smidig Andel resendrer som  Kund- Vasttrafik/ Halvarsvis
dkkomfort upplever att fordon  undersokning  Nobina
kérs lugnt/smidigt
Tillracklig plats/ Andel resendrer Kund- Nobina Halvarsvis
sittplatser som anser att detdar  undersdékning
tillrackligt med plats
ombord
Enkelhet
MAL INDIKATOR METOD ANSVARIG ~ FREKVENS
Tydlig och Andel resenarer i Kund- Vasttrafik/ Arsvis
lattillganglig Tvastad som tycker undersokning  Nobina
information om det &r enkelt att resa
resmdjligheter och med Vasttrafik
biljettalternativ pa
héllplatser och i
digitala kanaler
Trygghet
MAL INDIKATOR METOD ANSVARIG FREKVENS
Alla ska kédnnasig  Andel resendrer som  Kund- Vasttrafik/ Halvarsvis
tryggai kollektiv-  tyckerdetartryggt  undersokning  Nobina
trafiken ombord
Andel resenarer som  Kund-
tycker det értryggt  undersékning
att vanta
Stadsliv och hallplatser
MAL INDIKATOR METOD ANSVARIG FREKVENS
Alla hallplatser ska Andel hallplatser Kontroll av Respektive Arligen
vara funktions- som ar funktions- plan kommun
hinderanpassade hinderanpassade
enligt plan (till
2025)
Miljopaverkan
MAL INDIKATOR METOD ANSVARIG FREKVENS
C0,-minskning CO,-utslapp Fordonsdata- ~ Nobina/ Arligen
per personkm basen FRIDA  Vasttrafik
(jamforelsedr 2016)
Minskad energi- Energianvandning Fordonsdata- ~ Nobina/ Arligen
anvandning per personkm basen FRIDA  Vasttrafik
Andel elbussar, antal  Vasttrafik, Vasttrafik/ Arligen
elcyklar kommunerna,  resp kommun
Trafiksdkerhet och buller
MAL INDIKATOR METOD ANSVARIG FREKVENS
Bullerminskning Bullerniva Buller- Respektive Vid behov
kartlaggning  kommun
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9. GENOMFORANDE

Efter parternas beslut om kollektivtrafikplanen dterstar genomforandet av planen.
Parternas planeringsprocesser ir inte statiska och gar inte alltid i samma take.
En rad externa och interna faktorer kommer att paverka planens genomférande.
Finansiering och konjunkturindringar sivil som teknikutveckling och samhills-
trender 4r sddana faktorer som kommer att paverka genomférandet av planen.

Planen kan behéva ses 6ver och samordning behover ske i samband med kom-
munernas utveckling. Arbetet behdver ske i ett flertal olika konstellationer i
enlighet med ansvar och roller i kapitel 6, Trafikkoncept, strik och bytespunkter.
Arbeten med framkomlighet, utveckling av signalprioritet, tillganglighetsanpass-
ning av héllplatser och vigarna dit samt linjeutveckling dr exempel pa frigor
som kommer att hanteras i det vidare arbetet.

KOSTNADER

Ett genomforande av kollektivtrafikplanen innebir manga f6rbittringar vilket
forvintas ge ett 6kat resande med kollektivtrafiken och de 6vriga hallbara
transportmedlen.

Kollektivtrafikplanen leder dven till andra samhillsekonomiska nyttor som
mindre tringsel, minskade utslipp och utvidgad arbetsmarknad.

Milet i kollektivtrafikplanen innebir en arlig resandedkning med 3 procent
vilket ger ett 6kat resande frin 6,5 miljoner resor per &r 2018 till 9,2 miljoner &r
2030. Detta innebir att linjenitet behdver ses éver och ett nytt trafikkoncept
med ett grundutbud behéver komma pa plats. Direfter behover busstrafiken
byggas ut i olika etapper, bade i kapacitet och trafikvolym allt eftersom behov
uppstar nir kommunernas exploateringsplaner genomfors.

Arbete med att ta fram en grov bedémning av framtida trafikkostnader forknip-
pade med resandedkningen pdgir och underlaget kommer att kompletteras nir
arbetsgruppen har firdigstille detta arbete.

OKNING AV RESOR KOSTNADER OCH KOSTNADSTACKNINGSGRAD FOR ATT
NA RESANDEMALET FOR 2030 FOR TROLLHATTAN OCH VANERSBORG

Trafikslag Miljon delresor ~ Resandedkning  Kostnadsokning  Kostnadstack-
ningsgrad

Stadsbuss 9,2 41,5%

Kostnadsbedémningarna kommer att vara ungefirliga och kommer inte ta
hinsyn till effektiviseringar som framkomlighetsitgirder kan bidra med.

Bedomningen av driftskostnaderna kommer i utgingspunkten att baseras pa
& gangsp p
tva etapper. Etapp 1 ska hanteras inom ramen f6r nuvarande upphandling och
har fokus pé att ett hégre grundutbud ska etableras. En linjenitsutredning ska
genomforas innan 2021 da Visttrafik riknar med att ett nytt avtal ska vara pa
plats. I etappen 2 ska enligt kommunernas exploateringsplaner ett antal nya
bostadsomriden komma p3 plats, vilket innebir nigra linjer som etableras.
pap gra linj

I bedomningen kommer endast kostnaderna for stadsbusstrafiken att beriknas,
men hogst sannolikt kommer 4ven det langviga resandet 6ka, vilket kommer
kriva utokning av dess kapacitet och trafikvolym.
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FORTSATTA UTREDNINGAR

Det finns ett antal frigor som parterna har identifierat — fragor som behdver
nirmare arbete, utredningar och analyser.

¢ Samhillsplanering och kollektivtrafik. Beslut om utbyggnad och tidpunkt har
stor betydelse for hur framtida kollektivtrafik i Tvastadsomridet struktureras
samt eventuell planering for stationsnira arbetsomrade, service och bostider.

* Beakta utredning och stillningstagande om en station vid NAL (VGR).

¢ Beakra detaljplan for och kring Oxnered station. Nytt justerat stationslige,
mojlighet till genomgaende busslinjer, accessvig till pendelparkering fran
nordvist, ny lokalvig limplig for busstrafik, utvecklat cykelnit, preciserade
och prioriterade utbyggnadsetapper.

* Beakta fordjupade oversiktsplaner for Vinersborg och Vargéns titort samt
ovriga foreslagna stationsligen med hinsyn till framtida tagtrafik.

* Bevaka, stimulera utbyggnad {6r tg- och busstrafiken samr identifiera kon-
kreta infrastruktursatsningar.

* Genomféra en linjendtsutredning. Prioriterat framtida linjendt med atgirds-

behov.

e Trafiksystem i straket Innovatum—Resecentrum (eventuellt dven Overby) i
Trollhittan.

* Omliggning av linjer och andra dtgirder i samband med nya stadsdelen
Virvik i Trollhittan.

FINANSIERINGSMOJLIGHETER

Finansieringen av genomf6randet av kollektiverafikplanen utgir fran parternas
ansvarsomraden.

I egenskap av kollektivtrafikmyndighet ansvarar Vistra Gotalandsregionen for
trafikering och resenirsrelaterade ytor ovan mark samt for resecentrum, medan
kommunerna och dven Trafikverket (som kan beroras av dtgirder i anslutning
till det regionala vignitet) ansvarar for infrastrukeuren.

Foljande finansieringsformer och majligheter finns:

Trafikférsorjningsprogrammet VGR: Den dvergripande ramen for framtida
trafiksatsningar liggs i nuvarande trafikforsdrjningsprogram f6r perioden 2017—
2020 med utblick mot 2035. Visttrafik ansvarar direfter for att genomféra
intentionerna i tvadriga utvecklingsplaner och drliga trafikplaner.

Stadsmiljéavtal: I den senaste infrastrukturpropositionen har det avsatts 1 mil-
jard per ar for medfinansiering av mindre och medelstora kollektivtrafikatgirder
for perioden 2018—2029. Parterna har méjlighet att soka finansiering bland annat
for bytespunkeer, framkomlighetsitgirder, cykelsatsningar och test av ny teknik.

Regional plan: Den regionala planen for infrastrukeur revideras vart fjirde ar.
Arbetet med den nya infrastrukturplanen for perioden 2018—2029 ir klar. Det
finns majligheter att s6ka medfinansiering till smirre kollektivtrafikitgirder
som bytespunkter, ging- och cykelbanor, pendelparkeringar, framkomlighets-
tgirder med mera.

Kommunernas investeringsbudgetar: Vinersborgs kommun fattar beslut om
en investeringsbudget som omfattar fem 4r. Nuvarande investeringsbudget giller
for perioden 2018—2022. Trollhittans kommun fattar beslut om en budget f6r
fyra ér, och nu gillande budget avser perioden 2016—2019.

Kommunernas investerings- och exploateringsmedel antas kunna vara underlag
for ett genomférande av kollektiverafikplanen di kommunal medfinansiering
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krivs for att soka savil statliga som regionala medel. Aven exploateringsytor
kan anvindas som finansieringsverkeyg, genom att markvirdesnyttor som kan
kopplas till en viss kollektivtrafikinvestering realiseras och anvinds for att betala
eller delbetala en investering.

Exploateringsytor: Ytorna kan anvindas som finansieringsverktyg genom att
markvirdesnyttor som kan kopplas till en viss kollektivtrafikinvestering reali-
seras och anvinds till act betala eller delbetala investeringen.

Forsknings- och utvecklingsmedel: Det kan bli aktuellt att under genomféran-
det soka forsknings-, utvecklings- och innovationsbidrag. Det finns idag manga
méjligheter till finansiering sdvil via regionala som nationella och internationella
program for finansiering. Samarbetsprojekt med industrin borde ocksd kunna
bli aktuella under genomférandet. I genomforandet av kollektivtrafikplanen,
som forutsicter savil infrastrukturinvesteringar som innovativa losningar, bor
ett nirmare samarbete med Innovatum efterstrivas.

INFRASTRUKTURBEHOV

I tabellen pa sidan 61 beskrivs identifierade infrastrukturbehov och framtida
forslag till atgirder som behover studeras vidare. De dtgirderna som finns i
planens forsta etapp, aren 2018—2022, samt uppskattad kostnad och vem som
bir ansvaret for att dtgirden ska genomféras, dterfinns forst i listan. Behov eller
dtgdrder som ligger lingre fram i tiden, dir parterna inte ir Sverens om vilket
behovet som finns, ligger lingre ner i listan.

Under planens genomforande och revidering av planen behover parterna dter-
komma till nedanstéende infrastrukturbehov.

Utdver identifierade behov har beslut tagits om att komplettera Mélbild Tag
2035 med mal om nya stationer. Fér beslut och vad det innebir hinvisas till
Malbild Tag 2035 och bilagan om Visttigsutredningen.
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IDENTIFIERADE INFRASTRUKTURBEHOV OCH FRAMTIDA FORSLAG

Nr
1

Forslag till atgard

| samband med utbyggnation av omradet Varvik utfors huvud-
gata i Varvik med héllplatser, bussprioritering, ev flytt av
Kungsportsvagen m m. Féreslagen i FOP.

Ny bro &ver trafikkanalen mellan centrum och det nya
bostadsomradet Varvik. Féreslagen i OP.

Framkomlighetsatgarder i centrum och ny bro 6ver trafik-
kanalen som knyter stadsdelarna Blasut och Oxnered narmare
varandra.

Framkomlighetsétgard for kollektivtrafiken pa Edsvagen vid
Quality hotel, cirkulationsplats.

Utveckling av resecentrum i Trollhattan och omradet
daromkring, planering berdknas starta 2019. Uppdrag fran
kommunfullmaktige.

Stallbackabron, framkomlighetsatgarder for kollektivtrafiken
behovs.

Utveckling av framtida knutpunkter for kollektivtrafiken vid
NAL, Overby, Sylte féreslagen i OP.

Trestad center, fortsatta utredningar behdvs. Omradet vaxer
med fler etableringar och behovet av utékad busstrafik och
framkomlighetsatgarder okar

Oxnered utbyggnation av tunnel for 6kad trafiksakerhet. Loser
trafiksakerheten for Bostadsomradet Skaven.

Ny pd- och avfart pd E45 vid Oxnered. Behov av forbattrad
tillganglighet till Oxnered och kollektivtrafiken. Behov av
ytterligare pendelparkeringar ses dver.

Ny vag som forbinder Oxnered med Onsj6 omradet. Behov pa
sikt ndr staden véxer ihop i de sodra &ndarna. For att kunna
trafikera effektivt behdvs en bussférbindelse som knyter ihop
stadens sodra &ndar och mojliggor trafik mellan tva stads-
delar.

Onsjo sodra, behov behover utredas. Utbyggnad leder till for-
langning av busslinjen och problem med att halla kdrtiderna.
Nya strackningar behover utredas och hallplatser ses dver.

Utveckling av ett snabbt kollektivtrafikstrak Innovatum—RC
—Qverby, utredning/test och genomférande av mobilitets-
[6sningar

Oversyn av framkomligheteten i korsningarna E45/Kungs-
portsvagen, E45/Tunhemsvégen och E45/Gérshemsvégen for
att forebygga onddig genomfartstrafik i Trolllhattans centrum.

Relevans/ar

Ansokan 2019.
Prel klar dec
2021

Prel fardig dec
2021

2020/2021

2020

Beddmning
saknas

Bedémning
saknas

Beddmning
saknas

Beddémning
saknas

Beddémning
saknas

2025

Bedomning
saknas

Beddmning
saknas

Bedomning
saknas

Bedémning
saknas

Kostnad
50-60 milj

Ca 300 milj

Beddmning
saknas

9 milj

Berédkningar
saknas

Berédkningar
saknas

Berakningar
saknas

Bedémning
saknas

Bedémning
saknas

Berdkning
saknas

Berékning
saknas

Berakning
saknas

Berdkning
saknas

Berékning
saknas

Finansiering
Ej beslutat

Kommun och
medfinansiar

Beddmning
saknas

Kommun och ev
ytterligare medfi-
nansiar

Bedémning
saknas

Bedémning
saknas

Kommun och
medfinansiar

Bedémning
saknas

Bedémning
saknas

Trafikverket

Kommun ev
ytterligare medfi-
nansiar

Kommun och ev
ytterligare medfi-
nansiar

Kommun och
ytterligare medfi-
nansiar

Bedémning
saknas
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Ansvar
Trollhattan

Trollhattan

Vanersborg

Vanersborg

Kommunen/Vasttrafik

Trafikverket
Trollhattan/Vasttrafik

Vanershorg

Vanersborg

Trafikverket och Vanershorg

Vanershorg

Vanersborg

Trollhattan med sam-
verkande parter

Trafikverket i samverkan
med Trollhattans kommun
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KOLLEKTIVTRAFIKPLAN FOR TROLLHATTAN OCH VANERSBORG. Remisshandling 2018

Styrgrupp Projektgrupp
Stadstrafikforum Trollhdttans och Vanersborgs kommuner Line de Verdier, Vastra Gotalandsregionen, processledare
Pontus Gunnds, Vastra Gétalandsregionen
Goran Carlsson, Trollhattans kommun
Lars Rudstrém, Véanersborgs kommun
Magnus Hagard, Vasttrafik
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FORORD

Trollhittan och Vinersborg utgér gemensamt en tillvixtmotor i Vistra Géta-
landsregionen och ir utpekat som ett av regionens prioriterade pendlingsnav.
Befolkningsutvecklingen i kommunerna har legat still eller varierat nagot dver
dren, men nu visar bdde utvecklingen och prognoserna att befolkningen okar.

Kollektivtrafiken ar ett av vara viktigaste verkeyg for act ge invinarna bictre
forutsittningar att bo, leva och utvecklas i samklang med en mer hillbar sam-
hillsutveckling. Bade Vision Vistra Gétaland — Det goda livet — och de natio-
nella, regionala och lokala mélen eller strategiska inriktningarna utgdr grunden
for arbetet.

Vistra Gétalandsregionen har tillsammans med Trollhittan, Vinersborg och
Visttrafik tagit fram en gemensam malbild for kollektivtrafikens utveckling
fram till &r 2030. Snabbt, enkelt och tydligt ir den gemensamma riktning i
kollektivtrafikplanen som vi vill att kollektivtrafiken ska utvecklas i. Planen
ska ocksa utgora ett underlag och ge férutsiteningar infér kommande revide-
ringar av trafikforsérjningsprogrammet f6r Vistra Gotalandsregionen, Vist-
trafiks utvecklingsplaner och kommunernas utvecklings- och 6versikesplaner.

Kommunernas respektive utbyggnadsplaner visar pa ett fortsatt arbete med att
fortita forst och frimst i titorterna. I dvrigt foreslas fortitning i stationssam-
hillena kring kollektivtrafikknutpunkterna. Det kommer innebira att fler far
mojlighet att byta till mer yteffektiva transportsitt som gang, cykel och kol-
lektivtrafik. Med en gemensam mélbild som grund f6r en fortsatt utveckling
av stadstrafiken i Tvastad ges bra forutsiteningar for det vidare arbetet med att
genomfora planen.

Arbetet har pdgdtt i ndstan tvd &r och har letts av tjinstemin frin respektive
organisation. Stadstrafikforum for Trollhdttan och Vinersborg har agerat som
politisk styrgrupp. Vi har haft medborgardialoger pa flera olika sitt under arbetet
och samract med berorda akeorer. Stadstrafikforum har hanterat planen den
13 september 2018 och beslutade att skicka planen pa remiss till berora parter.

Stadstrafikforum for Trollhdttan och Vinersborg, 13 september 2018

Hoésten 2017 Sept. 2018
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SAMMANFATTNING

UTVECKLING OCH TRENDER

Utvecklingen av tjdnster kopplade till kollektiv-
trafiken pagar. Nya tjanster som kan minska
transportbehovet, underlatta i vardagen och
bidra till att gora kollektivtrafiken mer attraktiv
ar pa ingaende. Miljomedvetenheten och de
okade individuella kraven pa mer och fler
héllbara resor kommer fortsatta 6ka. Trenden
med 6kad inflyttning till tatorter tros fortsatta,
liksom 6kningen av andelen aldre och antalet
nyanlanda.

En fortsatt befolkningsdkning i kommunerna
kommer aven leda till att arbetsmarknadsre-
gionen fortsatter att utvecklas och forstarkas.
Ett allt storre fokus laggs pa hur de hallbara
transportmedlen ska och kan ges en tydligare
prioritering i staderna. Detta forstarks genom
att kommunerna overgar till att utga fran en
mer mal- och viljestyrd planering.

STYRANDE DOKUMENT

Trollha djup Vastra Gotalandsregionen: regionalt
oversiktsplaner, trafikstrategi ach cykel- Brsarjnil iljo i
strategi. Malbild Tag.
oversiktsplan, fordjupad
oversiktsplaner.
OVER-
(Oka andelen
GRIPANDE Hallbart Enkelt s
MAL
KVALITETS- FOR FOR MANNISKORNA  FOR KOLLEKTIV-
MAL RESENAREN 1 STADEN TRAFIKEN | STADEN
INDIKA- Restid » Kundngjdhet ¢ Framkomlighet
TORER

SAMMANFATTNING

Med det kollektiverafiksystem vi har idag kommer det vara svért att na fram-
tida mal pa sdvil nationell som regional och lokal niva. For att alla involverade
parter ska kunna kinna en trygghet i en langsiktig och gemensam plan har
darfér en strategisk kollektivtrafikplan for Trollhdttan och Vinersborg med
malar 2030 tagits fram.

Kollektivtrafikplanen 4r en malbild f6r hur kollektivtrafiken, med fokus pa
stadsbusstrafik och kopplingen till den regionala trafiken, behdver utvecklas for
act nd malen cill &r 2030. Dirigenom har parterna dven skapat forutsiceningar
for ett okat resande till fots och med cykel.

Utgdngspunkter dr parternas antagna styrande dokument, bland annat Regionalt
trafikforsorjningsprogram for dren 20172020, Milbild Tag 2035 och kom-
munernas dversikesplaner.

De senare arens befolkningstillvixt beror for det mesta pd inflyttningen av
nyanlinda. Trollhdttans planeringsmal 4r att ha 70 0oo invénare ér 2030, en
arlig 6kning pd 1,5 procent till 2030. Vinersborgs befolkning ar 2017 uppgick
till 39 0oo invénare, och prognosen ir att befolkningen 6kar med 1 procent
om éret fram till 2026.

Inom ramen f6r det Vistsvenska paketet genomfordes en resvaneundersokning,
ar 2017. Firdmedelsfordelningen for Tvastad visar att bil 4r det dominerande
firdmedlet och anvinds i 65 procent av resorna. Direfter fordelar sig resandet
jimt mellan kollektivtrafik, ging och cykel med 11 eller 12 procent. Aven en
studie som Vistra Gotalandsregionen har genomfort visar att andelen som reser
kollektivt i Tvastad ligger pa en ldgre niva dn i jimforda stider i regionen och i
de bista stadsbusstidderna i Sverige. Bida studierna visar act potentialen for att
oka resandet med hallbara transportmedel dr hog.

Vid flera tillfillen har dialoger med allminhet, organisationer och politiker
genomforts, vilka har gett virdefulla inspel. Dagens resenirer ar 6verlag nojda,
men for ate 6ka resandet ytterligare och attrahera nya resenirer behdver buss-
trafiken goras enklare, snabbare och tydligare. Forbictringar som onskas pa
kort sike dr 6kat utbud kvillar och helger, fler turer pa landsbygden, fler pendel-
parkeringar och bittre trafik mellan kommunerna. Enklare biljettsystem och
okad trygghet i samband mer resor dr andra viktiga frigor som behéver hanteras.

Eftersom méldret dr 2030 genomfdrdes en trendanalys for att identifiera starka
trender som kan komma att gilla f6r kommunerna. Analysen visar att med
teknikutvecklingen foljer manga nya losningar f6r kollektiverafiken och for
ovriga hallbara transportmedel. Sirskile elekerifieringen och automatiseringen
kommer att ge fler méojligheter att resa héllbart fran dérr till dorr.

Malstrukturen bestar av overgripande mél och kvalitetsmal som ér beskrivande
och ska fungera som riktlinjer i det vidare arbetet. Kvalitetsmalen kommer att
foljas upp via indikatorer som belyser kvalitet och effektivitet.

De 6vergripande malen ir att planen ska stodja en hallbar region- och stads-
utveckling, underlitta ett enkelt vardagsliv samt 6ka andelen hallbara resor
med kollektivtrafik, ging och cykel.

For ate gora verklighet av styrande dokument och 6ka andelen hallbara resor i
stadstrafiken maste resandeutvecklingen vara kraftigare dn befolkningsokningen
i kommunerna.
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Resandet med stadsbuss i Tvastad har 6kat med ungefir 2 procent om aret, vilket
ar mer 4n befolkningsutvecklingen. I kollektivtrafikplanen dr resandemélet
for stadsbuss i Trollhdttan och Vinersborg att resandet dkar med i genomsnitt
3 procent per ar.

Det nuvarande utbudet och linjenitet kommer varken klara av mal eller fram-
tidens befolkningsutveckling. For att dverbrygga gapet mellan nuliget och
framtida behov har ett antal strategier tagits fram. Det blir allt viktigare framéver
att kollektiverafiken fullt ut integreras pa samtliga nivaer och att dess behov
tillgodoses i kommunernas planering. De viktiga strategierna ir att:

* kollektivtrafiken utvecklas med ett lingsiktigt perspektiv i tydliga strik kopp-
lade till kommunens utbyggnadsplaner

* kollektivtrafiken tar ett storre ansvar for hela resan och utvecklar smidiga
bytespunkter bide pa landsbygden och i titorterna

* service och byggnationer koncentreras till kollektivtrafikens bytespunkter

* kollektivtrafiken har en enkel och tydlig huvudnitsstrukeur samt ece grund-
utbud med regelbunden trafik under hela trafikdygnet mandag till séndag

e arbetet att med hjilp av informationsinsatser forindra resvanorna stirks

* fordonsutvecklingen fortsitter for att bittre tillgodose resenirernas krav samt
skapa forutsiceningar att na en fossilfri region 2013

* kollektivtrafiken prioriteras dir det 4r tringt om utrymme

e skapa gena och effektiva korvigar som ger starka strak och mélpunkeer.

Utifran strategierna har trafikkoncept med riktlinjer och de viktigaste egen-
skaperna och funktionerna for trafikering, strik och bytespunketer tagits fram.
Planen innehaller en fSrsta etapputbyggnad med de vikeigaste satsningarna
fram till r 2022 och direfter de framtida reserelationer inom vilka parterna
vill se ett fortsatt arbete och utveckling. Det ir av storsta vike att satsningar
gors utifrin en langsiktighet i planeringen med devisen — enkelt, snabbt och
tydligt — samt att de visar i vilka strik framkomligheten for kollektivtrafiken
ska hogprioriteras. Behov av infrastrukeurinvesteringar ska dérfor identifieras
utifrdn de utpekade, prioriterade kollektiverafikstriken.

Arbetet pagar med att gora en 6versiktlig etappindelning av satsningarna samt
att bedoma vilka kostnader det medfor. Flera av de infrastrukturitgirder som
behdvs f6r att uppna planen beskrivs. Vissa dr kostnadsbedémda, 6vriga behdver
fortsatt utredning och analysarbete, vilket behover ske i genomférandet.

Finansieringen av satsningarna pa kollektiverafik och infrascrukeur uegér fran
parternas ansvarsomraden. En nira samverkan och ett gemensamt dtagande i
genomforandet blir viktigt. Det behdvs dven en fortsatt dialog och samverkan
med Trafikverket nir det giller framkomlighet och sjéfart.

Om satsningar sker i enlighet med planens ambitioner dr den samlade bedém-
ningen att méluppfyllelsen blir god och att antalet hillbara resor forvintas 6ka
kraftigt. Nya resenirer, i alla &ldrar, attraheras av den nya, enklare, snabbare
och tydligare kollektivtrafiken. Reseutbudet ver dygnet och helger 6kar. Det
ir enklare och gir snabbare att resa mellan stiderna. Med en gemensam ambi-
tion finns det ocksd mycket goda méjligheter att samordna de kollektivtrafik-
satsningar som ska ske med kommunernas planerade byggnationer. P4 sé sitt
forstarks dven arbetsmarknadsregionen och nya exploateringar far bittre och
mer tillginglig kollektivtrafik. Satsningarna underlictar i hogre grad vardagslivet
for fler invanare, och ett stdrre utbud gor att invanarna reser mer. Resandet med
cykel och gang forvintas ocksa oka till en f6ljd av satsningar pa busstrafiken.
Dessutom minskar klimatpaverkan och Vistra Gétalandsregionens attraktivitet
stirks av satsningarna.
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BAKGRUND

En positiv regional utveckling férutsitter goda pendlingsméjligheter. For ett
hallbart transportsystem krivs en msesidighet mellan lokalisering av bostdder
och verksamheter samt utveckling av infrastrukeur, kollektivtrafik samt ging-
och cykelvigar.

Trollhittan och Vinersborg utgdr gemensamt tillvixtmotorer i Vistra Gotalands-
regionen. Det ir en regional angelidgenhet att kommunerna utvecklas positivt
pa et hallbart sdct. Det stiller krav pa god tillginglighet och framkomlighet f6r
hallbara resalternativ som kollektivtrafik, gdng och cykel sa de blir licta att vilja.

Tillvixtmotorerna och de tyngsta pendlingsstriken ir sirskilt viktiga samt
att knyta samman orter, omland och region. Koncentration av verksamheter,
service och bostider till noder i starka kollektivtrafikstrak ger 4nnu bittre
forutsdttningar for en attrakeiv och konkurrenskraftig kollektivtrafik.

Denna plan fokuserar pa att utveckla kollektivtrafiken. Den ska ocksa bidra till
act 6ka kunskapen hos politiker, tjinstemin och invdnare om kollektivtrafiken.
Genom diskussioner och stillningstaganden blir forstéelsen for framtida degér-
der storre.

SYFTE

Med planen vill vi skapa en gemensam malbild for kollektivtrafikens utveckling
och ge forutsittningar for ett kraftigt okat kollektivtrafikresande i symbios
med en god samhillsplanering i Trollhittans och Vinersborgs kommuner.
Dirigenom ir dven syftet att skapa forutsictningar for ece okat resande med de
hallbara transporterna.

Tidsperspektivet dr ling sikt. Alla parter ska kinna trygghet i att ha en lingsiktig
gemensam plan som grund for arbetet med att utveckla kollektivtrafiken. Planens
ambitioner ska sikerstillas genom att en genomférandeplan och regelbunden
uppfoljning i det fortsatta arbetet.

Planen ska bland annat ge vigledning 4t Visttrafik act planera for stadstrafikens
framtida utbud, ge underlag for fordonsinvesteringar och underlag for att beskriva
behovet av framtida infrastrukeur.

Rapporten innehaller évergripande mal och kvalitetsmal som visar vad vi ska
uppnd och varfor samt vad vi stravar efter. Fran malen tas steget till scrukeur
och utveckling, dir en 6vergripande strukeur presenteras tillsammans med ett
antal utvecklingsprinciper for stadstrafikens funktion, fysiska struktur och
trafikering. Kvalitetsmal, struktur och utvecklingsprinciper konkretiseras i en
systemlosning som bygger pa ett kollektivtrafikkoncept for stadstrafiken. Dir-
efter beskrivs nodvindiga dtgirder och tidsperiod, foljt av kollektivtrafikplanens
effekter och aterstiende arbete och genomférande.

METOD

En traditionell metod att utveckla till exempel kollekrtiverafik dr act ta smé steg
som bygger pd en fortsittning av den nuvarande situationen. Arbetsmetoden
innebir en successiv anpassning av utbudet till efterfrigan, utan langsiktiga
mél och inte i samklang med kommunernas utveckling.

6Kollektivtrafikplan for Trollhattan och Vénersborg | REMISSHANDLING 2018



NULAGE

| kollektivtrafikplanen anvands en malorienterad arbetsmetod som innebar att man bérjar med
att definiera en vision. Darefter identifieras de atgarder som kravs for att uppna visionen.

I kollektivtrafikplanen kommer en malorienterad arbetsmetod anvindas (back-
casting), det vill siga en metod som borjar med att definiera ett 6nskvirt fram-
tida tillstdnd for act direfter identifiera de atgirder som krivs for actc uppné det
onskvirda tillstandet.

Det idr inte helt meningsfullt att gora en prognos for utvecklingen av buss- och
tagresandet Gver sd ling tid som 12 ar fram i tiden. En mélbild for kollektiv-
trafiken de nirmaste 12 dren bor dirfér grundas pi kommunernas visioner
och mal och vilken roll 6vriga hallbara transporter kan spela i den processen.

Utvecklingen av kollektivtrafiken ir langsiktig och kan kriva sivil stora som
mindre investeringar i infrastruktur och fordon, men ocksa i drift och underhall.
De satsningar och investeringar som gors pa kort sikt i en genomférandeplan
miste ligga i linje med de lingsiktiga mélen.

AVGRANSNINGAR

Ansvaret for att hantera stadstrafiken i Trollhdttans och Vinersborgs kommuner
ligger inom mandatet till Stadstrafikforum och foreliggande kollektivtrafikplan.
Detta for att sikra att utvecklingen av stadstrafiken pa bista sitt ska svara mot
lokala och regionala resbehov och samtidigt gynna en god stadsutveckling. Det
handlar om att sikerstilla att samhillsplanering, infrastrukturplanering och
kollektivtrafikens utveckling gar hand i hand.

Den geografiska avgrinsningen utgors av resor som har kommunerna som
start- eller malpunkt samt kopplingen mellan de regionala och lokala resorna.
Planen studerar inte detaljer sisom linjedragning, och den ir inte heller nigon
linjenitsutredning.

Utvecklingen av kollektivtrafiken i regionen och det regionala resandet i 6vrigt
hanteras i regionens trafikforsérjningsplan och i Milbild Tég, se nedan.

Viktiga forutsittningar 4r pendeltdgstrafiken samt regionbussar, som bland annat
angor Trollhdctans resecentrum och Vinersborgs resecentrum, men utvecklingen
av dessa trafikslag omfattas inte av kollektiverafikplanen.

Planen omfattar inte den fysiska utformningen av strik, bytespunkter, fordon
eller linjenit. Detta ir ndgot som kommer att utredas vidare i det fortsatta arbetet.
For att bedoma effekterna av foreslagna atgirder har dock ett strukturerande,
prioriterat linjendt som foljer strategierna och utvecklingen tagits fram.
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PLANERINGSUNDERLAG

Kollektivtrafikplanen utgér frin antagna styrdokument i kommunerna och
Vistra Gotalandsregionen samt prognoser, analyser och underlag som har tagits
fram under arbetet med kollektiverafikplanen tillsammans med 6vriga underlag
i nirliggande fragor.

I regionen och kommunerna finns ett antal styrande dokument som mal och
strategier i kollektivtrafikplanen utgér ifrin. De viktigaste styrande och vig-
ledande dokumenten for kollektivtrafikplanen ér:

* Regionalt trafikforsorjningsprogram (Vistra Gotalandsregionen, 2016)

» Malbild Tag 2035 (Vistra Gotalandsregionen, 2013)

* Vistra Gotaland 2020 (Vistra Gétalandsregionen, 2014)

* Visttagsutredningen (Vistra Gotalandsregionen, 2017)

e Oversiktsplan for Trollhittan, 2014

* Trafikstrategi (Trollhittan, 2015)

* Cykelplan (Trollhictan, 2013)

e Parkeringsprogram Trollhittan 2016

. Oversiktsplan for Vinersborg, 2017

* Bostadsforsorjningsprogram 2017-2022, Vinersborg

* Foérdjupad dversikesplan f6r Dalslandskusten, Vinersborg

* Cykelplan Vinersborg, 2018

* Niringslivsprogram, Vinersborg

* Miljo- och klimatstrategi for kollektivtrafiken i Vistra Gétaland, 2018

* Landsbygdsutredning — Kollektivtrafik i Vistra Gotaland (Vistra Gétalands-
regionen, april 2014)

De dokument med frimst betydelse redovisas kortfactat i den foljande texten.
Utover dessa har andra nationella, regionala och kommunala dokument anvins
som underlag i den médn de gett vigledning f6r hur kollektivtrafiken behover
utvecklas for att uppna onskade effekter.

Trafikforetaget Nobina har sedan den senaste linjeanalysen 2015, med nya verktyg
som grund, utvecklat en ny, kontinuerlig metod for trafikutveckling — Nobina
Analytics. Metoden ska sikerstilla kundens behov, optimera effektiviteten och
skapa en bittre kundupplevelse. Forindringarna foreslés, forankras och genom-
fors i efterfoljande tidtabellsskiften.

Under arbetet med kollektivtrafikplanen har féljande PM tagits fram:

* Resandemal

* Resvaneundersokning

¢ Kostnadsunderlag
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REGIONALA PLANER OCH MAL

Vision "Det goda livet”

Vistra Gotalandsregionen har faststille Vision Vistra Gétaland*. Denna vision
ir grunden {or det tillstind som vi ska forsoka uppnd. Foljande ska enligt denna
vision gilla for kollektivtrafiken 2030:

* Kollektivtrafiken har ett konkurrenskraftigt utbud som en del i ett langsiktigt
hallbart transportsystem med hog tillginglighet.

* Kortare restider okar tillgingligheten till arbetsmarknader och utbildning,
bade i och kring Vistra Gétaland, vilket gor regionen rundare.

¢ Kollektivtrafiken utvecklas i en riktning som svarar mot bade kvinnor och
mins transportbehov: den ska frimja integration och vara tillginglig for
personer med funktionsnedsittning.

Regionalt trafikforsorjningsprogram 2017-2020

Trafikforsorjningsprogrammet for Vistra Gotalands lin antogs i november 2016
av regionfullmiktige. Det anger mal och rikdlinjer for utveckling av kollektiv-
trafiken i linet och ska revideras vart fjirde ar. Programmet giller f6r perioden
2017—2020 med langsiktig utblick till 2035.

Visionen ir utgdngspunkten for trafikférsorjningsprogrammet. Det évergripande
malet ir att andelen hallbara resor ska 6ka i hela Vistra Gotaland. Kollektiv-
trafikresandet ska fordubblas for att fa en actrakeiv och konkurrenskraftig region.

Trafikforsorjningsprogrammet pekar ut den strategiska utveckling som behéver
ske med kollektivtrafiken for att gi mot en mer héllbar samhillsutveckling och
for att uppné en mer hallbar regional utveckling. Programmet utgor ddrmed
en grundbult for framtagandet av kollektivtrafikplanen.
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Fran trafikforsérjningsprogram till kund

—den roda traden. Kollektivtrafikplanen har 2030
som malar. Kommunernas Gversiktsplaner aktualitets-
provas och trafikforsérjningsprogrammet revideras
vart fjarde ar, vilket kommer att paverka genomfor-
andet av planen. En revidering av planen forutsatts
darmed ske vid samma tidpunkter. Vasttrafik (VT)
ansvarar for att genomféra arbetet ocht ar fram
affarsplan med mera.

* Vision "Det goda livet" antogs av Regionfullmaktige
i april 2005 och definieras bland annat som god hélsa,
arbete och utbildning. Mer om visionen pa
www.vgregion.se

Regionalt trafikférsoérjningsprogram
Vastra Goétaland

Programperiod 2017-2020 med langsiktig utblick tll 2035

Vastra Gotalandsregionens regionala trafikfor-
sorjningsprogram utgér en grundbult i kollektiv-
trafikplanen for Trollhattan och Vanersborg.
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Malbild Tag 2035

— utveckling av tagtrafiken i Vastra Gotaland

Antagen avregionfullmaktige  juni 2013

Maélbild Tag, som antogs av regionfullmaktige i juni
2013, ar framtagen i néra samarbete med bland annat
Trafikverket, kommunerna genom kollektivtrafikraden
i Vastra Gotaland samt Vasttrafik.

Ett av flera utvecklingsomraden ir att samhillsplanering och kollektivtrafik
ska ses som en dmsesidig process med det dvergripande mélet att 6ka andelen
hallbara resor. Trollhittan och Vinersborg dr utpekat som ett gemensamt pend-
lingsnav i Vistra Gotalands ldn, vilket innebir att en stor 6kning av antalet
resor behover ske i stadstrafiken for att nd en hogre marknadsandel f6r hillbart
resande och understddja utvecklingen av en attraktiv stad. Kollektivtrafiken
behoéver ocksé utvecklas f6r act underldtta den regionala inpendlingen mellan
kommunerna och frin angrinsande kommuner.

Fyra delmal som bidrar till ett 6kat resande ir identifierade:
e Okad tillginglighet for invinarna i hela Vistra Gotaland.
* Attraktiv kollektivtrafik.

* Alla resenirgrupper beaktas.

* Minskad miljopaverkan frin kollektivtrafiken.

Malbild Tag 2035 Vastra Gotaland

Ambitionen i Malbild Tag 2035 ir att tagtrafiken ar 2035 ska klara tre gdnger sd
ménga resenirer. Den ir en konkretisering av trafikforsorjningsprogrammets
intention och viljeinriktning.

Malbilden formedlar en vilja att utveckla Vistra Gétaland till ett konkurrens-
kraftigt tillvixtomrade i norra Europa. I detta sammanhang dr goda kommuni-
kationer en sjilvklar komponent f6r invinare och niringsliv. Tdgtrafiken dr det
firdmedel som kan forena ett framtida hallbart transportsystem och vixande
arbetsmarknadsregioner i Vistra Gotaland.

Forslaget till trafikering bygger pé ett vil utvecklat nitverk med styva tidta-
beller, att turfrekvensen utokas och att trafikens 6ppettider forlings sa ace det
blir enklare att resa. Knutpunktens roll blir innu viktigare med detta upp-
ligg, och det ir visentligt for resenirerna act bytena kan goras enkelt, tryggt
och bekvimt. Detta ir viktiga forindringar for att actrahera fler invdnare att
anvinda tagtrafiken

De lokala arbetsmarknadsregionerna i Vistra Gotaland knyts samman. Udde-
valla, Vinersborg, Trollhittan, Skévde och Boréds knyts samman med fler tigturer

och snabbare trafik.

Trollhittan och Vinersborg berors av framtida tagtrafik:

* pa Norge-Vinernbanan Halden/Karlstad—Goteborg

* pi Alvsborgsbanan Uddevalla—Herrljunga—Boris

* pi Kinnekulletiget Orebro—Mariestad—Lidkoping—Géteborg
¢ i Trestad, Uddevalla—Vinersborg-Trollhittan.

Tégtrafiken Vinersborg/Trollhittan—Goteborg fick den stora dkningen frin
2013 med 30-minuterstrafik under hogtrafik och 6o-minuterstrafik 6vrig tid.
Den nya jarnvigen bidrog kraftig cill act knyta samman de tva lokala arbets-
marknadsregionerna Trollhittan/Vinersborg och Goteborg. P4 sike foreslas
1s-minuterstrafik under hogtrafik mellan Trollhittan och Géteborg (Tvéstads-
pendeln och Karlstadstaget sammanriknat).

Sammantaget innebir forslagen och strategierna i Malbild Tég 2035 goda
utvecklingsméjligheter for 6kat lokalt och regionalt tigresande f6r Trollhéttan
och Vinersborg,.
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KOMMUNALA PLANER OCH MAL

TROLLHATTAN
Oversiktsplan 2013

Oversiktsplanen, OP antogs 2014. Den 6vergripande visionen ir att Trollhittan
ska vara “en plats for framtiden — etr Trollhittan for alla”.

Trollhattan som nav

Trollhittan dr ett starkt nav i Vistra Gétalandsregionen och i Fyrbodal med
jarnvig, vig, flyg och sjofart som kopplar samman Trollhittan regionalt, natio-
nellt och internationellt. Goda kommunikationer skapar férutsittningar for
boende och lokalisering av foretag och méjliggor utbyten av tankar, idéer och
innovationer.

Utveckling bostader och arbete

Ett mél i dversikesplanen ir att cirka 7 0oo bostider ska byggas fram till 2030.
Drygt halva centralortens tillvixt kommer att ske i dess mest centrala omréden.
OP foreslir en kraftig fortitning med cirka 2 500 nya bostider i centrum och
cirka 750 bostider genom omvandling av de centrumnira omradena Virvik (fore
detta Knorren—Hjulkvarnelund) med flera. Ett annat mal 4r act utvecklingen
i kommunen ska vara proportionellt lika mellan centralorten och smaticorter
respektive landsbygd.

Omradet mellan Trollhittans och Vinersborgs centralorter ses som en gemensam
resurs och ett langsiktigt utvecklingsomrade.

I 6versiktsplanens planeringsforutsittningar beriknades att drygt 8 ooo nya
arbetstillfillen behévs om staden ska vixa till 70 ooo invédnare. Plats for nya
arbetstillfillen skapas bland annat genom att befintliga arbetsomraden utnyttjas
och fortitas och genom att blanda verksamheter och bostider dir sa ar limpligt.

Kollektivtrafik och hallbara transporter

Oversiktsplanen konstaterar att det krivs atgirder si att en betydligt storre
andel resor sker med ging, cykel och kollektiverafik f6r att 70 0oo Trollhix
tebor ska kunna resa pa ett héllbart sitt. Detta innebir bland annat satsningar
pa gang- och cykelvigar, bytespunkter samt fortitning av centralorten och
smatdtorterna. I planen redovisas, utdver resecentrum, foljande tinkbara platser
for framtida limpliga knutpunkeer for kollektivtrafiken: Norra Alvsborgs Lins-
sjukhus (NAL), Overby och Sylte. Planen pekar iven pa att en pendeltagsstation
i Upphirad anses viktig for att erbjuda boende pa den stadsnira landsbygden
goda kommunikationer.

Planer for fortatning och ovrig tillvaxt

OP foreslar en kraftig fortitning genom omvandling av centrumnira omraden
i ett strak fran Innovatum i soder till den framtida stadsdelen Varvik i norr.
Dessutom planeras tillvixt genom fértdtning i halveentrala omraden och nya
exploateringsomraden i titortens ytterkant sisom Lirketorpet séder om NAL.
Ytterligare cirka 1 ooo bostider beriknas tillkomma i sma titorter och pa lands-
bygden utanfor centralorten.
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EXPLOATERINGSOMRADEN OCH STORRE EXPLOATERINGSOBJEKT | TROLLHATTANS OCH VANERSBORGS TATORTER 2018-2030
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VANERSBORG

Vanersborg — nod med flera stationssamhallen

Med flera stationer ir Vinersborg en stark nod for tagtrafik, vilket ger kom-
munen strategiska fordelar sisom méjligheter till pendling samt kontakt med
befolkningstita omriden som Oslo, Karlstad, Géteborg och Borés. Dessa for-
utsittningar ger Vinersborg en stor potential for tillvixt.

Med en vil utbyggd titortstrafik kopplad till striken till stationerna har kom-
munen mdjligheter att lita utbyggnaden flja stadsbussnitets strik och pé sa
sdtt 6ka hallbarheten, nigot som ir i linje med kommunens vision.

Trestad center 4r en nod som i framtiden kan knyta ihop godstrafik pa vig och
jarnvig. Kopplat till utbyggnadsplaner i Vargén finns potential for tillvixt i
sysselsittningen.

Fordjupad dversiktsplan

Vinersborgs kommuns vision idr: Actraktiv och hallbar i alla delar, hela livet!

Med attraktiv menas att de som bor eller arbetar i kommunen ska trivas och
att fler minniskor och foretag ska vilja flytea hit.

Med hallbar menas att dagens behov tillgodoses utan att dventyra méjligheten acc
i framtiden méta kommande generationers behov. Det innebir att naturresurser
inte fir utarmas, men dven att det byggs hallbara sociala och ekonomiska system.

Med alla delar menas att utvecklingen ska komma hela kommunen till godo, men
ocksa att alla delar av kommunens organisation och verksamhet ska omfattas.

Med hela livet menas att allas rittigheter i alla faser ska tillgodoses fran livets
borjan till dess slut. Ett speciellt fokus liggs pa barnperspektivet. Till visionen
har kommunfullmikrtige formulerat ett antal inrikeningsmal som ska visa den
inriktning som kommunfullmiktige vill se med kommunen och hur visionen
ska infrias. Dessa ska fornyas emellanat.

Arbetet pagar med en ny fordjupad Gversikesplan, FOP, for titorten Vinersborg.
De storsta forindringarna sker i titorten Vinersborg. En viktig forandring dr
ombyggnaden vid resecentrum samt en ny bro dver trafikkanalen som Trafik-
verket planerar byggstart av 2020/2021. Genom detta knyts stadsdelarna Blasut
och Oxnered nirmare resecentrum och restiden till resecentrum kortas ned
for cyklister och géende.

Under 2018 har ett arbete startats med en fordjupad dversikesplan for titorten
Bréilanda. Bralanda titort har de senaste dren vint en befolkningsminskning
till en svag uppgéng.

Utbyggnadsplaner i Vanersborg

I kommunens bostadsforsdrjningsprogram, som antogs i juni 2017, ir mélet 160
bostider per &r fram till &r 2022. Utbyggnaden inom titorten avses i férsta hand
ske med en stor fortitning i centrum. I december 2018 ir det inflyteningsklart pa
etapp 1 pd Holmingen. Omradet med plats for cirka 700 bostider ligger utmed
ett befintligt kollektivtrafikstrik. Det andra storre omradet som ska exploateras
ir Skaven/Oxnered. Aven detta ligger i ett befintligt kollektivtrafikstrak. En
utbyggnad utmed Vinerkusten samt fortdtning i mindre samhillen pagar.
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DIALOGMOTEN OCH MEDBORGARDIALOG

Det har genomforts dialogméten med bade politiker och tjinstemidn samt med-
borgardialog vid flera tillfillen i bada kommunerna.

I Trollhittan genomf6rdes dialogméten med politiker och tjinstemin i december
2016 och i Viinersborg gjordes detta i september 2017. Resultatet av dialogerna
har anvints som underlag i arbetet. De mer detaljerade forslagen till forbittringar
tas med i kommunernas, Visttrafiks och trafikforetagens linjearbete. Lis mer
om dialogmétena pa vidstdende sida.

bussar e Vanersborg
> Tesecentrum - byten

arbetspendla  Drottningtorget

e traflk “helger

~~~~~~~~~~~~~~~~

tég trygg
enklare biljette ller  anropsstyrd
cykel TroIIhattan s fBrare

eeeeeeeeeeeeeeeee

busstrafik

S pendelparkering

bilj jettsystem "

arbetsplatser

knutpunkt ...
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Ris och ros fran kommunernas dialogméten

Dialogrundor i Trollhattan

Trollhattans kommun har haft tva dialogrundor. Den
forsta holls i december 2016 med tjansteman, politiker
och organisationer, och i september 2017 var det dags
for dialog med allmanheten. Nedan féljer ett axplock
fran dialogrundorna.

Nar det géller svar pa fragan vad deltagarna ar stolta dver
framhall alla grupperna biogasbussar, turtatheten pa vissa
linjer sésom 24 och 65, att resecentrum utvecklas som knut-
punkt, gratis seniorkort och de tillganglighetsanpassade
busshallplatserna. Alla tre grupperna tycker att biljettsyste-
met ar komplicerat ibland och att busstidernas koppling till
arbetsplatsernas tider kan forbattras.

Allmanhetens synpunkter

Fran dialogen med allménheten lyftes brister och onskemal till
forbattringar, sarskilt med utgangspunkt fran dagens trafik.
Sammanfattningsvis 6nskades fler turer bade vardagskval-
lar och helger, 6kad trygghet, forbattrade och anpassade
byten, fler turer i landsbygdstrafiken, trevligare bemétande
och service samt lagre priser. Bland annat vill seniorer kunna
aka gratis hela trafikdygnet.

Kritik riktades mot att flera av de nya hallplatslagena vid
Drottningtorget hamnar for Iangt ifran varandra. Man énskar
aven anpassning av fordon sa att utrymmet 6kas for bland
annat barnvagnar.

Politikernas synpunkter
Politikerna ar stolta dver den samverkan som sker i Tvastad.
De &r ocksa stolta dver biljettsystemet som de anser &r ganska
enkelt, en tydlig reseplanerare och tidtabeller samt service-
linjerna, bussdepén néra resecentrum och frascha bussar
med hallplatsavisering.

Politiker beklagar zongransen inom kommunen (mellan

Dialogrundor i Vanersborg

Vénersborgs kommun har haft tre dialogrundor under
2017. Den forsta holls med invanare i samband med
Aqua bl i juni. Senare pa hosten hélls dialogrundor
med kommunens politiker och tjanstemén var for sig.

Nar det galler svar pa fragan vad deltagarna ar stolta dver
idag ar alla grupper eniga om att de tycker att trafiken pa linje
65 ar tat och bra, att hallplatserna &r bra och att tillganglig-
heten till kollektivtrafiken &r bra. Nagra grupper tycker att
det som behdver forbattras ar biljettsystemet, parkeringen
vid resecentrum i Vanersborg, busstrafiken vid evenemang
samt turtatheten kvallstid.

Politikernas synpunkter
Politikerna r stolta 6ver den héga tillgéngligheten kommu-
nens invanare har till kollektivtrafiken.

Politikerna vill se en battre utformad anropsstyrd trafik
och battre trafik till Uddevalla. De vill ocksa se trafiksats-
ningar for att ta hand om fullsatta bussar samt satta in fler
tag till Goteborg.

Kollektivtrafikplan fér Trollhattan och Véanersborg

Sjuntorp och Trollhattan), skyltningen vid resecentrum samt
attvissa héllplatser vandaliseras, saknar cykelparkering och
inte ar tillganglighetsanpassade. Politikerna anser att det
behavs fler tvarforbindelser och battre forbindelser till sma-
orterna. Vidare framhdlls att bussarna ar valdigt fulla vid
rusningstid, att det ar svart att nd gymnasieskolor och att
kopplingarna brister mellan tagtider och arbetsplatser, till
exempel Innovatum och NAL.

I likhet med tjdnstemannen tycker de att biljetterna ar dyra
i vissa fall, att det ska bli enklare att ta med sig cykeln ombord
och att vissa chaufforers attityd och korteknik bor forbattras.

Tjanstemannens synpunkter

Tjanstemannen &r stolta dver den goda kopplingen till Gote-
borg och andra storre orter, att bussen gar i tid och att bytena
fungerar bra, att manga forare har ett gott bemdtande och
att cykelparkering finns.

Tjanstemannen beklagar att kollektivtrafiken inte kom-
municeras tillrackligt tydligt och att man tanker bil forst. De
anser ocksa att det ar délig mobiltdckning pa taget, for fa
kvélls- och helgturer och att linjer som nar turistmal saknas.
Vidare tycker tjdnsteménnen att restiderna blir [anga pa vissa
linjer, att kollektivtrafiken pa landsbygden inte &r tillrackligt
utbyggd samt att tidspassningen till tag och regionbuss norrut
och vasterut brister. Kopplingarna mellan resecentrum och
Innovatum bor forbattras.

Organisationernas synpunkter

Organisationerna framhaller god sndréjning, bekvama och

palitliga bussar samt mgjlighet att ladda mobilen ombord.
Organisationerna beklagar lag turtathet vid industri-

omraden, bland annat pa Skogstorpa, och de papekar aven

daliga eller farliga busshallplatser pa Skogstorpa. m

Tjanstemannens synpunkter
Tjanstemannen &r stolta dver den goda kopplingen till Gote-
borg och andra storre orter, och att resecentrum utvecklats
till en bra och naturlig knutpunkt. Dessutom framhélls bra
och téta forbindelser inom Tvastad. Linje 65 fungerar bra.
Tjanstemannen beklagar brister i marknadsforingen av
kollektivtrafiken och att resecentrum upplevs som otryggt.
De vill se battre férbindelser till och fran Dalslandsdelen av
Vanersborgs kommun, tatare trafik och férbattrad skyltning
vid resecentrum.

Allmanhetens synpunkter

Kommunens invanare framhaller tat och bra trafik inom Tva-

stad samt bra pendelparkeringar vid resecentrum.
Invanarna vill ha fler turer till Goteborg, aven helger, for

att passa dem som arbetspend|ar. De dnskar ocksa att kunna

ta med cykel pa taget, att resecentrum blir en trygg plats,

kortare restider, ett enklare biljettsystem samt lagre priser. m
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*Vastra Gotalandsregionen har i beslutad Vastags-
utredning inte forordat att ny station i Uppharad
byggs inom Malbild Tags ambition till &r 2035.
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2. FORUTSATTNINGAR OCH
NULAGESBESKRIVNING

BEFOLKNINGSUTVECKLING OCH PLANER

TROLLHATTAN

Befolkningsutveckling

Fran millennieskiftet till och med 2016 har befolkningen i Trollhittans kommun
okat med 4 874 invinare. Okningen har varit starkast frin och med ar 2004
med cirka 380 personer per ar. Befolkningstillvixten har i férsta hand berott pa
inflyceningen av nyanlinda. Under ett antal ar efter Hogskolan Vists etablering
spelade ocksd inflyttningen av studenter en stor roll. De nyanlinda har i stor
utstrickning bosatt sig i centralortens syddstra delar, vilket i sin tur medverkat
till att mojliggéra ett hogt turutbud pé berdrda linjer med stadstrafiken. De
stadsdelar i dvrigt som 6kat mest dr de dir flest bostdder byggts, sisom i centrum,
Torsred och Karlstorp. Utanfér centralorten har befolkningen minskat nagot
sedan millennieskiftet.

Planeringsmal

Planeringsmélet for Trollhdttans stad, och en grund for 6versikesplanen, 4r att
kommunen ska ha 70 ooo invanare ar 2030. Det innebir en drlig 6kning om
cirka 875 invdnare. Beddmningen ir att det goda kommunikationslige gent-
emot Goteborgsomridet som erhéllits genom dubbelsparet och motorvigen,
tillsammans med utvecklingen av det egna niringslivet, ska ge en god grund
for en attraktiv boendeort med tillginglighet till en stor arbetsmarknad. Detta
forutsitter en samhillsplanering dir bostadsbyggande och kollektivtrafik sam-
verkar i hogre grad dn tidigare.

Bostadsbyggande i centrum

Idag byggs mycket bostider i de centrala delarna och i resecentrums nirhet.
Oversikesplanen foreslar en kraftig fortitning med cirka 2 500 nya bostider i
centrum och cirka 750 bostider genom omvandling av de centrumnira omradena
Varvik (fére detta Knorren—Hjulkvarnelund) med flera. Ytterligare cirka 1350
bostider antas tillkomma genom fértitning i halvcentrala omréden och yteer-
ligare cirka 1 350 genom fortitning i halvcentrala omriden. Sedan OP antagits
har planeringen av Varvik fordjupats och okat betydligt i omfattning, se nedan.

Exploateringsomraden utanfor centrum

Nya exploateringsomriden i titortens ytterkant dster och vister om Géta Alv
beriknades i OP rymma cirka 1 900 bostider. Sedan OP antogs 2014 har for-
utsittningarna dndrats s att tillvixten vister om dlven kan komma att bli
mindre. Det beror pi att Lirketorpet séder om NAL kanske endast genomfors
i begrinsad omfattning pa grund av restriktioner fran flyget.

Landsbygd och smatatorter

Ytterligare cirka 1 0oo bostidder beriknas tillkomma i smatitorterna och pa lands-
bygden. Dir ska ny bebyggelse framférallt koncentreras till befintliga titorter.
Kommunen bedémer att det finns potential, sirskilt i Upphirad*, forutsatt att
en ny tagstation tillkommer, samt i Sjolandaomradet strax norr om Sjuntorp.

6Kollektivtrafikplan for Trollhattan och Vénersborg | REMISSHANDLING 2018
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Varvik, en ny stadsdel

Varvik planeras med mojlighet till 1500—2 0oo bostider, enligt den f6rdjupade
oversikesplanen, FOP for Knorren—Hjulkvarnelund som antogs 2017. Omradet
ir beliget pa bida sidor om Géta Alv norr om jirnvigen, strax nordvist om
resecentrum. I FOP anges bland annat: “Inom stadsdelen prioriteras fotgingare,
cyklister och kollektivtrafikreseniirer”. En ny bro planeras éver Gota Alv och
trafikkanalen f6r att forbinda dlvens bada sidor i stadsdelen. Den ger nya forut-
sdttningar for trafiken med en gen och attrakeiv kdrvig for busstrafiken mellan
resecentrum och Varviksrondellen pa Vinersborgsvigen vister om Gota Alv.
Kollektivtrafiken, tillsammans med ging och cykel, ska enligt planen frimjas.
Stadsdelen, som férutom bostider innehiller service och annan verksamhet,
ska frimst byggas pd vistra sidan dlven (Knorren). Dir féreslas en centrumbild-
ning med héllplatslige.

Den fordjupade dversiktsplanen dr antagen och detaljplanering pigar 2018.
Omradet kan vara firdigt att bebyggas 1—2 ar efter 2020. I detaljplanen har
bostadsomradet fatt namnet Varvik.

VANERSBORG

Kommunen har under en lingre tid haft en mycket blygsam befolkningsok-
ning. Under 2013 bérjade dock befolkningen 6ka och har gjort s sedan dess.
Befolkningen uppgick i december 2017 till 39 000 invanare och férvintas 6ka
med en procent om dret till 2026 enligt den senaste prognosen.

Kommunen har tre inrikeningar f6r utbyggnad av titorten. De tre dr fortdtning
av centrum, Holmingen och Oxnered. Utanfér titorten planeras bostader i
Bréilanda och utmed Dalslandskusten (till exempel Sikhall). I Frindefors har

nyligen en ny detaljplan antagits.

Utbyggnadsplaner

I centrum pégér arbetet med att i huvudsak fortita redan utbyggda omriden.
Med bland annat Haren, Misteln, Nabbensberg och Furan samt Niklasberg
planeras det for en utbyggnad av sammanlagt cirka 350 bostider de kommande
dren. I centrum ir det foretridesvis hyresritter samt bostadsritter som kommer
att byggas. Villatomter finns pi Ostra Mariedal dir den antagna detaljplanen
medger cirka 45 bostdder. I ett lingre perspektiv planeras en utbyggnad pa
Sanden. I detta omrade kan en helt ny stadsdel i centrum skapas. Utbyggnads-
planerna ligger pé korta avstdnd frin kommunens resecentrum och navet for
busstrafiken.

Holméngen. I omradet Holmings hage pigér utbyggnad av bostadsritter for
nirvarande. Hir byggs Bovieran med 55, Gtenehus med 24 och Peab med 27
ligenheter. Kommunens egna bostadsbolag har pibérjat byggandet av ndstan
120 bostdder i hyresritt. Under de kommande aren fortsitter utbyggnaden
av Holmings hage och firdigutbyggt beriknas det bli 600—700 bostider. I
anslutning till omradet planeras forskola for dldern 0—6 ar. Holmingen ligger
utmed Ostra vigen och har idag busstrafik under vissa delar av dygnet. Med
fler boende okar efterfrigan pa titare busstrafik under hela dagen.

Oxnered. Stationssamhillet Oxnered har en stor potential att vixa. Kommunen
dger hir mycket mark och har under aret pdbérjat utbyggnad av vatten och
avlopp samt 6vrig infrastruktur for exploatering i bide Oxnered och Skaven.
Sammantaget finns planer for cirka 600—700 bostider i den férsta etappen.
Utbyggnaden kommer att ske etappvis och i den forsta etappen ir det foretri-
desvis villatomter som kommer att erbjudas. For att oka trafiksikerheten vid
en exploatering av Skaven planeras en tunnel for att gora korsningen planskild.

Kollektivtrafikplan fér Trollhattan och Vénersborg | REMISSHANDLING 2018
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Fordjupad dversiktsplan for Vanerkusten

Planliggning av delar av Vinerkusten i Dalslandsdelen av kommunen samt ett
utbyggt va-nit ger forutsiceningar fr okad bebyggelse i form av nybyggnation
och genom omvandling av fritidshus till aretruntboende. Vinerkusten har idag
kommunens starkaste tillvixt av villabebyggelse. En detaljplan f6r utbyggnad i
omréidet Sikhall utarbetas nu och férvintas resultera i cirka 150—250 nya invanare
inom en s—10-arsperiod.

Ovrigt

Nya lokaltagstationer har i 6versiktsplanerna foreslagits i Bralanda och Frin-
defors norr om Vinersborg samt i Upphirad séder om Trollhdttan. Dessa har,
med vil utvecklad cykel- och pendelparkering for bil och med bussanslutning,
betydelse f6r berdrda orters kollektiverafikforsorjning. En effeke blir ocksd kat
resande med titortstrafiken i Vinersborg och Trollhdccan. Hallplatserna Brilanda
och Frindefors dr utpekade i Visttdgutredningen som tinkbara lokalstopp i
kommunen.

SYSSELSATTNING

TROLLHATTAN

ANDEL SYSSELSATTA | TROLLHATTANS KOMMUN 2016
FORDELAT PA NARINGSGRENAR, %. Kalla: SCB
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Arbetsmarknaden till idag

Det fanns ar 2016 cirka 28 500 arbetstillfillen i Trollhittans kommun. 10 770 av
dessa arbetstillfillen innehades av pendlare frin andra kommuner, frimst frin
Vinersborg (cirka 4 500) och Uddevalla (cirka 1 900). Den tydligaste trenden
sedan millennieskiftet 4r att antalet pendlare frin Géteborg, som dr 2016 var
nirmare 750 personer, har dkat med 74 procent.

Cirka 26 500 av Trollhitteborna var férvirvsarbetande ar 2016. Av dessa arbetade
8 700 i en annan kommun, frimst i Vinersborg (2 240) och i Géteborg (2 220).
I de flesta relationer har utpendlingen okat sedan millennieskiftet, men dven
hir 4r trenden tydligast gentemot Goteborg; antalet utpendlare dit har sedan
millennieskiftet nistan tredubblats. Sirskilt stor var 6kningen i samband med
att dubbelsparet till Goteborg firdigstilldes vid arsskiftet 2012/2013.

Kring millenieskiftet fanns nistan 44 procent av arbetstillfillena inom nirings-
grenen tillverkning. Sedan dess har en betydande férindring skett i Trollhittans
sysselsiteningsstrukeur. Ar 2016 fanns knappt 15 procent av arbetstillfillena
inom tillverkning, vilket 6verensstimmer med riksgenomsnittet. Totalt har
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antalet arbetstillfillen minskat med cirka 2 100 personer sedan ar 2000. Den
storsta enskilda orsaken dr Saabs konkurs, men under hela perioden har en
kontinuerlig strukturomvandling skett.

Trollhittans stad dr den avgjort storsta arbetsgivaren (se vidstiende tabell) med
cirka 4 500 anstillda spridda pa ett antal olika arbetsstillen.

Centrum och Stallbacka ir de geografiska omraden i kommunen som har flest
arbetstillfillen (se vidstiende tabell). Till detta kommer att flera av omridena
har minga kunder och besokande.

Framtidens arbetsmarknad

Enligt 6versiktsplanen och stadens niringslivsbefrimjande strategi planeras det
till &r 2030 for ytterligare cirka 8 ooo arbetstillfillen och utrymme for dessa i
kommunen. Exempel pa starka befintliga branscher med utvecklingspotential
ir fordonsindustrin, flyg- och rymdindustrin, kreativa niringar och e-handel.
Goda kommunikationer och vilfungerande samverkan mellan viktiga aktorer
ir en forutsittning denna utveckling.

Strategin tar upp att ett levande och dynamiske néringsliv kriver sdvil en attrak-
tiv stadsmiljé som vilanpassade verksamhetsomraden. En fortsatt satsning pa
centrumutveckling tillsammans med kontor och verksamhetslokaler pa ging-
avstand till resecentrum ir vikrtiga pusselbitar. En annan sidan 4r kopplingen
mellan Innovatum och centrum. Strdvan 4r att skapa omraden som lever under
storre delen av dygnet och bidrar till ett mer effektivt nyttjande av kollektivtra-
fik, parkeringsplatser och annan infrastruktur. Ett visionsarbete for omridet
vid resecentrum och Tingvalla strax sydost dirom ska paborjas. Det kan bli
ett for staden viktigt expansionsomride med sin nirhet till kommunikationer
och centrum respektive hogskola och sin mix av bostdder och verksamheter.

Omvandlingsomradet Hojum nira centrum ska utvecklas mot mer personal- och
besoksintensiva verksamheter. Fér omvandlingsomradet Overby giller i dver-
siktsplanen att forutsittningarna for goda gang-, cykel- och kollektivtrafikresor
ska tillvaratas i utvecklingen. Ar 20r7—2018 byggs en ny etapp ut, Overby Vistra.

Det redovisas ocksa ytor sd att industriverksamhet som av olika anledningar inte
ska kombineras med bostider ska kunna bedrivas och utvecklas. Oversiktsplanen
pekar ut tre omréden i Trollhdttans titort som reserveras for verksamheter med
stérre omgivningspaverkan:

Stallbacka-Hedeang-Skogstorpa: De befintliga omradena ska fortitas och
utvecklas sd langt som méjligt innan nya verksamhetsomraden byggs ut.

Vid E4s soder om Sylte: Detta omride byggs ut forstav de nya verksamhetsom-
ridena. Dir finns goda annons- och kommunikationsligen.

NAL och ett omrade norr dirom: Fér nya verksamhetsetableringar i kommunens
nordvistra delar bor samplanering ske med Vinersborgs kommun dir Trestad
center ska ses som en gemensam resurs for bada kommunerna.

Kollektivtrafikplan fér Trollhattan och Vénersborg | REMISSHANDLING 2018
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Kalla: Trollhdttans stad, ndringslivsavdelningen

GEOGRAFISK FORDELNING AV ARBETS-

TILLFALLEN | TROLLHATTAN, 2016

Centrum med Hjortmossen och 6147
Tingvalla

Skogshojden med NAL 3804
Norra Stallbacka 3664
Skogstorpa med Hedeéng 1787
Sddra Stallbacka 1337
Overby 1125
Hajum 1091
Innovatum 1028
Karlstorp 800
Sylte m
Lextorp 673
Dannebacken 605
Kronogarden 542
Kéllstorp 453
Sjuntorp 347
Ovriga omraden 4383
SUMMA ARBETSTILLFALLEN 28 497
Kalla: SCB

NAL STORSTA ARBETPLATSEN

| TVASTAD

Den storsta naringsgrenen i Tvastad ar numera
vard och omsorg och den storsta enskilda
arbetsplatsen ar NAL. Huvuddelen av de
anstallda pd NAL kommer fran Trollhattan,
Vanersborg, Uddevalla och inom 10 mils radie.
Totalt har NAL cirka 3 100 anstéllda och hela
NU-sjukvarden inklusive Uddevalla lasarett har
narmare 4 700. Det har betydelse eftersom det
integrerade arbetet mellan de bada sjukhusen

alstrar en hel del trafik.
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GEOGRAFISK F@RDELNING AV ARBETS-
TILLFALLEN | VANERSBORG, 2017

Centrum 3644
NAL 3100
Holméngen 1114
Fredriksberg/Torpa 1931
Fridhem 894
Restad 651
Onsjo 450
Trestad center 441
Vargon 261
Blasut 261
Oxnered 85
SUMMA ARBETSTILLFALLEN 12 832

Kalla: SCB, siffror for 2017 (till skillnad fran vidstaende
text som har 2016 ars nivaer).

ST(")RSTA_IARBETSGIVARNA | VANERS-
BORGS TATORT, 2017

Vanersborgs kommun 3600
Regionens hus, Residenset 430
VBG Truck Equipment 200
Vargon Alloys 200
Lansforsakringar 200
Kalla: SCB.
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VANERSBORG
Arbetsmarknaden till idag

Det fanns dr 2016 cirka 12 600 arbetstillfillen i Vinersborgs kommun. Av dessa
innehades 4 800 av pendlare frin andra kommuner, frimst frin Trollhittan
och Uddevalla. Antalet inpendlare frin Goteborg okar och ir idag cirka 3s50.

Utpendlingen har under senare ér férindrats. Utpendlingen till Trollhdttan
har minskat, vilket framforallt beror pd nedliggningen av Saab. Fler pendlar
darfor till Géteborg och Uddevalla. Genom bittre infrastrukeur har bade in-
och utpendlingen underlictacs. Stdrst bidragande orsak har dubbelsparet till
Goteborg.

Fran att ha varit en typisk tjainstemannastad har det med andra ord skett en
forindring. I samband med att Vistra Gotalandsregionen bildades ar 1999 flyt-
tades verksamheter till andra orter. Aven myndigheter har flytta, vilket gor ate
manga har valt act pendla till de orter dit verksamheten flyteat.

Cirka 2 500 arbetsstillen finns i privata foretag varav 9o procent har firre 4n 10
anstillda och 96 procent har firre in 5o anstillda. Sméféretagen utgor en stor
majoritet av samtliga foretag i kommunen. Under 2017 startades 200 nya foretag.
Som arbetsgivare dr Vinersborgs kommun storst med cirka 3 600 anstillda (se
vidstiende tabell), spridda pa ett antal olika arbetsstillen.

Under de senaste aren har sméforetagandet okat i kommunen. Bland de stérre
etableringarna mirks Varner och Centralen, tvé stora lager- och logistikforetag,
som har etablerat sig. Tillsammans med Schenker utgér de idag en betydande
del av Trestad center.

ANDEL SYSSELSATTA | VANERSBORGS KOMMUN 2016
FORDELAT PA NARINGSGRENAR, %. Killa: SCB
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Framtidens arbetsmarknad

Kommunens ambition 4r att dimpa den héga arbetslosheten bland unga och
utrikes fodda. I planerna ingar att mer mark f6r verksamheter skapas i anslutning
till Trestad center samt dven i och runt stationssamhillena Vargon och Bralanda.

Ett levande och dynamiskt niringsliv kriver svil en attraktiv stadsmiljé som
vilanpassade verksamhetsomriden. En fortsatt satsning pd centrumhandel till-
sammans med kontor och verksamhetslokaler pd gingavstind till resecentrum
dr vikeigt. Stravan dr att skapa omraden som lever under stérre delen av dygnet
och bidrar till ett mer effektivt nytgjande av kollektivtrafik, parkeringsplatser
och annan infrastrukeur.

Foljande omraden pekas ut som expansionsomréaden i Vinersborgs kommun:
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Holméngen. Omradet ligger utmed vigen mot Vargéon och ir foremal for
utbyggnad av bostider samt féretagande och handel. I omridet for foretagande
och handel har redan flera foretag etablerat sig. Det finns tomter kvar och
intresset ir stort bland investerare. Tillsammans med bostider bildas hir en
ny stadsdel i kommunens titort.

Trestad center. Omradet domineras av logistik och viss handel. Med sitt lige
utmed riksvig 44 samt Alvsborgsbanan finns bra forutsiteningar till utskning
av omradet genom strategiska markkop.

Wargons innovations- och industripark. Parken ir till for de som vill vara
med och utveckla nya produkter och tjinster kring framtidens héllbara material.
Hir pdgar ocksa en byggnation av en test- och demoanliggning dir det ska
utvecklas nya produkter och tjinster kring framtidens hallbara material samt
dtervinning och materialutveckling av textilier. Dessutom utreds férutsittning-
arna for en ny hamn i Vargon.

Bralanda. Bralanda ligger norr om Vinersborg. Hir finns storre privata arbets-
givare som till exempel Dahlbergs slakteri, Toppfrys och Bralanda industri. Planer
for ett gront kluster finns pa det fore detta naturbruksgymnasiet. Kommunen
planerar ett nytt omrade f6r verksamheter vid Esslingetorp.

Starkebo. Vid omréidet norr om Vinersborg finns bra forutsictningar for ett
nytt verksamhetsomrade. Liget nira jirnvig och vig gor omradet attraktiv.

DE STORSTA MALPUNKTERNA

Malpunkterna har delats in i de tre kategorierna fritid, handel och arbetsplats/
skola och ses i vidstiende karta.

Utbyggnaden av dubbelspar mellan Géteborg och Oxnered har skapat visentliga
forutsittningar for en vilutvecklad tagtrafik. Trollhdttans och Vinersborgs
resecentrum respektive stationer och Oxnered station ir de storsta och viktigaste
mal- och bytespunkterna i kommunerna.

Nedan finns de utpekade och viktigaste mal- och bytespunkterna i respektive
kommun.

Mal- och bytespunkter i Trollhdttan

* Hallplatserna vid Drottningtorget ir den tyngsta mélpunkten i stadstra-
fiken Trollhdttan—Vinersborg med flest pa- och avstigande. Under 2017 har
Drottningtorgets hillplatser flyttats till angrinsande gator. Hallplatsen har
drygt 3 400 péstigande en vardag. Cirka 4 0ooo personer arbetar och 3 ooo
personer bor i ndrheten, och ett stort antal kunder, beskare och elever har
sin malpunke hir. Hogskolan Vist 4r beldgen vid Drottningtorget.

Trollhattans resecentrum. De flesta busslinjerna trafikerar resecentrum.
Stadstrafikens tidtabeller 4r samordnade med tdg och regionbussar samt for
byten mellan stadsbussar. Hallplatsen har cirka 2 700 pastigande en vardag,.

Stallbacka industriomrade. Hir finns flera stora arbetsplatser, totalt cirka
4 000 arbetstillfillen. Omradets tre héllplatser har tillsammans cirka 200
pastigande en vardag.

* NAL (Norra Alvsborgs Lanssjukhus). Sjukhuset har cirka 3 100 anstillda
samt cirka 9oo besokare en genomsnittlig dag. Tillsammans genererar detta
drygt 6200 resor till och frin sjukhuset.

* Innovatum. Bestdr av en foretagspark med bostider, skola, restaurang och
evenemang. Det fanns cirka 900 sysselsatta och 200 boende ar 2015, men
omridet vixer successivt. Omradets tva héllplatser har tillsammans drygt
300 pastigande en vardag.
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NAL VAXER

Sjukhuset vaxer och varden koncentreras i allt
stdrre utstrackning, vilket gor att antalet resor
till och fran sjukhuset beraknas véaxa med 20
procent till 7 400 resor fram till ar 2035.

Vastra Gotalandsregionen har utrett en ny
tagstation i tunneln under sjukhuset. Stationen
pekas ut som intressant, men da allt fér manga
fragetecken kvarstar kommer fragan att utredas
vidare. Inom kollektivtrafikplanen for Trollhattan
och Vanersborg behover fokus vara pa vélfung-
erande busslésningar medan en taglosning kan
bli aktuell pa langre sikt, bortom denna kollek-
tivtrafikplans tidshorisont.
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* Kronogardstorg. Torget dr knutpunke f6r Trollhdttans storsta bostadsomriden
soder om centrum med cirka 5 750 boende och 550 sysselsatta. Hallplatsen
har cirka 380 pastigande en vardag.

* Overby képcentrum — ligger mellan Trollhittan och Vinersborg lings linje
65 som sammanbinder de bida orterna. Omradet har cirka 1 130 sysselsatta
och dirutdver manga kunder. Den centrala hallplatsen har cirka 70 péastigande
en vardag. Dirtill kommer resande med servicelinje 53 genom omradet.

e Sylte centrum. Detta stadsdelscentrum har bostider, skola och service. 1
stadsdelen bor 6ver 3 000 och cirka 670 ir sysselsatta dir. Den centrala hall-
platsen har cirka 145 pastigande en vardag,.

* Grafiten-Skogstorpa verksamhetsomrade. Omridet har arbetsplatser
med cirka 3 200 sysselsatta. Omradets héllplacser har tillsammans cirka 30
pastigande en vardag.

* Lextorp-Granngarden. Ett stadsdelscentrum med bostider service och handel
och drygt 4 0oo boende och cirka 540 sysselsatta. Omradets hallplacser har
tillsammans cirka 670 pastigande en vardag.

* Hajums verksamhetsomrade. I omridet finns handel och verksamheter
med nirmare 1 100 sysselsatta. Omradets hillplatser har cirka 190 pastigande
en vardag.

Mal- och bytespunkter i Vanersborg

* Vanersborgs resecentrum. Hir maots alla stads- och regionbussar. Stads-
trafiken dr samordnad med tigens avgangs- och ankomsttider. I anslutning
till resecentrum finns manga arbetsplatser och i Vinerparken finns en skola.
Resecentrum ir en viktig nod for all kollektivtrafik i centrum. Resecentrum
har cirka 1 400 pastigande en vardag.

* Vanersborg torget. Centrumhillplats. Har inte lingre karaktiren av nod
for stadstrafiken sedan all trafik koordinerades till resecentrum, men torget
ir fortfarande en stor och viktig hallplacs. Torget har cirka 335 pastigande
en vardag,.

* Torpa centrum. Hallplatsen ligger i anslutning till titortens stérsta koncen-
tration av boende: Flanaden, Poppelvigen och Bokgatan. Vid hallplatsen
kor bussarna i vinstertrafik for att underlitea byten. Hir byter resenirerna
frimst till bussen mot NAL. Hallplatsen har cirka 220 pastigande en vardag.

* Idrottsgatan/Solangen. Hallplatsen ir viktig for sivil hogstadie- som
gymnasieskolan i omrddet. I nirheten finns dven tillagningskok for flera
storre inrdceningar i kommunen. Hallplatsen dr vil frekventerad med cirka
330 péstigande en vardag.

* Fyrkanten Vargon. Centrumhéllplats for titorten Vargon med cirka 4 soo
invanare. Hallplatsen trafikeras av stadsbussar samt region- och lokalbussar.
Hallplatsen har cirka 260 péstigande en vardag.

* Ollenicklas vag. Hillplats- och bussgata i anslutning till manga boende i
ett tittbebyggt omrade. En av tdtortens storre hallplatser sett till pa- och
avstigande. Hallplatsen har cirka 9o pastigande en vardag.

* Restad Gard. Hir ligger landets storsta flyktinganldggning med cirka 1 200
platser utover sysselsatta i omradet. Héllplatsen 4r dndhéllplats for tvé stads-
busslinjer, 65 och 67. Den senare 4r det snabba alternativet till resecentrum.
Den andra, som idr den tyngsta stadsbusslinjen i tdtorten, trafikerar flera
storre bostadsomraden och fortsitter direke till Trollhittan via resecentrum
i Vinersborg. Hillplatsen har cirka 390 péstigande en vardag.

* Regementsgatan. Hillplats som snabbt fitt en 6kad betydelse. Hogstadie- och
gymnasieskola samt etablering av handel i omradet innebdr ménga resenirer.
Flera stadsbusslinjer trafikerar omradet. Hallplatsen har cirka 6o pastigande
en vardag,.
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OKAT RESANDE TILL OCH FRAN NAL

En utredning visar att det gors 6 200 resor till
och frén NAL per dag varav cirka 14 procent
med buss. Antalet resor antas 6ka med cirka
20 procent till 7400 per dag fram till 2035 pa
grund av 6kad koncentration av specialistvard
med mera.

Kalla: Utredning station NAL. Vésttagsutredningen
underlagsrapport 3. Remissutgava 2017-09-26

ARBETSPENDLING OVER TROLLHATTANS
KOMMUNGRANS FOR DE STORSTA PEND-
LINGSSTROMMARNA, 2016

Frén kommun Inpendlare

Antal/dag  Andel, %
Vanershorg 4486 42
Uddevalla 1894 18
Goteborg 744 7
Lilla Edet 724 7
Grastorp 439 4
Lidk6ping 192 2
Mellerud 190 2
Essunga 173 2
Fargelanda 168 2
Till kommun Utpendlare

Antal/dag Andel, %
Vanershorg 2236 26
Goteborg 2222 26
Uddevalla 1244 14
Lilla Edet 595 7
MélIndal 172 2
Stenungsund 167 2
Ale 150 2
Grastorp 132 2
Lidkoping 131 2
22

* Korseberg. Hallplats for busstrafiken till Trollhittan och NAL. Storre
bostadsomriden och arbetsplatser betjanas av busslinjerna som stannar vid
hallplatsen. Hallplatsen har cirka 55 pastigande en vardag.

* Oxnered station. Andhillplats for en av stadsbussarna. Oxnered ir en viktig
nod f6r tagtrafiken dir fyra olika tdglinjer mots. I omradet planeras bostider
for en helt ny stadsdel. Hallplatsen har cirka 35 pastigande en vardag,

* Trestad Center. Arbetsplatsomride som kommer att 6ka i betydelse tack
vare flera nyetableringar samt att befintliga foretag expanderar. Héllplatsen
har cirka 5 pastigande en vardag.

PENDLING OCH RESFLODEN

TROLLHATTAN

I rollen som regionalt nav tillsammans med Vinersborg har kommunen stora
pendlingsfldden samt ett allt stdrre utbyte av arbetskraft, framféralle gentemot
grannkommunerna Vinersborg, Uddevalla, Lilla Edet och Gristorp. Utbytet
sker ocksa i vixande utstrickning med Goteborgsregionen. Utpendlingen dit
ir lika stor som till Vinersborg,.

Trollhittan har sedan linge varit en kommun med omfattande inpendling till
i forsta hand sina industriarbetsplatser men dven andra verksamheter sisom
vird (NAL). Antalet inpendlare har minskat nagot till féljd av Saabs nedging
och konkurs men ir fortfarande dver 10 0oo. Drygt 40 procent av inpendlarna
kommer fran Vinersborg och cirka 35 procent frin de 6vriga grannkommunerna
ovan. Antalet inpendlare frin Géteborg har 6kat successivt och var 2016 cirka
750 personer.

Antalet utpendlare har ndstan fordubblats sedan millennieskiftet och var 2016
cirka 8 700. Drygt 25 procent arbetar i Vinersborg; nistan lika manga arbetar
i Géteborg. De fyra storsta pendlingsorterna Vinersborg, Uddevalla, Géteborg
och Lilla Edet star f6r drygt 70 procent av den totala pendlingsvolymen.

Utover arbetsresor dr det gymnasie- och hdgskoleelever som studiependlar.
Trollhittan och Vinersborg har en gemensam gymnasieorganisation, Kun-
skapsforbundet Vist. Av de drygt 2 700 eleverna (vérterminen 2017) bodde cirka
2 440 i ndgon av de bida kommunerna. Den gemensamma gymnasieskolan
ger upphov till en del korspendling; cirka 200 elever reste fran Vinersborg till
Trollhittan och cirka 100 reste i motsatt riktning. Till detta kommer de cirka
30 procent av eleverna i fristiende gymnasieskolor diar kommunerna inte har
nagra siffror om inpendlingen. Bedomningen ir att 200 elever fran vardera
kommunen studerar i kommunala eller fristiende skolor i andra kommuner.

TROLLHATTANS KOMMUN: Pendling och dagbefolkning Killa: SCB.

Utpendlare 6ver kommungréns msssm Bor och arbetar i kommunen
mmmms [npendlare 6ver kommungrans mmmm FOrvarvsarbetande dagbefolkning
(antal arbetstillfallen)
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VANERSBORG

Aven Vinersborg har som regionalt nav ett stort arbetskraftsutbyte med nir-
regionen, frimst Trollhittan och Uddevalla. Aven Mellerud, Firgelanda, Gris-
torp och Lilla Edet 4r tydliga pendlingsrelationer i nirregionen. Drygt 9500
personer bor och arbetar inom kommunen, 4 930 pendlar in i kommunen frin
andra kommuner och 8300 pendlar ut frin Vinersborg. Samverkan mellan
arbetsmarknaderna kan antas bestd och 6ka ytterligare i takt med utvecklade
tagforbindelser. Den helt dominerande utpendlingen sker till Trollhdttan och
dr dubbelt sa stor som inpendlingen dirifran.

Uddevalla utgor den nist storsta arbetsmarknadspartnern. Géteborg kommer
pa tredje plats med cirka s50—70 procent av pendlingsutbytet med Uddevalla.
Pendlingsutbytet med Goteborg kan antas 6ka snabbare 4n dvriga pa grund av
det stdrre arbetsplatsutbudet i Goteborg.

Pendlingen okar dven for Vinersborgs kommun. Intressant r att bade inpend-
ling och utpendling, jimfért med nuliget, visade hoga siffror dven fore 2012 da
dubbelsparet till Goteborg invigdes. Efter 2012 har dock béada siffrorna stigit
nagot, vilket tyder pa ett 6kat pendlande. Det dr dock utpendlingen som ékat
mest, vilket har gett ett negativt pendlingsnetto som 6kar frin och med 2012.

VANERSBORGS KOMMUN: Pendling och dagbefolkning Klla: SCB.

Utpendlare 6ver kommungrans mssm Bor och arbetar i kommunen
mmmmm |npendlare dver kommungrans s FOrvarvsarbetande dagbefolkning
(antal arbetstillfallen)

16 000
14000 — 4; —

12 000

10000 —
8000 = =

6000

2000

0
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Kollektivtrafikplan fér Trollhattan och Vénersborg | REMISSHANDLING 2018

ARBETSPENDLING OVER VANERSBORGS

KOMMUNGRANS FOR DE STORSTA PEND-

LINGSSTROMMARNA, 2016

Fran kommun Inpendlare
Antal/dag  Andel, %
Trollhattan 2236 47
Uddevalla 670 14
Goteborg 314 6
Mellerud 353 7
Fargelanda 139 3
Grastorp 188 4
Lidk6ping 53 1
Lilla Edet 128 3
Ovriga 849 17
Till kommun Utpendlare
Antal/dag Andel, %

Trollhattan 4486 55
Uddevalla 1146 16
Géteborg 788 1
Mellerud 218 3
Fargelanda 130 2
Grastorp 74 1
Lidkoping 103 1
Lilla Edet 96 1
MélIndal 66 1
Ovriga 1310 16

Kalla: Omvarldsanalys 20192021, Vanersborgs kommun
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RESVANEUNDERSOKNING, RVU

Vistsvenska paketet genomf6r med jimna mellanrum resvaneundersékningar.
For forsta gangen inkluderas invanare i Trollhdttan och Vinersborg da kom-
munerna ingér i arbetsmarknadsregionen Géteborg—Trollhdttan. Vistra Gota-
landsregionen och Visttrafik har bestillt en utékning av antalet respondenter
i Trollhittan samt gjort en tilliggsbestillning for Vinersborgs kommun som
underlag i arbetet med planen. Resvaneundersékningen kartligger invénarnas
resvanor en genomsnittlig dag pa hosten.

Milet med resvaneundersdkningen ir act arligen f6lja resvanorna och act fa
bittre insikt om hur invinarna reser bdde frin och till kommunerna samt hur
fordelningen mellan de olika firdmedlen ser ut. Undersékningen kartligger
medborgarnas regionala resménster sett till bland annat firdmedelsférdelning
och restid.

Totalt 46 620 invinare i dldern 16-84 ar ingick i urvalet. Totalt svarade 12 239
personer pa webb- eller postenkiten, vilket motsvarade en svarsfrekvens pd 27
procent. I Tvastad redogjorde 924 personer for totalt nistan 1 900 resor.

Total fardmedelsférdelning for hela det geografiska
undersokningsomradet

Den totala firdmedelsférdelningen visar att bil dominerar som firdmedel och
anvinds for 53 procent av resorna. Nist vanligast 4r kollektivtrafikresor som
anvinds for 23 procent av resorna. Vidare gors fler resor till fots, 15 procent, 4n
jimfort med cykel, 7 procent.

Bilen ir fortfarande det vanligaste firdmedlet i kommunerna och andelen som
véljer bilen dr ndgot hogre i Trollhidttan dn i Vinersborg. I Vinersborg stir
de héllbara transportmedlen f6r 35 procent av det totalt antalet resor, jamfort
med Trollhittans 31 procent. I Vinersborg gar och cyklar 26 procent gar mot
20 procent i Trollhittan. 2 procent fler kollektivtrafikresor gors i Trollhittan
jamfore med i Vinersborg.

RV U visar att det finns ett stort potential for de héllbara transportmedlen att
oka i enlighet med 6vergripande nationella savil som regionala och lokala mal.

TOTAL FARDMEDELSFORDELNING, VARDAGAR 2017

ANNAT ANNAT
1% 1%
1%

12%

53% 65%

1%

HELA GEOGRAFISKA OMRADET TVASTADSOMRADET
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KOLLEKTIVTRAFIK

Regiontrafik

De strik som ir utpekade som prioriterade i det regionala trafikforsorjnings-
programmet f6r Vistra Gétaland har till uppgift att knyta ihop regionen och
mélpunkter utanfor Vistra Gétaland.

Den mer langviga regionala trafiken och trafikeringen av de prioriterade striken
sker framf6rallt med tdg, men kompletteras vid behov av buss. Den mer lokala
trafiken utgdrs oftast av buss.

De expressbusslinjer som forbinder Tvistad med regionen ir:
* Trollhittan/Vinersborg—Uddevalla.

¢ Trollhdttan-Lidképing—Skara—Skévde.

e Trollhidttan/Vinersborg—Brilanda—Mellerud.

Den mer lokala busstrafikens uppgift dr att binda samman titorterna med
kommunhuvudorten och andra mél- eller bytespunkter samt att sikerstilla
utveckling dven pd landsbygden. Som grund f6r utbudet och for att trygga ritt
serviceniva beroende pa titortens storlek finns Landsbygdsutredningen som ér
en del av det regionala trafikfdrsorjningsprogrammet.

UTBUD OCH SERVICENIVA | RELATION TILL TATORTENS STORLEK

Tatort, Syfte/resedrende Grundldggande Trafikslag
antal minsta antal
invédnare resor/dubbelturer

<200 invénare  Serviceresor 1 ToR-resa Anropsstyrd (Nartrafik)

(¢ titort) per vardag (flera
olika tidsfonster)
200-499 Serviceresor, fritids- 2 dubbelturer Linjelagda turer, kan
invanare resor, gymnasieresor per vardag plus vara anropsstyrda
Nartrafik
500-999 Serviceresor, fritidsresor 5 dubbelturer Linjelagda turer, kan
invanare och i viss man arbets-/  per vardag vara anropsstyrda
studiependling
1000-3 000 Serviceresor, fritids- 10 dubbelturer per  Linjelagda turer, kan
invanare resor, arbets-/studie- vardag, 3 dubbel- vara anropsstyrda
pendling turer per helgdag

Serviceresor: resor till affar, apotek, bibliotek. Ofta utanfor hogtrafik.

Fritidsresor: resor till olika malpunkter. Sker dven i hogtrafiktid.

Arbets-/studieresor: resor till arbete och studier (gymnasium, hdgskola).

Anropsstyrd trafik: resenéren bestaller sjalv sin resa.

Linjelagda turer: tur som gar en forutbestamd stracka.

Anropsstyrd linjelagd tur: tur som behéver bestéllas och som gar en forutbestamd stracka.

I Tvastadsomradet finns ett antal titorter som, forutom respektive kommun-
huvudort, samtliga har busstrafik (se vidstdende tabeller).

Foérutom trafiken inom Tvastadskommunerna finns det linjer mot Lilla Edet,
Gristorp, Satenis, Nossebro och Sollebrunn fran Trollhdttan. Fran Vinersborg
finns det motsvarande linjer mot Firgelanda och Dals Rostock.
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PRIORITERADE KOLLEKTIVTRAFIK-
STRAK | VASTRA GOTALANDS-
REGIONEN

Kalla: Regionalt trafikférsorjningsprogram Vastra Gotaland,
2017-2020

Karistad

e Pricritorade
leol lwkbivira Filestrik

& Hovadost

L —

Utpakad malort
ubanfGr Barisgrins

Halmstad

TROLLHATTAN: TATORTER SOM
TRAFIKERAS AV BUSSTRAFIK

Trollhattan Invanare
Sjuntorp 2202
Velanda 665
Upphérad 567
Vine-Asaka 31
VANERSBORG: TATORTER SOM
TRAFIKERAS AV BUSSTRAFIK
Vanershorg Invanare
Vargon 5034
Bralanda 1561
Frandefors 650
Nordkroken 454
Katrinedal 400
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Restider och restidskvoter

Restidskvoten ar kollektivtrafikens restid i forhal-
lande till den tid resan skulle ta med bil och &r en av
de viktigaste faktorerna vid val av fardmedel. Nedan
redovisas restidskvot och restid till en gemensam
och tva i huvudsak inomkommunala malpunkter.

Vid en jamforelse med bil hammas kollektivtrafiken delvis av de
egenskaper som karaktariserar begreppet kollektivtrafik. Den maste
félja en bestamd strackning och stanna ett antal ganger for att ta
upp och slappa av resendrer, vilket gor att den i relation till bil blir
langsammare. Dessutom paverkas restiden av behovet av byten
som forutom att forlanga restiden riskerar att inverka negativt pa
reseupplevelsen.

Hur bytet planerats och bytespunkten utformats paverkar upple-
velsen. Ett byte med samtrafik och langre uppehdll som &r attraktivt
for bytande resenérer inverkar till exempel negativt pa upplevelsen
hos de resendrer som reser genomgaende och inte gér nagot byte.

For att erbjuda en attraktiv kollektivtrafik har Vasttrafik som
overgripande mal att restidskvoten for buss som mest ska vara 1,3
i jamforelse med motsvarande resa med bil. | stadstrafik kan dock
restidskvot vara ett osdkert matt pa trafikens standard eftersom
korta avstand och resor ger stort utslag pa restidskvoten, medan
skillnaden i restid kan vara relativt blygsam. For att ge en sa ratt-
visande bild som mdjligt bor darfor bade restidskvot och skillnad
i restid redovisas.

Restiderna ar matta fran hallplats till hallplats for bade buss och
bil. Restiden for buss ar matt via reseplaneraren mellan klockan
sju och atta, medan restiden for bil &r uppmatt via Google Maps
under samma tid.

I regel kan man resa kollektivt fran de utvalda starthallplatserna
till respektive stads centrum eller resecentrum med konkurrens-
kraftiga restider jamfort med motsvarande resa med bil.

Mellan stadernas resecentrum erbjuds resor med buss var 15:e
minut som bor betraktas som konkurrenskraftiga med en restidskvot
pa 1,3 och en tidsskillnad pa sex minuter jamfort med bil. Véljer
man istéllet att resa med tadg som gar var 30:e minut far man en
restidskvot pa 0,7 och slar bilens restid med sju minuter.

Om man tittar pa restider till dvriga malpunkter ser det dare-
mot samre ut. Oftast kraver resorna med kollektivtrafiken minst ett
byte, vilket i kombination med relativt glest utbud och avsaknad
av "stjarntrafik” ger restider som inte kan konkurrera med bilen.
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KARTA OVER START- OCH MALPUNKTER Det hade varit 6nskvart att valja ut start-
héllplatser efter antal pastigande, men da linje 24 ar sa dominerande hade i princip
samtliga hallplatser hamnat i sodra delen av staden. Startpunkterna ar istallet valda
for att ge en sa jamn geografisk spridning som méjligt, balanserat med antalet pa-
stigande.
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RESTIDSKVOT TILL NAL PASLAG I RESTID TILL NAL

OPALVAGEN OPALVAGEN
BJORNDALSVAGEN BJORNDALSVAGEN
BLASUT SKOLA BLASUT SKOLA
VASTRA VAGEN OSTRA VAGEN
KRONOGARDS TORG KRONOGARDS TORG
KAGGETORPSV. KAGGETORPSV.
STATIONSVAGEN STATIONSVAGEN
MARIEDALSKOLAN MARIEDALSKOLAN
RESTAD GARD RESTAD GARD
HUMLAN HUMLAN
FURULIDEN FURULIDEN
HALVORSGARDEN HALVORSGARDEN
ONSJOSKOLAN ONSIOSKOLAN
MYRGANGEN MYRGANGEN
VINDELBACKEN VINDELBACKEN
RESTIDSKVOT TILL INNOVATUM PASLAG I RESTID TILL INNOVATUM
FURULIDEN FURULIDEN
HALVORSGARDEN HALVORSGARDEN
KAGGETORPSV. KAGGETORPSV.
BLASUT SKOLA BLASUT SKOLA
VINDELBACKEN VINDELBACKEN
VASTRA VAGEN VASTRA VAGEN
STATIONSVAGEN STATIONSVAGEN
OPALVAGEN OPALVAGEN
BIORNDALSVAGEN BIORNDALSVAGEN
RESTAD GARD RESTAD GARD
MARIEDALSKOLAN MARIEDALSKOLAN
ONSJOSKOLAN ONSJOSKOLAN
KRONOGARDS TORG KRONOGARDS TORG
HUMLAN HUMLAN
MYRGANGEN MYRGANGEN

RESTIDSKVOT TILL SPORTCENTRUM

BLASUT SKOLA BLASUT SKOLA
STATIONSVAGEN STATIONSVAGEN
OSTRA VAGEN VASTRA VAGEN
RESTAD GARD RESTAD GARD
FURULIDEN FURULIDEN
MYRGANGEN MYRGANGEN
KAGGETORPSV. KAGGETORPSV.
KRONOGARDS TORG KRONOGARDS TORG
HUMLAN HUMLAN
OPALVAGEN OPALVAGEN
HALVORSGARDEN HALVORSGARDEN
ONSIOSKOLAN ONSIOSKOLAN

BJORNDALSVAGEN BIORNDALSVAGEN
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MARIEDALSKOLAN

VINDELBACKEN
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PASLAG I RESTID TILL SPORTCENTRUM
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Till NAL &r det bara resor fran Opalvagen och
Bjorndalsvagen, de hallplatser som ligger absolut
narmast, som kan konkurrera med bilen. Resor fran
Opalvégen klarar malet om restidskvot pa max 1,3.
Resor fran Bjérndalsvagen klarar inte malet om res-
tidskvot. Daremot ar tidsskillnaden enbart tre minuter,
vilket anda ar godkant med tanke pa den totala res-
tiden. Resor fran Stromslund till NAL tar till exempel
tre ganger sa lang tid med buss som med bil och tids-
forlusten &r cirka 20 minuter.

For resor till Innovatum ar det bara Furuliden som
klarar sig med godkand restidskvot. Vart att notera ar
att dven resor fran startpunkter inom Trollhattan far
daliga varden.

I Vanersborg ar det bara resor fran Blasut skola som
klarar malet om restidskvot till malpunkten Sport-
centrum. Det finns daremot ett antal relationer som
inte klarar malet om restidskvot men dnda erbjuder
rimliga restider jamfort med motsvarande bilresa.
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OVERSIKTLIG BILD AV DET LOKALA OCH
REGIONALA BUSSLINJENATET
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STADSTRAFIKENS 29 LINJER
GRUPPERADE EFTER UPPDRAG

Funktion Linje

Stadstrafik Trollhattan 21,22, 23D, 24,54
Servicelinjer Trollhattan 51, 52,53
Stadstrafik Vanersborg och 61, 62, 64, 65, 66D,
linjer mellan staderna 67D

25, 32, 35, 36, 37, 38,
39, 41, 42, 45, 46, 47

91,92, 93

D = kompletterande daglinje man—fre.

Arbets-/ industrilinjer

Nattlinjer

Av ovanstaende ér linje 21, 22, 24, 61, 62, 64 och 65
att betrakta som huvudlinjer.
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Stadstrafik

Dagens linjenit dr utformat f6r resor fran respektive ytteromrade till respektive
kommuns centrum, som fungerar bade som mal- och bytespunke. Utover detta
omfattar stadstrafiken linjer mellan de bida stdderna. Linjendtets utformning
har varit densamma under en lingre tid; den storsta férindringen skedde for
nagra ir sedan da stadstrafiken centrerades till respektive resecentrum och
samordnades med tagtrafiken. Stadstrafiken bestar idag av 29 linjer och kan
grupperas efter uppdrag (se vidstaende tabell).

Avstandet mellan Vinersborg och Trollhittan, cirka en mil, gér att orterna upp-
factas som ett gemensamt omride. Det hinger ocksa ihop genom en gemensam
stadsbusstrafik med en gemensam titortszon for biljetter. Pendlingen mellan
orterna ir betydande och det 4r dven ett stort resande inom kommunerna.

Trafikeringstider och utbud

Huvudlinjerna trafikeras mindag till fredag mellan klockan o5 och 23, medan
helgtrafiken ir iging mellan klockan 08 och 22. Servicelinjerna trafikeras mellan
09 och 17 pa vardagar och mellan 09 och 13 pa l6rdagar. P4 séndagar finns ingen
servicelinjetrafik. Arbets- och industrilinjerna ir helt anpassade efter arbetstider
och kors oftast bara med en eller nagon enstaka tur.

Huvudlinjernas utbud i Trollhdttan under vardagar ar 30-minuterstrafik i grun-
den, vilket sedan ut6kas pa hela eller delar av linjestrickningen for att motsvara
kapacitetsbehovet. Linje 24 har titast utbud med som mest 1o-minuterstrafik,
medan linje 21 och halva linje 22 utdkas till 15-minuterstrafik. Under l6rdagar
och séndagar férekommer det att utbudet 4r si glest som 6o-minuterstrafik
under hela eller delar av dagen.

1Iés)llektivtrafikplan for Trollhattan och Vénersborg | REMISSHANDLING 2018



2. FORUTSATTNINGAR OCH NULAGESBESKRIVNING

I Vinersborg r grundutbudet 30-minuterstrafik under dagtid méndag till fredag
dir linje 62 utdkas till 1s-minuterstrafik. Pa kvillar och helger forekommer det
att utbudet minskas till 6o-minuterstrafik.

Mellan stiderna gir linje 65 som titast var 15:¢ minut. Aven linje 61 har
1s-minuterstrafik i vissa intervall, men endast mellan Trollhittan och NAL.

Byten och samtrafik

Som tidigare nimnts ir stadstrafiken i forsta hand anpassad for tigresor till
och frin Géteborg vid respektive station. Bytesmarginalen mellan buss och
tag dr cirka 10 minuter, vilket skapar attraktiva anslutningar till tigtrafiken.

For byten mellan stadslinjerna dr bytesmarginalen tre minuter. Linjerna har i
allminhet styva avgdngstider jimna timmar, halveimmar eller kvartar, vilket
ar enkelt for resendrerna. Ett problem i sammanhanget ir att linjernas turtic-
het skiljer sig at och riskerar att skapa langa bytes- och restider om reseniren
ska byta frin en linje med titare trafik till en med glesare. Extra tydligt blir
det pa linje 24 som har 1o-minuterstrafik, vilket bara ir i takt med 6vrig trafik
tva ginger per timme.

Resande

Den storsta delen av resandet 4r koncentrerad till ett fatal linjer, dir linje 24
Lextorp—Sylte dr dominerande med nistan tvd miljoner resor de senaste 12
manaderna. Det motsvarar 32 procent av resorna. Aven linje 65 Vinersborg—
Trollhdttan sticker ut med néstan 1,3 miljoner resor under motsvarande period.
Linje 41 och 54 startades i december 2017 och omfattar ddrfor inte ett helt ér.

RESANDET UNDER TOLV MANADER PA STORRE LINJER

I TVASTADSOMRADET (Augusti 2017—juli 2018. Linje 41 och 54 avser resande fran december 2017.)

Antal resor/ar

1,94 milj

483 582
474340

148 367 121270
130329 ‘ 103 709

80 446

64 026 33348

Linje
24 65 62 21 61 22 67 66 23 64 54 53 52 51
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46 456 29098

41

17 317

25

14165

42

RESANDET UNDER TOLV
MANADER* PA MINDRE

LINJER | TVASTADSOMRADET

Linje
38
37
36
92
93
47
91
45
32
35
46
39

Antal resor
5967
5388
5179
4784
4292
4157
3665
3372
3004
2731
2427
1170

* Augusti 2017—juli 2018
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Resandeutvecklingen 4r och har de senaste aren varit positiv utan att det har
skett nagra storre satsningar pa fler turer eller linjer. Jimfor man den procentu-
ella uevecklingen 20072015 s har resandet 6kat med cirka 15 procent, medan
produktionen har dkat med cirka 10 procent.

Geografiska flaskhalsar

Kinda flaskhalsar for kollektivtrafiken i centrala Trollhittan dr Klaffbron dver
Gota Alv. Vissa tider under dagen ir framkomligheten dven pa Stallbackabron
nigot begrinsad pa grund av omfattande arbetspendling med bil.

Dagens flaskhalsar for kollektivtrafiken i Vinersborg ir frimst Gropbron som
gar dver Gota Alv samt Dalbobron.

Tillganglighet

Alla héllplatser och bytespunkter dr funktionshinderanpassade i enlighet
med Visttrafiks krav for hallplatser med 6ver 100 pa- och avstigande per dag.
Hallplatsfickor for stadstrafiken férekommer; de flesta ir dock kantstenshall-
platser som dr gynnsammare for busstrafiken.
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3. MAL OCH INDIKATORER

Féljande malstrukeur har tagits fram under arbetet med kollektiverafikplanen.
Den ir baserad pa Vistra Gétalandsregionens trafikforsorjningsprogram, kom-
munernas oversiktsplaner och 6vriga styrande dokument (se kapitel 2).

Det ir viktigt att notera att malen for framtidens hillbara transporter tar utgings-
punkt i de forutsittningar som finns i ovan nimnda styrande dokument.

Arbetet med specificering av intentionerna i bland annat trafikforsorjningspro-
grammet och parternas arbete med trendanalyser har gett en tydligare bild av
vad som behover dstadkommas for att uppnd maltalen for ar 2030.

STYRANDE DOKUMENT

Vastra Gotalandsregionen: regionalt
trafikforsorjningsprogram, miljostrategi,

Trollhattan: dversiktsplan, férdjupade
oversiktsplaner, trafikstrategi och cykel-

plan. Malbild Tag.
Vénersborg: dversiktsplan, fordjupade
oversiktsplaner och cykelplan.
OVER- .
o Oka andelen
GRIPA:NDE Hallbart Enkelt hallbara resor
MAL
KVALITETS- FOB FOR MANNISKORNA FOR KOLLEKTIV-
MAL RESENAREN | STADEN TRAFIKEN | STADEN
INDIKA- Restid ® Kundndjdhet e Framkomlighet
TORER

Bilden ovan visar hur mélstrukturen hinger ihop med styrdokumenten samt
hur kvalitetsmélen sen f6ljs upp av ett antal indikatorer. Fér att kunna mita
och folja upp planen har ett antal indikatorer tagits fram som belyser kvalitet
eller effekrivitet inom de olika kvalitetsmélen.

Nir kollektivtrafikplanen har beslutats i Stadstrafikforum blir den dérefter
en forutsitening och ett underlag infér kommande revidering av trafik-
forsorjningsprogrammet.

Oversiktsplaner och

trafikforsorjningsprogram
Kollektivtrafikplan

2030
Kommunerna
Revidering av Vastra G_6ta|ands-
kollektivtrafikplanen regionen .
Genomforande
Vasttrafik

Genomférande Revidering av 6versiktsplaner

och trafikforsorjningsprogram
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Hur planeringsprocessen hanger ihop.
Successivt genomférande, uppféljning och revidering.
Revidering foreslas vart fjarde ar.
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3. MAL OCH INDIKATORER

Antal resor mellan ar 2006 och 2018, prognostiserad
utveckling baserad pa historisk utveckling (2 procent
per ar) samt mal om genomsnittlig 6kningstakt pa

3 procent per ar.

32

OVERGRIPANDE MAL

B Stodja en hallbar region-och stadsutveckling

En stor 6kning av antalet resor behéver ske i stadstrafiken i Trollhdttan och
Vinersborg f6r att nd en hogre marknadsandel f6r hallbart resande och for atc
stddja stads- och befolkningsutvecklingen i kommunerna.

Kollektivtrafiken behdver ocksd utvecklas for att underlitta den regionala pend-
lingen till och fran kommunerna samt mellan Uddevalla och Géteborgsregionen.
Det betyder att resandet med kollektivtrafik, ging och cykel ska oka.

Kommunernas utveckling och framtida satsningar pa kollektivtrafiken ska sam-
ordnas sé act konkurrenskraftiga restider med kollektivtrafiken kan erbjudas i
fler av de viktiga reserelationerna.

® Underlatta ett enkelt vardagsliv

Kollektivtrafiken ska erbjuda snabba, enkla och pilitliga resor med god turtit-
het under storre delen av trafikdygnets timmar mellan viktiga malpunkter och
ddrmed skapa goda forutsittningar for ett enklare vardagsliv. Behovet av bil
och den tillgingliga ytan f6r bilcrafik kan minskas.

Det ar viktigt att kollektiverafiken hanterar en allt storre andel av arbetspend-
lingen men ocksé dvriga resor. Vardagsresor handlar om si mycket mer: fritids-
aktiviteter, shopping, besok, turism, ndje och rekreation. Det innebir att offentlig
och redan etablerad kommersiell service samt personalintensiva arbetsplatser
behover lokaliseras nira kollektiverafikknutpunkeer f6r god tillginglighet dven
med kollektivtrafiken.

Satsningar pa att skapa actraktiva ging- och cykelstrik for att komma till
kollektivtrafiken samt att erbjuda service i niromradet ar sirskilt viktiga sats-
ningar. Olika tjinster kopplade till mobilitet som underlittar vardagen och bidrar
till ate gora kollektivtrafiken mer attraktiv behover erbjudas i 6kad omfatening.

m Oka andelen héllbara resor med kollektivtrafik, gdng och cykel

Stadstrafiknitet i kommunerna ska bidra till att andelen hillbara resor med
kollektiverafik, ging och cykel okar, med sikte pa malen i trafikfrs6rjnings-
programmet, mélbild for tagtrafiken, éversiktsplanerna samt ovriga styrande
dokument i kommunerna. Nir nésta revidering av trafikfrsorjningsprogram-
met gors finns foreliggande plan som underlag. Om malet i planen ska uppnds
stiller det krav pa att 6vriga "faktorer” genomfors enligt strategierna i kapitel 4
Struktur och utveckling. Begreppet hallbara resor inkluderar sivil miljomissiga
som sociala och ekonomiska perspektiv.

RESANDEMAL TROLLHATTAN OCH VANERSBORG, 3 %

Miljoner resor

10,0
9,5 = = Resandemal (3 % 6kning per ar)
90 === Antal resor o*)
8'5 = = Historisk utvecklingstakt (2 % per &r)

80 ﬂ"“ .-“"‘
75 S 2abes L
7,0
6,5
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Resandeutvecklingen har varit god sedan 2006 och den arliga 6kningen har i
genomsnitt varit knappt tva procent. I takt med att stdderna vixer och invinar-
antalet 6kar sker ocksd fler resor med kollektiverafik. For att uppfylla mélet
om att 6ka andelen hallbara resor maste kollektiverafikens 6kningstake vara
snabbare 4n befolkningsutvecklingen. Den historiska befolkningsutvecklingen
i Trollhdttan och Vinersborg har legat strax under en procent, vilket motsvarar
linet i stort. Framgent finns malsdttningar och planer som strivar efter snab-
bare befolkningsokning med cirka 1,5 procent arligen. Med detta som bakgrund
ir mélsiceningen att kollektiverafiken i Trollhdttan och Vinersborg ska oka i
genomsnitt tre procent per dr. Detta skulle innebira 9,2 miljoner resor &r 2030,
vilket ungefir motsvarar dagens resande med stadsbussarna i Boris.

Genom att fa fler att aka kollektivt och dirigenom cka andelen hallbara resor
far vi:
* Mindre tringsel och miljopaverkan.

* Minskad biltrafik, minskad tringsel i centrum, mer plats f6r stadsliv, cyklar
och fotgingare.

* Minskad klimatpaverkan, bictre luft, 6kad trafiksikerhet och bittre hilsa.

Kollektivtrafikplanen ska bidra till att utveckla smarta kombinationer av resesitt.
Se PM Resandemal for ytterligare underlag och analys.

KVALITETSMAL

Kvalitetsmalen som foljer nedan har delats in i tre huvudkategorier: kvalitetsmal
ur ett resendrsperspektiv, kvalitetsmal for manniskor som vistas och rér sig i
anslutning till kollektivtrafiken samt kvalitetsmal for kollektivtrafikens samspel
med stadsutvecklingen i kommunerna.

Kvalitetsmélen ir tinkta att vara mer beskrivande. I en uppfoljning av méilen
gors en bedémning av hur vil kvalitetsmélen dr uppfyllda.

Kvalitetsmal for resendren — snabbt, ofta, enkelt och palitligt

Onm fler ska dka kollektivt for att de vill och inte for att de maste, krivs att
kollektivtrafiken upplevs atcraktiv. Det handlar om sivil kvalitet som image
och kinsla.

Framgangsfaktorer for en attraktiv kollektivtrafik dr: Snabbt, ofta, enkelt, palit-
ligt, tryggt och sakert.

Restiden tillsammans med god turtithet dr avgdrande for kollektivtrafikens
attraktivitet men ocksa for kommunernas invinare di det behover bli enklare
att klara vardagen utan bil. Darfor dr restid ett viktigare métt 4n restidskvot
mot bilen.

Utover korta restider 4r det viktigt med hég turtithet, tydlighet i systemet
och palitlighet samt act det dr bekvamt att vinta, byta eller vara pd fordonet.
Tjinster som underlittar resan, eller till och med ger resan mervirden, blir
viktigare framéver.

Trafikforetagens satsningar pé forbattringar inom omradena kérsitt, bemo-
tande, fordonens kvalitet och trafiksikerhet dr viktiga framgéngsfakeorer, och
arbetet miste fortsitta.

Hog framkomlighet och prioritet for kollektiverafiken ir en viktig forutsite-
ning for att nd évriga kvalitetsmdl som kort restid, regularitet och pélitlighet.

Atgirder som bidrar till och paverkar resenirens egen upplevelse av att det ir
smart, tryggt och enkelt att vilja héllbart resande ska prioriteras.

Kollektivtrafikplan fér Trollhattan och Vénersborg | REMISSHANDLING 2018
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STRATEGI FOR SOCIAL HALLBARHET

2016 antog Trollhattans Stad en ny strategi for
social hallbarhet. Den ska genomsyra Trollhat-
tans Stads alla forvaltningars arbete. Ett av de
medel som dar anges for att skapa forutsatt-
ningar for social hallbarhet ar att: ”Skapa en val
utbyggd och trygg kollektivtrafik och gang- och
cykelvagar som underlattar for manniskor att
forflytta sig oavsett ekonomisk situation eller
funktionsférmaga”.
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H Restider

Restiderna ska vara konkurrenskraftiga med bilen f6r att vara attraktiv fird-
medel. Kvalitetsmalet for restid ar:

e Att restiderna mellan stadsdelsomridena till Trollhidttans och Vinersborgs
resecentrum och centrum, Stallbacka, NAL, Idrottscentrum och (")verby
ska nirma sig bilens restid, med det dvergripande malet att restidskvoten
inte ska overstiga 1,3.

B Turtathet

Kvalitetsmalen for turtichet ir:

* Hogre turtithet ver hela dagen.
¢ Oka utbudet i ligtrafik.

Turtdtheten kan vara mindre till vissa av de utpekade malpunkterna i kommu-
nerna under de tider p& dygnet dé resandet gar ner. P4 vissa stora arbetsplats-
omraden kan turtitheten minska kraftigt kvillstid alternativt att malpunkten
inte alls trafikeras.

m Palitlighet

Pilitlighet innebir att resenirerna vet att de kommer fram i tid, vilket medfér att
kvalitetsmalet innehaller punktlighet bade vid start- och slutpunke. Pélitligheten
ir starkt beroende av framkomligheten, sirskilt i stdderna, och att systemet dr
mindre sdrbart i framtiden. Kvalitetsmalet {or paliclighet ar:

* Restiderna ska vara desamma under huvuddelen av dygnet, vilket ger forutsig-
barhet och stiller krav pa robusta tidtabeller och robust trafikering.

H Byten

Idag gors de flesta byten mellan stadslinjer, regionala linjer och tdg vid kom-
munernas bada resecentrum. Dessutom gors dessa byten vid torget i Trollhdttan,
vid Torpa centrum samt vid torget i Vinersborg,.

Resenirerna vill oftast inte ha byten, men om de r effektiva och smidiga sa
kan de ind4 uppfattas som positiva d bra bytespunkter kan innebira fler
och snabbare resmajligheter. Diarmed forvintas en mer effektiv kollektivtrafik.
Kvalitetsmalen f6r byten ir:

* Bytesmojligheter ska finnas dir region- och/eller stadstrafiklinjer méts.

* Ett byte ska vara tryggt, snabbt och enkel.

m Komfort

Resenirer i stadstrafiken ska uppleva komforten ombord och pa hallplatser sa
god att komforten som enskild faktor inte fir dem att vilja bil framfor kollek-
tivtrafik. Akkomforten ska vara jimférbar med bilen, vilket stiller krav p allt
frin fordon och kérstil till korfiles- och hillplatsutformning. For korta resor i
rusningstid kan de flesta acceptera att std; annars ir siceplats r en sjalvklarhet
ur ett sikerhets- och bekvimlighetperspektiv. Kvalitetsmalet f6r komfort ir:

* Att resan har en god och smidig komfort med tillrickligt med plats.

® Enkelhet

I begreppet enkelhet ryms bade en enkel och begriplig linje- och trafikstruktur
och en tydlig identitet f6r de olika trafikkoncepten. Det ska vara ldtt act hitta
och ta sig till rice anslutande linjer vid byten, vilket férutsdceer en tydlig skyle-
ning och utformning av fordon, bytespunkter och hillplatser i stadstrafiken.
Linjenitets utformning, forutsigbarhet och stabilitet 6ver tid ar viktig.

Begreppet enkelhet omfattar ocksa tydlig information innan och under resan,
sdrskilt vid bytesresor samt enkla betallosningar och begriplig prissittning.
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Enkelhet handlar om den egna upplevelsen och skiljer sig mellan olika typer av
resenirer. Kvalitetsmalen for enkelhet ir:

* Trafik- och linjestrukturen ir enkel, verskidlig och littbegriplig.

* Tydlig och littillginglig information om resmajligheter och betalning.

B Trygghet

Trygghet tillhor samma kategori som enkelhet och komfort — det handlar om
hur resenidrerna upplever ndgot. Den upplevda tryggheten beror pé flera faktorer
som hur man dr som person, vilken tid pa dygnet det ir, hur platsens utform-
ning ir och hur vilskétt den ir etc. Det ir dven viktigt med gena och belysta
ging- och cykelbanor i anslutning till hallplatserna. Trygghet handlar ocksa
om trafiksikerhet, hur snabbt det gir samt hur bra sikt det dr. Kvalitetsmalet
for trygghet dr:

¢ Alla miljder i anslutning till kollektivtrafiken ska upplevas vara s trygga att
det gor kollektiverafiken ateraketiv.

Kvalitetsmal for manniskan i staden — en attraktiv stad

At ta fram kvalitetsmal for minniskan i staden handlar om bade positiva och
negativa effekter som kollektiverafiken har for invanare, besokare, resenirer eller
icke-resenirer som vistas eller ror sig i Trollhittan eller Vinersborg.

W Stadsliv och hallplatser

Kollektivtrafiken ska lyftas fram och vara en del av stadsmiljén i kommunerna
och stirka deras identitet och karakeir. Kollektiverafiken, fotgingare och cyklister
ska ha hog prioritet. Bytespunkter och héllplatser ska vixa och utvecklas i nira
relation till omgivningen och stadslivet. Alla dtgirder som skapar motesplatser
gor att méanniskor ror sig i staden. Kvalitetsmélen for stadslivet ar:

* Resecentrum i kommunerna ska fortsatt vara attraktiva och erbjuda den
service som efterfragas av kunderna, ha hog nirhet till personalintensiva
arbetsplatser samt ha bostider inom cykelavstind.

o Andhallplatser ska upplevas som trygga for reseniren.

* Tillgingligheten till kollektivtrafik ska upplevas som god, sirskilt i samband
med planering och utformning av kommunernas nybyggnationer.

m Miljopaverkan

Kollektivtrafiken paverkar miljon lokalt och globalt. Miljopaverkan beror pa
aspekter som fordon, drivmedel, genhet i linjenitet och attraktivitet. En effektiv
och attraktiv kollektivtrafik kan ta marknadsandelar fran biltrafiken och bidrar
till en minskad miljopaverkan.

I Vistra Gétaland prioriteras méilet om minskade nettoutslidpp av klimatgaser,
vilket innebir att alla fossila drivmedel behover fasas ut. Utvecklingen av bussar
innebir att eldrift kommer att prioriteras i stadstrafik, medan biogas kan komma
att prioriteras i delar av regiontrafiken.

Regionen har betonat att el och gas ska prioriteras i kollektivtrafiken. Dir
kostnader f6r gas och el bedéms bli for héga kan trafiken komma att drivas av
syntetisk fornybar diesel i form av HVO — hydrerade vegetabiliska oljor. Okad
anvindning av el bidrar ocks3 till ligre energianvindning. Kvalitetsmalet for
miljopaverkan ir:

* Miljopaverkan fran kollektivtrafiken ska successivt reduceras for att minska
CO,-utslipp och minska energianvindningen per person.

Kollektivtrafikplan fér Trollhattan och Vénersborg | REMISSHANDLING 2018
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W Trafiksdkerhet och buller

Trafiksikerheten kan upplevas olika. Fér vissa grupper kan hdga hastigheter
samt trafikens utformning skapa extra otrygghet, oka risken for olyckor och
till och med paverka anvindningen av staden.

Buller paverkar bade stadslivet och hilsan negativt. Dagens fordon orsakar
buller pa flera olika sitt: nir de startar samt genom ljud frin motor och dick.
Teknikutvecklingen kommer att driva fram tystare fordon och andra buller-
dimpande dtgirder. Tillsammans med allt fler elfordon i stadstrafiken kommer
det innebira att allt firre stors av buller frin kollektivtrafiken. Kvalitetsmélen
for trafiksikerhet och buller ir:

* Trafiksikerheten ska vara hég och antalet incidenter och olyckor ska mini-
meras.

o Allt firre ska uppleva sig stérda av buller frin kollektivtrafiken, trots fortit-
ningar i centrala ligen.

Kvalitetsmal for kommunernas strukturer

Kommunernas éversiktsplaner pekar ut var utbyggnad och fértitning ska ske
och verkar for att kollektivtrafik- och utbyggnadsplaner kopplas samman.

Trollhittans vision dr att vara "En stolt och innovativ stad med plats for framti-
den”. Att utveckla Trollhidttan som ett starkt nav i Vistra Gotalandsregionen
och Fyrbodal, tillsammans med Vinersborg, kriver god kollektivtrafik som
kopplar samman Trollhittans arbetsmarknad och service regionalt, nationellt
och internationellt.

Trafikstrategins vision for Trollhittan dr: "Det ska vara litt att vilja hillbara
alternativ for resor och transporter. Genom innovativa losningar skapas forutsitt-
ningar for det goda livet i en vixande, levande och attraktiv kommun.” For mélet
"Ett hilsofrdmjande trafiksystem” anges att Trollhdttan ska vara en forebild inom
hallbarhet och trafik samt minska trafikens negativa inverkan pa miljén.

Vinersborgs vision ir att vara “den attraktiva och hillbara kommunen i alla delar
genom hela liver”. Det innebir att barn, ungdomar och ildre behover ges god
tillginglighet med kollektiverafiken till utbildning, service och fritidsaktiviteter
samt att yrkesverksamma ska ha god tillginglighet till kvalificerad service och
arbetsplatser i Vinersborg, Trollhdttan, Fyrbodal och andra delar i regionen.

Omrédet mellan Trollhittans och Vinersborgs centralorter ses som en gemensam
resurs och ett langsiktigt utvecklingsomrade.

Kvalitetsmilen fér kommunernas strukturer 4r:

* Kollektivtrafiken ska bidra till att skapa en tydlig struktur for Trollhittan och
Vinersborg och bidra till en 6kad samverkan mellan och inom kommunerna
samt med Uddevalla och Géteborgsregionen vad avser niringsliv, utbildning,
service, kultur och fritid.

* Busstrafiken ska ha en garanterad framkomlighet i de prioriterade kollektiv-
trafikscraken i Trollhittan och Vinersborg.

* Det hillbara resandet ska dka genom att stads- och kollektivtrafikurveck-
lingen sker samordnat.

* Den kommersiella och offentliga servicen samt personalintensiva arbetsplatser
ska vara lokaliserade nira kollektivtrafikens stationer och knutpunkter.

* Kollektivtrafiken ska ha god framkomlighet och vara ett bra erbjudande.

* Det gemensamma utvecklingsomradet mellan orterna ska ha hég tillginglig-

het med kollektivtrafik.
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Malkonflikter

For att uppnd de dvergripande mélen krivs vissa avvigningar, eftersom de i viss
utstrickning star i konflikt med varandra. Ett tillgingligt transportsystem kan,
for kollektivtrafikens del, upplevas som att man erbjuder manga busslinjer med
stor geografisk tickning och stopp vid ménga hallplatser. For att uppna en hog
marknadsandel och regionforstoring dr det dock viktigt att kunna erbjuda kort
restid, vilket uppenbart stir i konflikt med ménga stopp och linjer.

Manga busslinjer i glesbefolkade omriden innebir ocksi ofta lig beliggning
i bussarna, vilket i sin tur innebdr att utslippen per resenir okar. Detta ir tvd
exempel dir ett tillgingligt transportsystem kan std i konflikt med siker trafik,
god milj6 och positiv regional utveckling.

Utgangspunkten f6r planen ir att de tre grupperna av kvalitetsmél enligt ovan
ir overordnade och att god geografisk tillginglighet kommer att erbjudas i
den utstrickning huvudmannens ekonomiska resurser medger. Ambitionen
bor dock vara att genom kostnadseffektiva 16sningar erbjuda ett basutbud av

kollektivtrafik for de allra flesta.

INDIKATORER

En indikator ir en variabel som ger information om hur kollektivtrafikplanen
genomfors och hur vi ligger till i férhéllande till malaret 2030.

Indikatorerna ska peka mot ett eller flera av de ovanstiende kvalitetsmélen.
Nedan listas de indikatorer som kommer att f6ljas upp med olika intervall
och ansvariga. Se kapitel 8 Mdluppfoljning for mer information om respektive
indikator och hur den ska féljas upp.

Indikatorerna kan ocksa anvindas for att sprida kunskap om utvecklingen av
kollektiverafiken i Tvastad.

KVALITETSMAL

INDIKATORER

Hallbara resor

Resandedkning per ar i kollektivtrafiken resp. for cykelresor

Andel resor per invanare

Restider Restider mellan olika punkter/malpunkter

Turtéthet Tidtabell

Pdlitlighet Andel punktliga turer
Andel resenarer som upplever att fordon kommer i tid

Komfort Andel resenarer som upplever att fordon kérs lugnt/smidigt
Andel resendrer som upplever att det finns tillrackligt
med plats ombord

Enkelhet Andel resendrer i Tvastad som tycker det &r enkelt att resa
med kollektivtrafiken

Trygghet Andel resendrer som tycker det ar tryggt ombord

Andel resendrer som tycker det ar tryggt att vanta

Stadsliv och hallplatser

Andel hallplatser som ar funktionshinderanpassade

Miljopaverkan

CO,-utslapp per personkilometer

Andel elbussar, antal elcyklar

Minskad energianvand-
ning

Energianvandning per personkm

Trafiksakerhet och buller

Bullerkartlaggning
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KOLLEKTIVTRAFIK PA LANDSBYGDEN

Véstra Gotalandsregionen fastslog ar 2013
Landsbygdsutredningen. Den beskriver service-
nivan och slar fast ett lagsta utbud med kollek-
tivtrafik pa landsbygden. Fran ar 2017 finns
grundutbudet infort i samtliga kommuner i
Véstra Gotaland och foljs upp l6pande.
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FUNKTIONS- OCH KVALITETSGAP

Mellan kvalitetsmalen och dagens kollektivtrafik finns ett gap som visar pa
de brister som behover atgirdas f6r att uppnd attraktivare kollektiverafik och
mer hallbar utveckling. Nedan finns utpekade brister for kollektiverafiken i
Trollhittan och Vinersborg. Utover nedanstiende punkter finns det ytterli-
gare synpunkter som uppmirksammades i dialogvindorna (se kapitel 1). Dessa
behandlar brister i kollektivtrafiken i stort, s som synpunkter pé biljettsystem,
trygghet och svarigheter i att trafikera landsbygden med kollektivtrafik. Kol-
lektiverafikplanen beakear bristerna frin dialogen, men detta avsnitt fokuserar
pa de brister som kollektivtrafikplanen har storst ridighet dver.

FOr resenaren
* Det tar lang tid att ta sig med kollektivtrafik till flera av de stora arbetsplatserna

* Dagens utbud under kvillar och helger ir inte tillrickligt for ett stadstrafik-
omrade/regionalt pendlingsnav.

¢ Idag finns minga linjer. Ett tydligt och enkelt trafikkoncept som erbjuder
kollektivtrafik som dr ldcc att forstd och anvinda saknas.

* Linjerna mot den huvudsakliga malpunkten ir sillan gena och enkla.
* Restiderna ir linga.

* Hallplatserna pa vissa linjer ir of6rdelaktigt placerade i vissa relationer mellan
stadsdelar inom kommunerna och fran titorter som Upphirad, Bralanda och
Bickefors till centrala bytespunkter.

* Giéng- och cykelvigar till hillplatser samt hillplatserna i sig r inte alltid
tillginglighetsanpassade och sikra.

e Turtitheten upplevs i vissa fall inte vara tillrickligt god, och tidtabellen kan
vara oregelbunden.

Fér manniskorna i staden
* Kollektivtrafiken kan uppfattas som en barriir i staden

¢ Kollektivtrafiken bidrar till 6kat buller. Sirskilt i kuperade omraden.

Kollektivtrafikens roll i staderna

* Andelen resenirer med de hallbara transportmedlen 4r ldg jimfort med vad
som kommer att krivas {or act klara framtida miljokrav, ytbehov och effek-
tivitetskrav pd grund av 6kad inflyttning och fértitning.

* I och mellan tdtorterna Trollhittan och Vinersborg finns ett linjendt som
linge har varit ungefir densamma. Utbyggnaden har oftast foljt de starka
kollektivtrafikstraken. Bada kommunerna har vuxit och nya mélpunkter har
tillkommit eller har fatt ett 6kat resande, bland annat Arena Vinersborg, NAL
och Overby képcentrum. Utbyggnad eller planering av nya bostadsomriden
pagar, sisom Holmingen i Vinersborg och Virvik i Trollhittan. Linjenitet
matchar dirmed varken dagens eller framtidens krav pa utbud och snabbhet.

* Kommande ér riskerar busstrafiken att fa framkomlighetsproblem i de centrala
titortsdelarna pa grund av 6kad bilerafik, hastighetsreducerande atgirder,
kantstensparkering med mera.

e Aven i anslutning till Stallbackabron samt till broarna dver Géta Alv, som
redan i dag dr kinda flaskhalsar f6r busstrafiken, riskerar framkomlighets-
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problemen att 6ka i takt med att trafiken okar. Ny bro ska byggas 6ver dlven i
Trollhittan mellan Hjulkvarn och Knorren cirka dr 2020. Aven denna éverfart
kommer dock att drabbas av brodppningar f6r bactrafiken.

STRATEGIER

Kollektivtrafiken i Trollhittan, Vinersborg och regionen ska som helhet vara
enkel att anvinda for alla invinare samt bidra till god hilsa, god miljé och eko-
nomisk utveckling. Den ska erbjuda vil fungerande och trygga resalternativ till
skola, arbete, hogre utbildning, service och frekventa besoksmaél samt erbjuda
mojlighet att delta i samhillslivet.

For att uppnd mélen behdvs en okad anvindning av yt- och energieffektiva
fardsdce som att ga, cykla och dka kollektivt. Fardsitten ska utvecklas sa att de
stdder varandra och tillsammans ger en hog tillginglighet.

For att uppnd mélen och dtgirda bristerna men samtidig ta héjd f6r en annan
framtidssituation har ett antal strategier for framtidens kollektiverafik tagits
fram. Dessa bygger pa generella planeringsprinciper som bland annat aterfinns
i Kol-Trast-handboken med flera planeringsdokument.

Integrera kollektivtrafiken i samhallsplaneringen

Bebyggelse och fornyad infrastrukeur ska gd hand i hand med utveckling av
kollektivtrafiken sa att lokalisering av service, arbetsplatser och bostider stoder
och drar nytta av befintlig och planerad kollektivtrafik och tillsammans bidrar
till en hilsosam och attraktiv boendemiljo.

Fér en utékad anvindning av héllbara transporter behdvs en 6msesidig och
gynnsam anpassning av kollektivtrafik, gang och cykling till Gvriga transportnit
samt det frflyceningsbehov som nuvarande bebyggelse ger. Omvint behévs en
anpassning av framtida bebyggelse till de hillbara firdsittens forutsittningar.

Det innebir bade tit och nira lokalisering av frimst service och verksamheter
till gemensamma malpunkter — som ir litta att nd med vilutvecklad kollektiv-
trafik, ging och cykel — samt en gynnsam, samordnad utformning av bebyggelse
och ovriga trafiknit.

Langsiktig utveckling i tydliga strak
e Okat utbud i starka strak med potentiellt god efterfrigan innebir effektivare

resursanvindning och bittre forutsdttningar for kollektivtrafik med god kva-
litet och korta restider.

* Flexiblare kollektivtrafik med flera trafikkoncept, dir alla resor 4r inkluderade.

Hela resan och utveckling av smidiga bytespunkter

¢ Alla delar av resan ska ha god kvalitet. Lig standard pa nagon punkt drar
ner helheten.

* Trygga, sikra anslutningsvigar, héllplatser och bytespunkter.
* Enkelt biljettsystem.
* Korvigar med hog framkomlighet.

* Komfortabla fordon, bra bemétande och mjukt korsitt.
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KOL-TRAST-HANDBOKEN

Kol-Trast ar en planeringshandbok for en
attraktiv och effektiv kollektivtrafik utgiven
av Trafikverket och Sveriges Kommuner och
Landsting, 2012.
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Bidra till levande tatorter saval som landsbygd

¢ Koncentration av service och annan samhillsservice inklusive kollektivtrafik
till begrinsat antal serviceorter som idag har kollektiverafik.

* Vidareutvecklad samverkan med skolskjutstrafik som fasta linjer.

* Samakningssystemet med skolskjuts, firdtjanst och allminheten behéver
forbattras sa ate det uppfattas som enkelt och tydligt

e Nirtrafik.

Enkel och tydlig linjenatsstruktur

* Enkelt linjenit.

* Gena, enkla forbindelser till storre mélpunkeer.

* Vil anpassad, synlig infrastruktur med prioriterad framkomlighet.

* Tydliga, vil synliga, tillgingliga och trygga hallplatser nira malpunkter dir
man forvintar sig finna dem.

* Gena, trygga anslutningsvigar for fotgingare och cyklister.

¢ Vil utvecklad information som stdd for reseniren.

Regelbunden tidtabell och konsekventa trafikdygnstider

 Nir turtdtheten ir glesare dn var 10:e minut bor regelbundna avgangstider
efterstravas. Samtidigt bor linjerna ha samerafik vid en eller flera bytespunkeer
for att minska den totala restiden.

* Linjevarianter, det vill siga att en linje har olika kérvigar eller linjeben, ska

inte forekomma.

* Stadslinjer ska under hela trafikdygnet ha ett grundutbud pa 30-minuters-
trafik som sedan utdkas for att motsvara efterfrigan. En linjes grundutbud bor
tidtabellsliggas s att tiderna dr samma under alla trafikeringsdagar mandag
till séndag.

* Renodlade arbetsplatslinjer bér ha tidtabeller anpassade till arbetstiderna.

Informationsinsatser for forandrade resvanor

* Genom olika paverkansmetoder och marknadsforing arbeta for act férindra
virderingar och beteenden.

¢ Piverkansinsatser far storst effekt om de utfors i direkt samband med kvali-
tetsforbittringar av kollekeiverafiken.

Fordonsutveckling for battre stadsmiljo

e Fordon ska vara anpassade for sitt uppdrag och ha god tillginglighet for
personer med funktionsnedsittning,

* Laga emissioner samt buller- och avgasnivaer efterstrivas och ir till fordel
for alla.

* Elfordon och elcyklar i stadstrafiken okar kraftigt och kommer vara ett van-
ligt inslag, vilket krdver anpassade utrymmen i infrastcrukturen med mera.

* Fordonen ska utvecklas i samklang med den tekniska utvecklingen, bland
annat nir det giller elfordon och automatiserade 16sningar.

Prioritera kollektivtrafiken

* Tillgingligheten och prissittningen av parkeringsplatser centralt i stiderna och
vid mélpunkterna bér ses over f6r att fa fler ace g Sver till hallbara firdmedel.
Nir parkeringsytor frigors till stadsutveckling kan det ocksd vara ldttare att
motivera att kollektiverafiken fir ta plats ddr det behovs.
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* Lokalisering av arbetsplatser, service och bostider ska ske nira befintliga
bytespunkter eller vid utvecklingen av nya bytespunkter, med hog tillging-
lighet for de hillbara transportmedlen.

Framkomlighet

Hastighetsddmpande atgirder — i form av portar, gupp, sidoférskjutningar,
cirkulationsplatser eller avsmalningar — som oftast begrinsar busstrafikens
komfort och kérhastighet mer 4n biltrafikens, bor undvikas i det prioriterade
kollektivtrafiknitet. Nir atgirder maste genomforas ska det goras i nira dialog
med parterna. Hela bussens korvig och strickning ska di beaktas.

Framkomlighetsitgirder f6r buss — som busskorfilt, signalprioritet vid trafikljus,
ombyggnad av korsningar och minskning av parkeringsplatser — syftar till att
gora det enklare for bussen att ta sig fram. Samhillsekonomiskt ger sadana
satsningar tidsvinster, minskad tringsel och ckad nojdhet for resenirerna.

Exempel pa konkreta dtgirder:

e Cirkulationsplatser dr bra 16sningar f6r 6kad bilkapacitet och sikerhet, men
kan vara ogynnsamma for bussar beroende pd antal, utformning och trafik-
volym. Atgirder for att prioritera busstrafiken ir bland annat rak kérning
eller viinstersving genom cirkulationsplatsen f6r bussarna och sirskilt hoger-
svingande korfilt.

Beakta framtidens teknikutveckling.

» Hogre prioritet i korsningar genom satsningar i trafiksignaler och foretrades-
skylening.

Satsningar pa busskorfilt och bussgator behovs nir trafiken okar och tringsel
uppstar.

Borttagning av kantstensparkering, fastighetsutfarter och anslutande mindre
gator lings det prioriterade kollektivtrafiknitet, sirskild i titorterna.

* Vid behov minska héllplatsavstind och antal héllplatser.

Att aktivt soka losningar som ger hég framkomlighet for kollektivtrafiken och
samtidigt hdg trafiksikerhet blir viktigt i genomforande av planen.

Fysisk struktur och bebyggelseutveckling

Trollhittans och Vinersborgs starka koppling till jirnvigen inklusive jirnvigs-
stationerna har historiske sdtt haft en stor betydelse. Jarnvigsstationerna har
fitt en utdkat roll i takt med att samhillena har fortitats och stationerna har
utvecklats till knutpunkeer for alla hallbara transportmedel.

Tillgang till bra kollektivtrafik i attraktiva ldgen, savil vid stationer som vid
storre bytespunkter och héllplatser, r en viktig férutsittning och drivkraft for
fortsatt utveckling. Tillgingligheten och den dkade rérlighet den medfor ger
invanarna tillgang till en stérre arbetsmarknad i regionen och en dkad mojlig-
het att vilja boendemiljo.

Hur stationssambhillena fortsitter att utvecklas dr ddrfor avgdrande for savil
kommunernas som Vistra Gotalandsregionens utveckling. Samhillena inklu-
sive de mindre stationsamhillena Oxnered och Vargén, dr méjliggorare for
transportsndl samhillsplanering, hillbar ekonomisk utveckling och en attraktiv
region enligt det pigdende projektet Det urbana stationssambhiiller inom ramen
for Mistra Urban Futures. Det finns dock stor komplexitet och stora utmaningar
i att fortita i stationsnira ligen, ndgot som mdanga aktdrer och intressenter
arbetar for att 16sa.
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MISTRA URBAN FUTURE

Projektet Det urbana stationssamhallet, Mistra
Urban Future syftar till att 6ka kunskapen om
det komplexa i stationsnara planering och skapa
forutsattningar for utveckling av stationssam-
hallen. En rad aktorer deltar bade fran det
offentliga saval som naringsliv och forskning.

Kalla: Mistra Urban Future23nov
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STATIONSNARA LAGEN MINSKAR
BILANVANDNINGEN

Stationsnarhetsprincipen i Kbpenhamn har féljts
upp ar 2001. Den visar pa cirka 40 procents
lagre bilanvéandning for anstéllda i kontor
som ligger i stationsnara lagen (inom 600 m).
Effekten ar sa patagligt att den danske miljomi-
nistern 2007 foreskrev att kontor éver 1 500 m?
i Kbpenhamn ska lokaliseras inom 600 m fran
station. Avvikelser ska motiveras och kompen-
seras av andra atgarder.

Stationsnaraprincipen innebar att lokalisera arbets-
platser och bostéder kring en station for att maxi-
mera férutsattningarna for resenarerna att valja tag
eller andra hallbara fardmedel. Service i anslutning
till stationen forstarker knutpunktens roll. Storre
arbetsplatser forldggs inom gangastand och bostads-
bebyggelse inom géng- eller cykelavstand.
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For en fortsatt utveckling av omradena kring stationerna dr det nédvindigt och
viktigt att ha god samverkan med savil de lokala som de regionala aktorerna.

I genomférandet av planen blir det viktigt:

* att inhimta kunskap fran en rad pagaende projekt om stationsutveckling.

* att planera for ect langsiktigt utvecklingsarbete i dialog med lokala savil som
regionala parter.

* med en effektiv markanvindning genom att aktiviteter koncentreras inom
gingavstind till stationen. Samtidigt maste tillgingligheten till stationen
som en lokal mélpunkt frbattras och stationen och det stationsnira omradet
integreras med omgivande stadsdelar i kommunerna. Befintliga eller nya
bytespunkter eller stationer ska ocksd i anslutning kompletteras med nya
funktioner, service och ny bebyggelse.

e att arbetsplatser lokaliseras inom gingavstind (max cirka 600 m) frin sta-
tionen. En rad studier visar att nir arbetsplatser placeras nira stationer och
bytespunkter viljer de anstillda i hogre grad de hallbara firdmedlen.

* att bostadsbebyggelse lokaliseras inom gang- eller cykelavstind (max cirka
1—2 km) fran stationen. Bebyggelsen ska vara titast nirmast stationen.

* att skapa gena, effektiva kérvigar med god framkomlighet f6r busstrafiken

till och frén stationer och storre bytespunkter.

BOSTADER

Buss

AEEEEN Tég
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5. TRENDER OCH FRAMTIDSBILD

Eftersom planens malar dr 2030 behovs en trendanalys f6r hur identifierade
starka trender kommer att gilla for Trollhdcttan och Vinersborg.

Regionen tog 2015, tillsammans med en rad andra aktorer, fram en under-
lagsrapport, Trend- och scenarioanalys, infor revideringen av trafikforsdrjnings-
programmet. De trender som dé identifierades som ganska starka har varit med
som underlag in i arbetet.

Utifran dagens kunskap och prognoser om framtiden har foljande trender och
konsekvenser for Trollhdttan och Vinersborgs identifierats med utgingspunkt
for invanaren, kollektivtrafiken och staden.

1. Fortsatt teknikutveckling ger nya losningar Teknikutvecklingen kommer
medfora att nya tjinster via exempelvis mobil och dator etableras ganska snabbrt.
Det sker for ndrvarande en rask utveckling och forbittring av elbilar och andra
elektrifierade transportmedel. Nya sitt act resa kollektive testas eller kommer
att bli verklighet inom planens malar, exempelvis i Géteborg med ElectriCity*
och linbana.

Hur kommunerna kommer att paverkas ar svart att forutsiga, men sikert dr azr
de kommer att paverkas. Att medverka till act driva utvecklingen framét och
jobba pd samtliga fronter blir viktigt.

Redan till ar 2025 kommer elbilar generellt och elbussar i stadsbusstrafiken
oka kraftigt. Till malaret 2030 kommer troligen bade mindre fordon och helt
eller delvis automatiserade fordon, kanske i kombination med BRT-system
(Bus Rapid Transfer), att vara en verklighet i kommunerna. Férsiljningen av
eleyklar har 8kat kraftigt och det blir viktigt att planera f6r att den kommer
att spela en allt storre roll i frameiden.

Landsbygdens utveckling kommer ur ett hillbarhetsperspektiv att paverkas.
Elbilar kommer att vara ett hallbart alternativ for de som bor pa landsbygden
och i mindre titorter samt i Trollhidttan dir testkérningar av elfordon och
forarlos drift planeras 2019 i centrala staden. Det blir littare att resa hillbart
fran dorr dill dorr.

2. Tjanster kopplade till mobilitet blir viktigare En rad olika tjinster finns
kopplade till kollektivtrafiken redan idag och mycket talar for att en fort-
satt utveckling kommer ske. Tjinster som inte kriver fysisk nirvaro, minskar
transportbehovet, underlittar i vardagen samt bidrar till att géra kollektivtrafiken
mer attraktiv kommer att erbjudas i langt hogre grad i frameiden.
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| trend- och scenarioanalysen 2015 identifie-
rades foljande trender som ganska starka fram
till 2035:

¢ Fortsatt teknikutveckling ger nya lésningar
e Tjanster kopplade till mobilitet blir viktigare

o Okad miljsmedvetenhet och 6kade individu-
ella krav pa hallbar omstéalining

o Okande inflyttning till attraktiva omraden
e Regionforstoringen fortsatter

e Forandrad befolkningsstruktur

e Forandrad stadsplanering

e Mer viljestyrd planering

Kalla: Trend- och scenarioanalys for kollektivtrafiken
i Vastra Gotaland, februari 2015.

* ElectriCity ar ett samarbete dar industri, forsk-
ning och samhalle utvecklar och testar I6sningar
fér morgondagens hallbara kollektivtrafik. Lank:
https://www.electricitygoteborg.se/

FN:S GLOBALA MAL — AGENDA 2030

FN:s medlemslander antog ar 2015 en univer-
sell agenda med 17 globala mal for hallbar
utveckling. Varldens ledare har harigenom
férbundit sig att till ar 2030 avskaffa extrem
fattigdom, minska ojamlikheter och oréattvisor
och att I6sa klimatkrisen. | begreppet hallbar
utveckling integreras de tre dimensionerna av
hallbarhet: social, ekonomisk och miljdmassig.
Att forbattra kollektivtrafiken har stor betydelse
for forutsattningarna att bekampa klimatfor-
andringen samt att uppna flera av malen, till
exempel hélsa och vélbefinnande, god utbild-
ning for alla, jamstalldhet, hallbar energi samt
hallbara stader och samhallen.
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MOBILITY LIFE REALITY LAB

Trollnattan deltar i projektet Mobility Life Reality
Lab som syftar till att utveckla tjanster, affars-
modeller och fysisk infrastruktur utifran inva-
narnas mobilitetsbehov av persontransporter.

Malet ar séker, miljévanlig, halsosam, tillforlitlig
och smidig mobilitet dar flera transportslag kan
samverka. Labbet ar tankt som en langsiktig
samarbetsform mellan aktérer som Hogskolan
Vast, Innovatum med flera, savél offentliga som
privata.

HELA RESAN

Hela resan-perspektiv innebar att studera alla
delar av resan, det vill sdga aven det som hander
pa vag till och fran kollektivtrafiken.

KLIMAT 2030 - VASTRA GOTALAND

Vastra Gotalandsregionen har antagit en klimat-
strategi med ett ambitiost klimatmal: att vara
en fossiloberoende region till ar 2030. Strategin
innebar att satsa pa l6sningar som inte bara ger
minskade utslapp av vaxthusgaser, utan aven
bidrar till regional utveckling och ett gott liv
for alla som lever och verkar i Vastra Gétaland.
Omstéllningen till ett attraktivt och klimatsmart
samhélle kan ge manga positiva effekter som
forbattrad halsa, nya jobb och 6kad integration
och delaktighet. Hallbara transporter &r ett av
fyra prioriterade fokusomraden.

Las mer pa http:/klimat2030.se/

FOKUSOMRADE 1:

HALLBARA TRANSPORTER

e Klimatsmart vardagsresande dar fler valjer
gang, cykling och kollektivt resande

e Accelererad omstallning till fossilfria fordon

e Effektiva godstransporter

e Klimatsmarta méten och semestrar
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Eftersom 10—15 procent av invénarna bor pa landsbygden kommer det att bli
sarskile viktigt med tjanster som underlittar den forsta och sista strickan mellan
hemmet och kollektivtrafiken.

Bilpools- och hyrcykelsystem bor i hogre grad erbjudas for invanare och pendlare
savil inom- som inpendlande frin kranskommunerna. Organiserad samikning
ir ett bra exempel pa ett mer hallbart sitt att dka. P4 sa sitt kommer kollektiv-
trafiksystemet for kommunerna att bindas ihop med 6vriga delar av regionen
pa ett bittre sdte. Vid de stdrre knut- och mélpunkterna blir det alle viktigare
act erbjuda tjinster och utrymme f6r de hallbara transportmedlen.

Som en del av genomforandet av planen kommer méjligheterna att bevakas
och f6ljas upp.

3. Okad miljémedvetenhet och 6kade individuella krav pa hallbar omstll-
ning Transporterna i Sverige har 6kat mycket de senaste 5o aren. Vi reser allt
mer och lingre, vilket dr delvis 6nskvirt eftersom en regionforstoring knyter
ihop de olika arbetsmarknadsomradena som omger Trollhdttan och Vinersborg.
Det har blivit tydligt att vira sitt att resa paverkar klimatet och att 18sa detta
star hogt pd agendan.

Som individer kommer vi att efterfriga effektivare och snilare kommunika-
tionssitt och fossilfria brinslen. Efterfrigan pa héllbara 16sningar och produkter
kommer d att fortsitta oka. Nir de héllbara resorna dkar i omfattning tas allc
fler marknadsandelar fran bilen. Att hela resan-perspektivet da fungerar och
att tjanster tillkopplas kommer att bli allt viktigare.

Detta kommer dock inte att ricka, visar en rad rapporter. Lagar och policyer
kommer att skirpas i samma takt som héllbarhetsmalen kommer att vixa i bety-
delse. P4 den kommunala nivén blir det viktigare att underldcea f6r kommunernas
tjanstemin att resa hillbart i arbetet; att kraven skirps vid markanvisningar
infor nybyggnationer och att parkeringsnormen anpassas paverkar resvanorna.

Vistra Gétalandsregionen och Linsstyrelsen kraftsamlar for att tillsammans
med méinga akeorer skapa en klimatsmart region. Klimatstrategin Klimar 2030
ska leda till att regionen ir fossiloberoende ir 2030.

For att ocksé na trafikférsérjningsprogrammets ambitioner for det hillbara
resandet krivs att antalet kollektiva fritids- och arbetspendlingsresor okar kraftigt
och tar marknadsandelar fran bilen. Att gora tydliga prioriteringar i bland annat
infrastrukcuren fér de hallbara transportmedlen pé bekostnad av utrymme for
bil i tdtorterna kommer ace bli nddvindigt.

4. Okad inflyttning till attraktiva omraden Urbaniseringen innebir att allt
fler kommer att bo i stiderna eller de storre titorterna i kommunerna. Det ir
ocks3 dessa som kommer att utvecklas till innu starkare noder i kollektiv-
trafiksystemet. Trenden med stadsnira landsbygdsboende kommer att fortsitta.

Ambitionen i trafikforsorjningsprogrammet ir att kommunerna kan fortsitea att
vixa men pé ett mer hillbart sice. D4 hinger planering ihop med transporter,
som en av regionens viktigaste noder nu och i framtiden. En fortsatt utveckling
innebir ett forindrat tink med ytterligare frtitning bade centralt och vid
ovriga viktiga bytespunkter bade i kommunen och fran inpendlande kommu-
ner. Viktigt hir dr att restiderna med kollektivtrafiken blir konkurrenskraftiga.

Bade i Trollhittans och Vinersborgs planer planeras forcitning ske i centrala
omraden samt pa landsbygden. Sirskile vikeige blir ddrfor acc utveckla stations-
orterna till att bli mer attraktiva och hallbara stationssamhillen. Det ir svirt att
forsérja en gles landsbygd med en tit och attraktiv kollektivtrafik och dirmed
blir det bade viktigt att satsa pa fortdtning samt och pa hur invinarna tar sig
till kollektivtrafiken pd ett sd hillbart sict som mojligt.
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5. Regionforstoringen fortsatter Regionens arbetsmarknadsregioner kommer
att fortsdtea att utvecklas och vixa samman genom bland annat en utékning
av tagtrafiken enligt Malbild Tag 203s.

Malbilden for tig har en hog ambition nir det géller vart och hur tagtrafiken
ska utvecklas i regionen. Det kommer att ge en 6kad pendling bide mellan
kommunerna och till Uddevalla och Goteborgsregionen med kollektivtrafiken.
Invanarna kommer att erbjudas allt fler och stérre arbetsmarknader. Trestads-
omridet — Trollhittan, Vinersborg och Uddevalla — vixer mer samman och
underlaget f6r bade arbets- och studiependling samt fricidsresande okar. Det
blir littare att kunna erbjuda en attraktiv och modern kollektivtrafik. Nir
pendlingsstrémmarna jaimnar ut sig kan en mer effektiv kollektivtrafik erbjudas
invanarna.

6. Férandrad befolkningsstruktur Trenden pekar mot allt fler och friskare dldre
samt en storre invandring och inflycening till Sverige. Samtidigt som den dldre
befolkningen 6kar sker det ndringar i samhillet som kan motverka behovet av
en okad anpassning till en mer tillginglig kollektivtrafik. Pensionaldern héjs och
ildres rorlighet och ekonomiska frihet 6kar. Med framtidens teknikutveckling
och olika satsningar pa kompletterande service till den ordinarie kollektivtrafiken
kommer dessa forindringar act kunna hanteras.

Trenden dir kommunerna fortsitter ta emot en storre andel nyanldnda jamfore
med 6vriga kommuner kvarstar och den positiva utvecklingen for titorterna pa
landsbygden fortsitter. Att integrationen lyckas hinger samman med att kom-
munerna fortsitter att utveckla titorterna till attraktiva samhillen och erbjuder
kommunal service och en stark koppling till kollektivtrafiken. Risker finns dock
for inkomst- och férmégenhetsskillnader och 6kad segregation mellan stiderna
och titorterna i kommunerna.

Trenderna ovan kommer att paverka kollektivtrafiken. Kollektivtrafiken har
fordndrats i strukturen och kan fa annorlunda uppligg och struktur 4n idag. I
takt med att satsningarna i Malbild Tég genomférs méste busstrafiken ses dver
och férindringar genomforas.

Stadstrafiken kommer att paverkas positivt och utékade satsningar behdvs da
fler dker kollektivt till arbete och studier.

7. Férandrad stadsplanering Stadsplaneringen i kommunerna har riktats allt
mer mot skapande av gréna stader med utgangspunke i att fler resor sker pa
ett hallbart sitt. Kollektivtrafiken har gynnats av satsningarna, da resandet
har okat i stdderna och fran och till titorterna pa landsbygden. Det blir ocksa
tydligare att den regionala trafikens utveckling kommer att paverka och styra
utvecklingen i stiderna och titorterna.

Trenderna talar for ett allt mindre bilberoende i eller i anslutning till vara stider
och titorter dir de hallbara transporterna prioriteras samtidigt som resandet
med personbil 6kar. Den stora potentialen att fortdta centralt och vid de stora
knutpunkrterna for kollektiverafiken méste utnyttjas sa att alle fler kan resa
hallbart. Att férindringen inom stadsplaneringen méste pibérjas redan nu
kommer bli allt tydligare nir vi nirmar oss maltalet for planen.

Ytorna i stiderna behover utnyttjas mer effektivt och planeringen behéver i
hégre grad utgé fran atc erbjuda en mix av bostider och service i de centrala
ligena i centrum och i titorterna pa landsbygden. Vid malaret dr det av varken
yt eller hallbarhetsskil ndgot alternativ att erbjuda pendelparkeringsplatser for
regionala pendlare i anslutning till de centrala knutpunkterna i stiderna. Kom-
munernas satsningar for att gora stadskdrnorna attraktiva for boende, arbete och
andra aktiviteter ger de hallbara transportmedlen en ytterligare skjuts pa vigen.
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RAPPORT FRAN KAIROS FUTURE

P& uppdrag av Vanersborgs kommun genom-
forde Kairos Future ar 2017 en omvarldsanalys.
De konstaterar att pendlingen okar i hela landet
och att bland annat Vanersborg dras med i den
stora arbetsmarknadsregionen kring Géteborg,
men att dven Trollhattan drar. Allt fler pendlar
alltsa soderut for att jobba.

Den 6kade pendlingen stéller krav pa bra pend-
lingsmojligheter och attraktiva bostader men
att aven kommunen som arbetsgivare maste
vara attraktiv. Rapporten tittar dven in i fram-
tiden dar nya yrkeskategorier, digitaliseringen
samt behov av arbetskraft inom vard, skola och
omsorg kraver mycket personal.

Kalla: Vanersborgs kommun
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Ett mer flerkirnigt system for kollektivtrafiken kan istillet erbjuda fler resméj-
ligheter och ett dorr-till-dorr-perspektiv.

Det kbpcentrum som finns, Overby mellan Trollhittan och Vinersborg, byggs
ut med en vistlig del. I den nya delen har lokalgatorna utformats sa att mer
lokala busslinjer ska kunna dras nirmare butikerna, pi samma sitt som de gor
i de ildre delarna av Overby.

Utvecklingen inom e-handeln kan medféra férindrade roller och innehall f6r
bade kopcentrum och stadskirnor.

8. Mer viljestyrd planering Trenden att politiker och tjanstemin utgir ifrin
mélbilder och visioner nir arbete med framtidsfragor sker, kommer fortsitta.
Fordelarna ir att invanarna ges méjligheter och starkare incitament att invol-
veras i framtiden. Trenden 4r ocksa att sociala mal kommer att bli allt viktigare
i utvecklingen av transportsystemet.

Att utveckla stdderna tillsammans med invanarna har blivit alle viktigare for
kommunerna som visat modet att gd mot en mer viljestyrd planering.

Slutsatser

Attien pdgiende verksamhet planera for framtidens system och trafik, med syfte
att mota lokala, regionala och globala utmaningar i en osiker framtid innebir
att parterna i arbetet med kollektivtrafikplanen maste kunna tinka bortom det
ridande system vi har idag. Det innebir ocksa att planen bland annat bor ta
hojd for en fortsatt kraftig teknikutveckling. Planen maste dirfor, samtidigt som
den har en strukturerande funktion, dven erbjuda majligheter till flexibilitet och
anpassning. For att fortsitta utvecklingsarbetet och 6ka det héllbara resandet
ar det viktigt att det finns en arena dir parterna kan diskutera olika atgirder.

Stadstrafikforum, som ir den politiska styrgruppen for kollektivtrafikplanen
och den arena dir kommunerna och Vistra Gotalandsregionen méts, ir en
fortsatt viktig motesplats for att diskutera framtidens utmaningar.
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6. TRAFIKKONCEPT, STRAK OCH
BYTESPUNKTER

TRAFIKKONCEPT

Kollektivtrafikplanen utgdr fran dagens kollektivtrafik och infrastrukeur, men
det viktigaste dr att genom analyser av trafikueveckling, kundernas behov och
samhillets trender sitta en malbild fér hur vi vill att framtidens kollektivtrafik
ser ut.

Det 4r viktigt att virna om och nyttja den infrastrukeur kommunerna har for de
hallbara transportmedlen. Samtidigt kan det finnas behov av ny infrastrukeur
och utvecklade trafikkoncept i takt med att staderna vixer och behoven forindras
och utvecklas i takt med att bland annat samhallet férindras.

Det pagar ett arbete hos Visttrafik med att definiera olika trafikkoncept.
Utgangspunkten ir att skapa forutsittningar for att utveckla enhetliga trafi-
keringskoncept i regionens olika delar, men med hinsyn tagen till de lokala
forucsdttningarna i varje omrade. Detta ger varje kommun méjlighet att, genom
stadens struktur och utveckling, paverka kollektivtrafikens utveckling och utbud.

Koncepten beskriver funktionen och de ingdende delarna i Visttrafiks kund-
16fte. Ett koncept lanseras inte mot kund utan att samtliga delar har beaktats
och tillhérande standardnivéer ir uppfyllda.

Ansvar och roller for trafikkoncept i Trollhattan
och Vanersborg

Trafikering — med Visttrafik och Vistra Gotalandsregionen som huvudansvariga.
Fordon — med Visttrafik som huvudansvarig.

Gator och végar — med kommunerna som huvudansvariga. Dir kollektiv-
trafikplanen angrinsar eller omfattar statlig vig r Trafikverket ansvarig for
infrastrukeuren och dess funktion.

Hallplatser och bytespunkter — med Visttrafik som ansvarig for sjilva anligg-
ningarna ovan mark och kommunerna eller Trafikverket som ansvariga for
sjilva ytan och anslutande géng- och cykelvigar.

Stadsutveckling — med kommunerna som ansvariga for lokalisering av verk-
samheter och bostider samt samordning med exploateringar, infrastrukeur och
fortatningar. Stadsutvecklingen bér i férsta hand ske utifrin ett hallbarhets-
perspektiv och pd ett sddant sitt att forutsiteningar finns for att skapa en attraktiv
kollektivtrafik och en tilltalande stadsmiljé.

Hallbarhet — med Visttrafik och Vistra Gotalandsregionen som huvudansvariga
for samhaillsnyttan. Hallbarhet omfattas av f6ljande kvalitetsmal: trygghet,
stadsliv och hallplatser, miljspaverkan, trafiksikerhet och buller, samt langsik-
tigt av stidernas strukturer.

Hallbarhet — ekonomisk/ekologisk/social

Stads- Hallplatser &

utveckling terminaler Gator & vagar Fordon Trafikering
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Ett trafikkoncept &r en helhet som bestér av manga
olika delar. lllustrationen visar exempel pa delar och
vem som har huvudansvaret.

Héllbarhet ar en dvergripande fraga som ska beaktas
i samtliga ingaende delar.
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FRAMTIDA KOLLEKTIVTRAFIKSTRAK

OXNERED /

VANERSBORG

......

NAL OVERBY

TROLLHATTAN

—

BN Stadslinjer

Schematisk illustration Gver viktiga framtida trafik- W Cityexpress
koncept med ambitionen att med ett fatal starka linjer
och strak fa en kraftig okning i resandet.

Trafikkoncept i Trollhdttan och Véanersborg

Kollektivtrafikplanen pekar ut de viktigaste kollektivtrafikstriken i kommunerna
samt sitter upp rikelinjer for de viktigaste egenskaperna for ctrafikering, infra-
struktur etc. I kollektivtrafikplanen kommer vi inte att g in pé hur fordon eller
hallplatser ska designas eller vilka linjer som ska trafikera de olika strickorna.

Stadsbuss

Trafikkonceptet Stadsbuss har karaktiren av tyngre stadstrafik och finns i
regionens fem stadstrafikomraden, varav Trollhdttan och Vinersborg ir ett.
Samverkan med kommunerna samt de bestimda standardnivierna bidrar till
en strukturerande effeke.

Linjestrickningar planeras utefter befintlig bebyggelse och malpunkter, men
dven med utblick mot planerade utbyggnadsomridden. Genom en lingsiktig
planeringshorisont och samverkan med kommunerna och lokala intressenter
skapas en trygghet och stabilitet over tid, som leder till ett 6kat resande och en
positiv inverkan pa stadsutvecklingen.

Stadstrafiken har en viktig funktion for det lokala resandet, men ocksd som en
del i det regionala resandet dir byte sker mellan tig och stadsbuss eller mellan
regionbuss och stadsbuss. Detta stiller krav pa snabba korvigar, effektiva bytes-
punkter och hog framkomlighet, om kollektivtrafiken ska ses som ett attrakeive
alternativ for pendlare.

Trafikkonceptet definierar olika delar sésom fordon, trafikering, héllplatsers
utformning, avstind mellan och till hallplatser, gatuutformning, farchinder
samt framkomlighet i férhillande till 6vrig trafik.
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Nir det giller trafikering sa definieras ett minsta grundutbud avseende 6ppet-
tider, turintervall, korvigar, taktfasta tidtabeller med mera. Det verkliga utbudet
kan pa vissa linjer behdva vara betydligt storre an grundutbudet, men styrs da
utifrdn efterfrigan. Dock ska inte det minsta grundutbudet understigas for
nagon stadstrafiklinje.

Pendelparkeringar for cykel bor finnas i anslutning till samtliga storre hallplatser.
Cykelparkering bor dven finnas pa strategiska hallplatser dit man kan tdnka
sig att cykla for att kunna resa med en attraktivare linje, for ate till exempel
undvika ett bussbyte.

Det dr av storsta vikt med en lingsiktighet i linjeplaneringen. Om linjestrick-
ningen bara dndras nir det ir absolut nédvindigt méjliggor det forbattringar
i infrastrukturen och bidrar till en strukturerande effekt. I Trollhdttan och
Vinersborg har darfor ett antal kollektiverafikstrak pekats ut som sdrskile viktiga
ur ete langsiktighetsperspektiv (se vidstdende bild). I dessa strak ska framkom-
ligheten for kollektivtrafiken prioriteras mycket hogt och dir ska det ocksa
finnas en mycket lingsiktig trafikering med hog turtithet.

Regiontrafik

Regiontrafiken bestar av buss- och tdgtrafik. Den regionala busstrafiken med
koppling till titorterna bestir dels av snabbare regionbussar med expressbuss-
karaktir (fa hallplatsstopp och snabba kérvigar), dels av regionbussar med mer
uppsamlande karaktir (fler hallplatsstopp och trafikering i mindre titorter med
mera). [ striken (se bild pé prioriterade kollektivtrafikstrak) finns det oftast bida
varianterna. I huvudsak trafikeras de prioriterade striken av tag, men trafiken
kan ocksa kompletteras av eller utforas med expressbuss.

I trafikforsorjningsprogrammets prioriterade strak efterstrivas ett generellt minsta
grundutbud av trafikering, men i de strik som berér kommunerna idr utbudet
oftast betydligt storre 4n detta grundutbud, da utbudet baseras pé efterfrigan.

Under det kommande aret avser Vistra Gotalandsregionen och Visttrafik att
paborja ett arbete med att ta fram en handlingsplan f6r samtliga prioriterade
strik inom Vistra Gotalandsregionen. I det arbetet kommer nivaer f6r minsta
grundutbud i respektive strak att spikas.

Tagtrafikens koncept beskrivs nirmare i Malbild Tég 2035 samt i Tidg 2020 —
genomforandeplan som kommer att ingd i ovan nimnda handlingsplan.

Metrobuss

Metrobuss ir ett av de kommande trafikkoncepten som har tagits fram inom
ramen 61 Malbild Koll2035 — kollektivtrafikprogram for stomniitet i Goteborg,
Mélndal och Partille. Aven om koncepten ursprungligen togs fram for, och i
storstadsomradet, och i forsta hand kommer att utvecklas dir, dr det méjligt att
infora detta i ovriga stadstrafikomraden om forutsittningarna ir de ricea, da
Visttrafiks trafikkoncept giller for hela regionen. I Trollhittan och Vinersborg
bor straket mellan stiderna utredas om det kan uppfylla kraven for konceptet.

Metrobussarna kérs nirmast staden pa egna banor, i huvudsak pa eller invid
befintliga trafikleder runt och genom staden. Metrobussnitet kan pa sa sitt
avlasta befintliga kollektivtrafikstrik, men dven hirt belastade trafikleder, genom
act atcrahera bilister. Korbanorna kan utnyttjas av regionbussar, som fir en
snabbare vig.

Fordonen kan vara dubbeldickare och kéras i fordonstag, vilket ger mojlighet
att anpassa kapaciteten efter behov, utan att paverka turtitheten. Stationerna
liggs bara dir det finns ett stort underlag. Det gir oftast att byta till annan
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kollektivtrafik, och dir stationerna byggs ver lederna knyter de ocksa ihop
omréaden pa omse sidor for giende och cyklister.

GUIDELINES
METROBUSS Guidelines ir ett etablerat verktyg for planering av kollektiverafik, och for-
Turtathet per linje arén niv 75/10/15 min tydligar vad ett trafikkoncept innebir i praktiken och vilka avvigningar som
'(4[?]?”/“ ?:rgé Iéﬂin ey AR 10/15/30 min kan goras. Gron niva beskriver rikevirdet. I de fall kollektivtrafikens ansprik

hamnar i konflikt med andra intressen pé en delstricka, kan en sinkning till

5 Gron niva >1200m o e .
Avstand mellan gul niva for vissa parametrar vara motiverad.
LDt ey Gul niv >800m
— Gul nivé beskriver grinsvirdet for kvalitetskraven. S& linge gul nivé anvinds
Gron niva >80 km/h . . . e . L.
Maxhastighet i begrinsad omfattning och standarden i dvrigt dr gron, kan en linje eller ett
iva > o . . .
L LT strak som helhet anses leva upp till konceptets kvalitetskrav. I de speciella fall
Korsi Gron niva Planskild da det blir svart att uppnd gul niva krivs en sirskild utredning, dir orsaker till
orsningar ° .
Gul niva Signalprio i plan och konsekvenser av ett avsteg maste redovisas.
Gron niva £ DRI For att en linje ska tillhéra metrobusskonceptet miste huvuddelen av kérvigen
Separerin utan annan busstrafik ) P g
AL eulnivs  Egen bussbana gemensam uppfylla gron nivd. P4 kortare delstrickor kan en gul niva accepteras om det

med annan busstrafik ir motiverat av exempelvis trafiksikerhets- eller stadsmiljoskil, och i speciella

undantagsfall dven rod niva.

Metrobusskonceptet kriver stora infrastrukeurinvesteringar och ir i princip

att jimfora med pendeltag eller snabbspérvig. Dirfor kommer konceptet till

att borja med ace utvecklas utifran dagens firgade expresser och cityexpresser i

Goteborgsomridet. Det forsta utvecklingssteget kallas for Metrobuss 0.5 som

sammanfattningsvis kinnetecknas av foljande:

* Koncentreras till prioriterade strak inom ett stadstrafikomride dir resandet
ar mycket stort och dir linjen utvecklas for att upplevas som ett snabbt och
attraktive alternativ.

* Oppen visering tillimpas for att korta hallplatsuppehillen.

* linjestrickningen samplanerad med bostider, verksamheter och service och
priglad av langsiktighet. Den dndras mycket sillan och bidrar till en struk-
turerande effekt.

* Kapacitetsstarka fordon och bra framkomlighet, vilket i allménhet kriver
egna korfilt och signalprioritet pa delar av strickningen.

* Bekvama resor dir man kan forvinta sig sittplats under hela trafikdygnet.

* Egen fordonsdesign f6r en tydlig identitet. Hillplatserna 4r stationsliknande
med viderskydd utmed hela héllplatsens lingd, har tydlig information samt
ar placerade med glesare avstand 4n Gvriga linjer.

e Storre hallplatser och bytespunkter har utvecklad service.

* Gar hela trafikdygnet inklusive naccrafik natt mot l6rdag och sondag,.

* Minst 15-minuterstrafik i grundutbudet och max s-minuterstrafik o6-21.
Ovrig tid minst 30-minuterstrafik.

Ovrig kollektivtrafik

Utdver konceptet Stadsbuss kan det finnas omridestrafik. Denna dr mer flexibel
och trafikerar nir och dir det behovs, anpassat efter behoven hos exempelvis
skolor och arbetsplatser. Omradestrafiken ska inte konkurrera med eller ersitta
det mer strukturerande huvudlinjenitet utan vid behov fungera som ett kom-
plement.

Anropsstyrda linjer

Omrides- och regionlinjer kan vara helt eller delvis anropsstyrda i omriden
eller under tider da resandeunderlaget 4r oregelbundet eller lagt. Turerna kan
koras med vanlig buss eller med mindre fordon. Stadsbuss och Metrobuss ir
aldrig anropsstyrda.
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Nartrafik

Nircrafik 4r kollektivtrafik mellan landsbygd och tdtort. Resan sker mellan en
adress pa landsbygden och narcrafikhillplacs i titorten inom samma kommun.
Resorna sker med start i bestimda tidsintervall och samordnas med andra
anropsstyrda resor sisom sjukresor, firdtjinst med mera. Nirtrafik finns i bade
Trollhittan och Vinersborg.

STRAK

Regionala strak

De stérsta in- och utpendlingsstraken dr Uddevalla och Goteborg (se kapitel 2).
Avstanden talar f6r act det frimst ar vidareutvecklad tdgtrafik som efterfragas
och kan ge 6kad dtkomlighet till arbetstillfillen och hogre utbildning same till-
ginglighet cill service inom rimliga restider. For Uddevallas del 4r ocksd snabb
regional busstrafik av intresse for att finga upp mindre mellanliggande orter.

Norrut ir en utvecklad tigtrafik 6nskvird med Mellerud, Amil och Karlstad,
tillsammans med Norgebanan, for att skapa bra restider och stirka den regionala
samverkan kring bostider, arbetsmarknad och utbildning. Visttigsutredningen
har studerat frigan om ytterligare stationer. Straket kan ses som en forlingning
av Goteborgsstriket for att skapa en inomregional balans.

Pa samma sitt ir en vidareutvecklad tigtrafik i striket Vinersborg—Vargon—
Gristorp—Lidkoping av intresse som en pendang till Uddevalla. Sammantaget
innebir utvecklad kollektivtrafik och kortare restider i de fyra riktningarna en
utvidgad bostads- och arbetsmarknad och 6kad tillgang till utbildning med
patagligt samhillsekonomiskt virde och dkade frutsiteningar for hallbart
resande. Férutom huvudorterna ir NAL en viktig regional malpunkt med
hinsyn till sitt unika utbud i regiondelen.

Strak mellan kommunerna

Den stora arbetspendlingen mellan Trollhdttan och Vinersborg vintas oka
ytterligare fram till 2030. Dirfor dr det viktigt att utreda en vidareutvecklad
snabb kollektivtrafik mellan stiderna, som kan stirka den lokala bostads- och
arbetsmarknaden. Trollhdttan och Vinersborg har en gemensam gymnasie-
organisation, Kunskapsférbundet Vist, vilket innebir att gymnasieresor i hogre
grad utgdrs av resor mellan kommunerna. Mellan stiderna ligger de stora gemen-
samma malpunkterna NAL och Overby Képcentrum.

En utvecklad kollektivtrafik mellan stiderna och de mellanliggande malpunke-
erna bér utgoras av tydliga strik med snabba resor och tit trafikering samt goda
bytesmojligheter till lokala strak och regional trafik vid respektive resecentrum.

Lokala strak

De utpekade striken inom respektive stad omfattar befintliga malpunkter och
storre bostadsomriden. Det dr ocksa i anslutning till dessa som framtid stads-
utveckling i huvudsak kommer att ske.

Detta stirker de lokala striken ytterligare och skapar goda forutsittningar att
utveckla ett tyngre och tydligare stadsbussnit som erbjuder attraktiva resmoj-
ligheter och kopplingar till 6vriga strik under hela trafikdygnet.
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DEN LEVANDE DEN KONCENTRERADE
BYTESPUNKTEN BYTESPUNKTEN

DEN TILLGANGLIGA

BYTESPUNKTEN
BYTESPUNKTEN Som
MOTESPLATS

DEN BEHAGLIGA
BYTESPUNKTEN

DEN INTELLIGENTA
BYTESPUNKTEN

DEN KARISMATISKA
BYTESPUNKTEN

DEN IDEALA BYTESPUNKTEN
— | KORTHET

Den ideala bytespunkten togs fram i arbetet
med K2020 och beskriver grundldggande kvali-
tetsmal som fortfarande ar hogst aktuella:

Den ideala bytespunkten ska vara befolkad, ha
en attraktiv utformning med bra belysning och
hog trafiksakerhet vilket skapar en grundléag-
gande trygghet. For att locka andra an kollek-
tivtrafikresenarer behover bytespunkten vara
en levande milj¢ och en mdétesplats. Det nar
man genom att samla handel, arbetsplatser,
bostader och rekreation i ett nav kring platsen.

Utformningen ska majliggéra snabba och effek-
tiva byten. Kollektivtrafikens framkomlighet ska
vara prioriterad samtidigt som platsen maste
vara tillganglig for alla anvéndare, dven barn,
aldre, funktionsnedsatta, och resendrer med
barnvagn. Det ar oerhért viktigt med tydlig
och enkel information som alla kan ta till sig
och forsta.

Bytespunkten ska vara latt att hitta och kdnna
igen samt vara en miljo dar man vill vistas.
Detta staller krav pa att platsen ar omsorgsfullt
utformad samtidigt som den ska skydda mot
regn, sno, buller och avgaser.
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KNUTPUNKTER OCH BYTESPUNKTER

Aven om direktresor ir attraktiva ir minniskors resbehov oftast sa skiftande
act det ar omajligt act tillgodose detta 6nskemal. Ett modernt stadsbussystem
skapar dirfor attraktiva resor genom en bra grundtrafikering och attraktiva
bytesmajligheter mellan linjerna. Bytespunkterna kan vara spridda i staden
for att skapa ett flerkirnigt nit eller sd koncentreras bytena till en storre
central bytespunkt.

* Bytespunkeer ir platser dir kollekrtivtrafiklinjer mots och resenirer kan byta.

* Knutpunkter dr mer 4n en bytespunkt och innehaller mer service och en
tdtare stadsmiljo.

I takt med att kollektivtrafikplanens mél om okat resande stegvis uppfylls
kommer antalet manniskor som ror sig i kollektivtrafiken och pd dess bytespunk-
ter act 0ka. Detta stiller krav pé act bytespunkterna utvecklas for act motsvara
kraven pa en modern kollektivtrafik.

Trollhattans resecentrum och Vanersborgs resecentrum

Lokala och regionala tagstationer dr och blir visentliga utvecklingsnoder,
mal- och bytespunkrter for titortstrafiken och den regionala busstrafiken, for
samverkan mellan lokal, regional och nationell niva samt 6kat resande f6r kol-
lektivtrafiken.

Ovriga bytespunkter

P4 ovriga hillplatser dir byten mellan kollektivtrafiklinjer sker dr det vikeigt
att bytet kan ske pé ett effektive, trafiksikert och trygge sice. Pa dessa placser
behover viderskydd, sikra gingvigar och belysning med mera finnas.

Centrum i Vinersborg och Trollhittan ir frekventa besokspunkter och samtidigt
stora arbetsplatser. NAL och Overby Képcentrum ir gemensamma strategiska
besokspunkter och arbetsplatser lokalt och regionalt.

Skogstorpa, Hojum och Innovatum med sina evenemangsaktiviteter ar bety-
delsefulla arbetsomréiden i Trollhdctan. Férnyelsen av Hojum bér inrikeas pa
besoks- och personalintensiva verksamheter med hinsyn till det strategiska
laget nira resecentrum.

Idag ir Torpa centrum i Vinersborg en lokal halvperifer bytespunkt i Torpa-
vigens anslutning till Gropbrovigen nira Idrottscentrum, Arena Vinersborg
och tva gymnasieskolor. Det dr angeldget att utveckla bytespunkten och justera
placeringen for att f4 en bittre funktion.

Regementsgatan ir en annan punkt som vixer snabbt med ett expanderande
kopcentrum.

Kollektivtrafikplanen beskriver hir endast bytespunkter som ér viktiga ur ett
overgripande system- och utvecklingsperspektiv. Kommersiell och upphandlad
trafik ska ha konkurrensneutralt dilleride till terminaler, knutpunkeer och héll-
platser. For resendren ir det hela resan — kvaliteten fran dorr till dorr, accessvigar
och hiéllplatskvaliteten i bida dndar — som ir avgorande.
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PENDELPARKERINGAR FOR BIL OCH CYKEL

Byten kommer dven framéver att ske mellan bil eller cykel och kollektivtrafiken.

Pendelparkeringar for bil och cykel finns idag pa strategiska platser utmed de
regionala striken, oftast i anslutning till storre titorter samt i kringliggande
kommunhuvudorter, i anslutning till de stérre héllplatserna.

Det ir viktigt att behovet av pendelparkeringar stindigt ses 6ver och att utokning
eller minskning sker i samréd mellan kommunerna, Trafikverket och Visttrafik.

Pendelparkering for bil

For Trollhittans del sker byten mellan bil och kollektivtrafik nistan uteslu-
tande pa resecentrum dir det finns manga bilplatser. D4 sker byte i huvudsak
mellan bil och tig.

Aven vid Vinersborgs resecentrum finns pendelparkeringsplatser f6r bil och
cykel i direkt anslutning till resecentrum.

I Oxnered finns en vil utbyggd pendelparkering med plats for bade bil och
cykel. En fortsatt utbyggnad med lasbara och viderskyddade cykelparkeringar
kommer ske. Aven i Oxnered ska en lasbar och viderskyddad pendelparkering
for cyklar uppforas. Bade vid Resecentrum Vinersborg och Oxnered finns
lasbara och viderskyddade cykelgarage

Det ir viktigt att det finns bra pendelparkeringsmajligheter f6r de som maste ta
bilen en del av resan, men mélet bor vara att minska behovet av att starta eller
sluta sin resa med bil, for att istéllet vilja mer hillbara resealternativ, som buss
eller gang och cykel. Kommunernas parkeringsstrategier behdver styra utbudet.

Pendelparkering for cykel

Byten mellan cykel och kollektivtrafik sker pA ménga platser i kommunerna.
Malet pa sikt bor vara att samtliga stdrre hallplatser for stadstrafiken samt vissa
regiontrafikhallplatser erbjuder cykelparkering, med méjlighet att pa ett tryggt
sdte lasa fast sin cykel. Cykelparkering bér dven finnas vid strategiska hallplacser,
dit man kan tinka sig att cykla f6r att kunna resa med en actrakeivare linje,
for ace till exempel undvika ett bussbyte. Vid resecentrum behévs yteerligare
kapacitet for cykel, bland annat cykelboxar samt viderskyddade platser.
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7. EFFEKTER OCH
KONSEKVENSBEDOMNING

I framtidsbilden tar gang, cykel och kollektivtrafik en storre andel av resandet.
Satsningar kommer att krivas i infrastruktur savil som trafikering, mobility
management och kommunikation f6r att uppna framtidsbilden.

Kollektiverafikplanen, som ér ett strategiskt program, har i huvudsak konsekvens-
beddmcts pa en 6vergripande nivd. Enskilda dtgidrder, som kan vara aktuella for
statlig medfinansiering — exempelvis busskorfilt, signalprioritet eller hallplatser
—beddms i enlighet med stadsbidragsférordningen for medfinansiering av bland
annat kollektivtrafikdtgirder och dvriga styrande dokument.

EFFEKTER KOPPLADE TILL

DE OVERGRIPANDE MALEN

Maluppfyllelsen mot regionens malsiteningar i trafikforsorjningsplanen blir god
och antalet resor forvintas 6ka kraftigt i kollektiverafiken i bdda kommunerna.

Planens genomforande stodjer ocksé den stads- och befolkningsutveckling som
forvintas ske.

Satsningarna betyder att vi erbjuder konkurrenskraftiga restider i viktiga relatio-
ner och i fler reserelationer 4n idag; vi binder samman staden och kopplar ihop
arbetsmarknadsregioner och nya exploateringar fir en tillginglig kollektiverafik.

Satsningarna underlittar vardagslivet och fler erbjudanden gér att antalet var-
dagsresor okar. Maluppfyllelsen blir dven att resandet med cykel och géng okar.

Minskad klimatpaverkan blir en foljd av satsningarna.

EFFEKTER KOPPLADE TILL KVALITETSMALEN

For resenaren och invanaren

Nir alla dcgirder dr genomforda kommer resenirerna act uppleva kollektiv-
trafiken som snabbare, enklare, mer pélitlig samt trygg och siker.

Invanarna kommer se att kollektivtrafiken finns pé plats i de exploaterade
omridena. Centrum och malpunkter kommer att upplevas som mer tillgingliga.
Det blir enklare att klara vardagen utan bil bade for arbetsresor och for ovriga
vardagsresor. Resan gir snabbare och dr mer palitlig 4n idag.

Det blir inte fler byten 4n idag, det har dock blivit fler bytespunkter och dirmed
har resméjligheterna okat.

Resenirerna upplever att linjenitsstrukturen dr enkel, robust och stabil 6ver tiden.

Invanarna upplever i hogre grad act kollektivtrafiken ér en del av stadsmiljon
och har stirkt bade identiteten och karaktiren hos kommunerna.

Bullerstorningar och utslipp frin kollektivtrafiken har successivt minskat.
Utvecklingen gir snabbt framat mot en tystare fordonsflotta och andra atgir-
der som gor att firre kommer att stéras av buller.
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For manniskan i staden

Kommunerna kommer att kunna stirka och utveckla sina roller som pendlings-
nav i Vistra Gotalandsregionen och som attraktiva kommuner att bo och leva
i. Kommunerna stodjer hela regionens utveckling pa ett hallbart, ekologiskt,
socialt och ekonomiske sitt.

Stadstrafiken bidrar dven till att skapa en tydlig strukeur for framtidens kom-
muner dir samverkan mellan 6vriga trafikslag okar.

Samordnas kollektivtrafiken pa ett tydligare sitt med kommunernas utveck-
lingsplaner 6kar det héllbara resandet.

Sociala effekter

Genomférandet av planen kommer att pdverka minniskor savil som kommu-
nernas stadsdelar och métesplatser.

Det 4r viktigt att det i planeringen av genomférandet tas hinsyn till de lokala
forutsittningar varje kommun har och att satsningarna forankras.

Planen skapar nya resmoéjligheter och stirker vissa kopplingar mellan omraden
och centrum, vilket kommer bidra till att fysiska och mentala avstind mellan
omraden minskar. Planen forvintas dirmed bidra till 6kad integration och
tillgdng till samhillsservice och samhillsfunktioner. Viktigt ir att biljettpriset
sitts pa en sidan nivd att vissa grupper inte maste avstd av ekonomiska skil.

Barn och ungdomar far ldtare att resa i vardagen bade till skola och fritids-
akeiviteter ndr utbudet okar och kopplingen mellan olika firdmedel forbiccras.
Alle fler kommer att uppleva att vardagen blir liccare nir valfriheten och utbudet
okar pa ect hillbare sitt.

Nir samplanering av kollektivtrafik och stadsutveckling sker blir effekten att de
stirker varandra. Invinarna kommer att uppleva en storre frihet, fir mojligheter
att vilja var de 6nskar bo inom tdtorten och kan resa pa ett mer hallbare sitt.
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7. EFFEKTER OCH KONSEKVENSBEDOMNING

SOCIALA SKILLNADER

Det finns stora skillnader mellan olika inva-
nargrupper i Tvastad. Ett generellt monster ar
att livsvillkor och halsa forbattras med hogre
inkomster och langre utbildning. De med lang
utbildning och hog inkomst bor ofta i andra
omraden an de med kort utbildning och lag
inkomst. Medellivslangden i Tvastadsomradet
fortsatter att 6ka for bade mén och kvinnor men
det finns stora geografiska skillnader mellan
stadsdelarna i tatorterna.
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8. UPPFOLJNING

Att mita dr act veta! Genom att mita och folja indikatorerna for uppsatta
mal kan utvecklingen foljas. I de fall trenden pekar &t fel hall kan dtgiarder
sittas in for att slutligen n& malen. Under respektive rubrik som representerar
ett kvalitetsmél 4r indikatorer uppsatta med metod, ansvarig och frekvens pa
uppfoljningen. Uppféljning sker l6pande enligt frekvenserna nedan. Rappor-
tering till Stadstrafikforum sker varje ar i en drsrapport. Tdtare uppfoljning for
rapportering kan goras vid begiran.

Indikatorerna kan komma att férindras i samband med remisskedet och allt
eftersom genomforandet framskrider.

Hallbara resor

MAL INDIKATOR METOD ANSVARIG FREKVENS
Resandedkning  Resandedkning Resandestatistik ~ Vasttrafik Manadsvis
pa 3% per ar per ar
Marknadsandel  Andel resor RVU, Nobinas Vasttrafik Arsvis
Y% till 2025, per invanare metod
motoriserade
resor
Restid
MAL INDIKATOR METOD ANSVARIG FREKVENS
Maxtider till Restid till Reseplanerare Nobina Tidtabells-
resecentrum resecentrum skiften
Maxtider till Restid till olika Reseplanerare Nobina Tidtabells-
olika malpunkter malpunkter skiften/arsvis
Turtathet
MAL INDIKATOR METOD ANSVARIG FREKVENS
Fast tidtabell Tidtabell Tidtabell Vasttrafik Tidtabells-
skiften
Palitlighet
MAL INDIKATOR METOD ANSVARIG FREKVENS
Punktlig resa Andel punktliga ? Nobina Manadsvis
(80 % av alla turer
turer)
Upplevd punkt-  Andel resenarer Kundundersdkning  Nobina Halvarsvis
lighet (kommer  som upplever att
fram i tid) fordon kommer i tid
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Komfort
MAL INDIKATOR METOD ANSVARIG FREKVENS
God och smidig Andel resendrer som  Kund- Vasttrafik/ Halvarsvis
dkkomfort upplever att fordon  undersokning  Nobina
kérs lugnt/smidigt
Tillracklig plats/ Andel resendrer Kund- Nobina Halvarsvis
sittplatser som anser att detdar  undersdékning
tillrackligt med plats
ombord
Enkelhet
MAL INDIKATOR METOD ANSVARIG ~ FREKVENS
Tydlig och Andel resenarer i Kund- Vasttrafik/ Arsvis
lattillganglig Tvastad som tycker undersokning  Nobina
information om det &r enkelt att resa
resmdjligheter och med Vasttrafik
biljettalternativ pa
héllplatser och i
digitala kanaler
Trygghet
MAL INDIKATOR METOD ANSVARIG FREKVENS
Alla ska kédnnasig  Andel resendrer som  Kund- Vasttrafik/ Halvarsvis
tryggai kollektiv-  tyckerdetartryggt  undersokning  Nobina
trafiken ombord
Andel resenarer som  Kund-
tycker det értryggt  undersékning
att vanta
Stadsliv och hallplatser
MAL INDIKATOR METOD ANSVARIG FREKVENS
Alla hallplatser ska Andel hallplatser Kontroll av Respektive Arligen
vara funktions- som ar funktions- plan kommun
hinderanpassade hinderanpassade
enligt plan (till
2025)
Miljopaverkan
MAL INDIKATOR METOD ANSVARIG FREKVENS
C0,-minskning CO,-utslapp Fordonsdata- ~ Nobina/ Arligen
per personkm basen FRIDA  Vasttrafik
(jamforelsedr 2016)
Minskad energi- Energianvandning Fordonsdata- ~ Nobina/ Arligen
anvandning per personkm basen FRIDA  Vasttrafik
Andel elbussar, antal  Vasttrafik, Vasttrafik/ Arligen
elcyklar kommunerna,  resp kommun
Trafiksdkerhet och buller
MAL INDIKATOR METOD ANSVARIG FREKVENS
Bullerminskning Bullerniva Buller- Respektive Vid behov
kartlaggning  kommun
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Efter parternas beslut om kollektivtrafikplanen dterstar genomforandet av planen.
Parternas planeringsprocesser ir inte statiska och gar inte alltid i samma take.
En rad externa och interna faktorer kommer att paverka planens genomférande.
Finansiering och konjunkturindringar sivil som teknikutveckling och samhills-
trender 4r sddana faktorer som kommer att paverka genomférandet av planen.

Planen kan behéva ses 6ver och samordning behover ske i samband med kom-
munernas utveckling. Arbetet behdver ske i ett flertal olika konstellationer i
enlighet med ansvar och roller i kapitel 6, Trafikkoncept, strik och bytespunkter.
Arbeten med framkomlighet, utveckling av signalprioritet, tillganglighetsanpass-
ning av héllplatser och vigarna dit samt linjeutveckling dr exempel pa frigor
som kommer att hanteras i det vidare arbetet.

KOSTNADER

Ett genomforande av kollektivtrafikplanen innebir manga f6rbittringar vilket
forvintas ge ett 6kat resande med kollektivtrafiken och de 6vriga hallbara
transportmedlen.

Kollektivtrafikplanen leder dven till andra samhillsekonomiska nyttor som
mindre tringsel, minskade utslipp och utvidgad arbetsmarknad.

Milet i kollektivtrafikplanen innebir en arlig resandedkning med 3 procent
vilket ger ett 6kat resande frin 6,5 miljoner resor per &r 2018 till 9,2 miljoner &r
2030. Detta innebir att linjenitet behdver ses éver och ett nytt trafikkoncept
med ett grundutbud behéver komma pa plats. Direfter behover busstrafiken
byggas ut i olika etapper, bade i kapacitet och trafikvolym allt eftersom behov
uppstar nir kommunernas exploateringsplaner genomfors.

Arbete med att ta fram en grov bedémning av framtida trafikkostnader forknip-
pade med resandedkningen pdgir och underlaget kommer att kompletteras nir
arbetsgruppen har firdigstille detta arbete.

OKNING AV RESOR KOSTNADER OCH KOSTNADSTACKNINGSGRAD FOR ATT
NA RESANDEMALET FOR 2030 FOR TROLLHATTAN OCH VANERSBORG

Trafikslag Miljon delresor ~ Resandedkning  Kostnadsokning  Kostnadstack-
ningsgrad

Stadsbuss 9,2 41,5%

Kostnadsbedémningarna kommer att vara ungefirliga och kommer inte ta
hinsyn till effektiviseringar som framkomlighetsitgirder kan bidra med.

Bedomningen av driftskostnaderna kommer i utgingspunkten att baseras pa
& gangsp p
tva etapper. Etapp 1 ska hanteras inom ramen f6r nuvarande upphandling och
har fokus pé att ett hégre grundutbud ska etableras. En linjenitsutredning ska
genomforas innan 2021 da Visttrafik riknar med att ett nytt avtal ska vara pa
plats. I etappen 2 ska enligt kommunernas exploateringsplaner ett antal nya
bostadsomriden komma p3 plats, vilket innebir nigra linjer som etableras.
pap gra linj

I bedomningen kommer endast kostnaderna for stadsbusstrafiken att beriknas,
men hogst sannolikt kommer 4ven det langviga resandet 6ka, vilket kommer
kriva utokning av dess kapacitet och trafikvolym.
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FORTSATTA UTREDNINGAR

Det finns ett antal frigor som parterna har identifierat — fragor som behdver
nirmare arbete, utredningar och analyser.

¢ Samhillsplanering och kollektivtrafik. Beslut om utbyggnad och tidpunkt har
stor betydelse for hur framtida kollektivtrafik i Tvastadsomridet struktureras
samt eventuell planering for stationsnira arbetsomrade, service och bostider.

* Beakta utredning och stillningstagande om en station vid NAL (VGR).

¢ Beakra detaljplan for och kring Oxnered station. Nytt justerat stationslige,
mojlighet till genomgaende busslinjer, accessvig till pendelparkering fran
nordvist, ny lokalvig limplig for busstrafik, utvecklat cykelnit, preciserade
och prioriterade utbyggnadsetapper.

* Beakta fordjupade oversiktsplaner for Vinersborg och Vargéns titort samt
ovriga foreslagna stationsligen med hinsyn till framtida tagtrafik.

* Bevaka, stimulera utbyggnad {6r tg- och busstrafiken samr identifiera kon-
kreta infrastruktursatsningar.

* Genomféra en linjendtsutredning. Prioriterat framtida linjendt med atgirds-

behov.

e Trafiksystem i straket Innovatum—Resecentrum (eventuellt dven Overby) i
Trollhittan.

* Omliggning av linjer och andra dtgirder i samband med nya stadsdelen
Virvik i Trollhittan.

FINANSIERINGSMOJLIGHETER

Finansieringen av genomf6randet av kollektiverafikplanen utgir fran parternas
ansvarsomraden.

I egenskap av kollektivtrafikmyndighet ansvarar Vistra Gotalandsregionen for
trafikering och resenirsrelaterade ytor ovan mark samt for resecentrum, medan
kommunerna och dven Trafikverket (som kan beroras av dtgirder i anslutning
till det regionala vignitet) ansvarar for infrastrukeuren.

Foljande finansieringsformer och majligheter finns:

Trafikférsorjningsprogrammet VGR: Den dvergripande ramen for framtida
trafiksatsningar liggs i nuvarande trafikforsdrjningsprogram f6r perioden 2017—
2020 med utblick mot 2035. Visttrafik ansvarar direfter for att genomféra
intentionerna i tvadriga utvecklingsplaner och drliga trafikplaner.

Stadsmiljéavtal: I den senaste infrastrukturpropositionen har det avsatts 1 mil-
jard per ar for medfinansiering av mindre och medelstora kollektivtrafikatgirder
for perioden 2018—2029. Parterna har méjlighet att soka finansiering bland annat
for bytespunkeer, framkomlighetsitgirder, cykelsatsningar och test av ny teknik.

Regional plan: Den regionala planen for infrastrukeur revideras vart fjirde ar.
Arbetet med den nya infrastrukturplanen for perioden 2018—2029 ir klar. Det
finns majligheter att s6ka medfinansiering till smirre kollektivtrafikitgirder
som bytespunkter, ging- och cykelbanor, pendelparkeringar, framkomlighets-
tgirder med mera.

Kommunernas investeringsbudgetar: Vinersborgs kommun fattar beslut om
en investeringsbudget som omfattar fem 4r. Nuvarande investeringsbudget giller
for perioden 2018—2022. Trollhittans kommun fattar beslut om en budget f6r
fyra ér, och nu gillande budget avser perioden 2016—2019.

Kommunernas investerings- och exploateringsmedel antas kunna vara underlag
for ett genomférande av kollektiverafikplanen di kommunal medfinansiering
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9. GENOMFORANDE

59



9. GENOMFORANDE

https://www.vgregion.se/kollektivtrafik/trafikforsorj-
ningsprogrammet--sa-utvecklas-kollektivtrafiken/
malbild-tag-2035/
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krivs for att soka savil statliga som regionala medel. Aven exploateringsytor
kan anvindas som finansieringsverkeyg, genom att markvirdesnyttor som kan
kopplas till en viss kollektivtrafikinvestering realiseras och anvinds for att betala
eller delbetala en investering.

Exploateringsytor: Ytorna kan anvindas som finansieringsverktyg genom att
markvirdesnyttor som kan kopplas till en viss kollektivtrafikinvestering reali-
seras och anvinds till act betala eller delbetala investeringen.

Forsknings- och utvecklingsmedel: Det kan bli aktuellt att under genomféran-
det soka forsknings-, utvecklings- och innovationsbidrag. Det finns idag manga
méjligheter till finansiering sdvil via regionala som nationella och internationella
program for finansiering. Samarbetsprojekt med industrin borde ocksd kunna
bli aktuella under genomférandet. I genomforandet av kollektivtrafikplanen,
som forutsicter savil infrastrukturinvesteringar som innovativa losningar, bor
ett nirmare samarbete med Innovatum efterstrivas.

INFRASTRUKTURBEHOV

I tabellen pa sidan 61 beskrivs identifierade infrastrukturbehov och framtida
forslag till atgirder som behover studeras vidare. De dtgirderna som finns i
planens forsta etapp, aren 2018—2022, samt uppskattad kostnad och vem som
bir ansvaret for att dtgirden ska genomféras, dterfinns forst i listan. Behov eller
dtgdrder som ligger lingre fram i tiden, dir parterna inte ir Sverens om vilket
behovet som finns, ligger lingre ner i listan.

Under planens genomforande och revidering av planen behover parterna dter-
komma till nedanstéende infrastrukturbehov.

Utdver identifierade behov har beslut tagits om att komplettera Mélbild Tag
2035 med mal om nya stationer. Fér beslut och vad det innebir hinvisas till
Malbild Tag 2035 och bilagan om Visttigsutredningen.
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IDENTIFIERADE INFRASTRUKTURBEHOV OCH FRAMTIDA FORSLAG

Nr
1

Forslag till atgard

| samband med utbyggnation av omradet Varvik utfors huvud-
gata i Varvik med héllplatser, bussprioritering, ev flytt av
Kungsportsvagen m m. Féreslagen i FOP.

Ny bro &ver trafikkanalen mellan centrum och det nya
bostadsomradet Varvik. Féreslagen i OP.

Framkomlighetsatgarder i centrum och ny bro 6ver trafik-
kanalen som knyter stadsdelarna Blasut och Oxnered narmare
varandra.

Framkomlighetsétgard for kollektivtrafiken pa Edsvagen vid
Quality hotel, cirkulationsplats.

Utveckling av resecentrum i Trollhattan och omradet
daromkring, planering berdknas starta 2019. Uppdrag fran
kommunfullmaktige.

Stallbackabron, framkomlighetsatgarder for kollektivtrafiken
behovs.

Utveckling av framtida knutpunkter for kollektivtrafiken vid
NAL, Overby, Sylte féreslagen i OP.

Trestad center, fortsatta utredningar behdvs. Omradet vaxer
med fler etableringar och behovet av utékad busstrafik och
framkomlighetsatgarder okar

Oxnered utbyggnation av tunnel for 6kad trafiksakerhet. Loser
trafiksakerheten for Bostadsomradet Skaven.

Ny pd- och avfart pd E45 vid Oxnered. Behov av forbattrad
tillganglighet till Oxnered och kollektivtrafiken. Behov av
ytterligare pendelparkeringar ses dver.

Ny vag som forbinder Oxnered med Onsj6 omradet. Behov pa
sikt ndr staden véxer ihop i de sodra &ndarna. For att kunna
trafikera effektivt behdvs en bussférbindelse som knyter ihop
stadens sodra &ndar och mojliggor trafik mellan tva stads-
delar.

Onsjo sodra, behov behover utredas. Utbyggnad leder till for-
langning av busslinjen och problem med att halla kdrtiderna.
Nya strackningar behover utredas och hallplatser ses dver.

Utveckling av ett snabbt kollektivtrafikstrak Innovatum—RC
—Qverby, utredning/test och genomférande av mobilitets-
[6sningar

Oversyn av framkomligheteten i korsningarna E45/Kungs-
portsvagen, E45/Tunhemsvégen och E45/Gérshemsvégen for
att forebygga onddig genomfartstrafik i Trolllhattans centrum.

Relevans/ar

Ansokan 2019.
Prel klar dec
2021

Prel fardig dec
2021

2020/2021

2020

Beddmning
saknas

Bedémning
saknas

Beddmning
saknas

Beddémning
saknas

Beddémning
saknas

2025

Bedomning
saknas

Beddmning
saknas

Bedomning
saknas

Bedémning
saknas

Kostnad
50-60 milj

Ca 300 milj

Beddmning
saknas

9 milj

Berédkningar
saknas

Berédkningar
saknas

Berakningar
saknas

Bedémning
saknas

Bedémning
saknas

Berdkning
saknas

Berékning
saknas

Berakning
saknas

Berdkning
saknas

Berékning
saknas

Finansiering
Ej beslutat

Kommun och
medfinansiar

Beddmning
saknas

Kommun och ev
ytterligare medfi-
nansiar

Bedémning
saknas

Bedémning
saknas

Kommun och
medfinansiar

Bedémning
saknas

Bedémning
saknas

Trafikverket

Kommun ev
ytterligare medfi-
nansiar

Kommun och ev
ytterligare medfi-
nansiar

Kommun och
ytterligare medfi-
nansiar

Bedémning
saknas

9. GENOMFORANDE

Ansvar
Trollhattan

Trollhattan

Vanersborg

Vanersborg

Kommunen/Vasttrafik

Trafikverket
Trollhattan/Vasttrafik

Vanershorg

Vanersborg

Trafikverket och Vanershorg

Vanershorg

Vanersborg

Trollhattan med sam-
verkande parter

Trafikverket i samverkan
med Trollhattans kommun
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KOLLEKTIVTRAFIKPLAN FOR TROLLHATTAN OCH VANERSBORG. Remisshandling 2018

Styrgrupp Projektgrupp
Stadstrafikforum Trollhdttans och Vanersborgs kommuner Line de Verdier, Vastra Gotalandsregionen, processledare
Pontus Gunnds, Vastra Gétalandsregionen
Goran Carlsson, Trollhattans kommun
Lars Rudstrém, Véanersborgs kommun
Magnus Hagard, Vasttrafik
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Véanersborgs kommun

Vanersborg 2019-01-26 el ie e

2019 -02- 06

Till Vanersborgs kommun YAING [T
/

Medborgarforslag

(angaende fria busskort for ungdomar under sommarlovet i
Vanersborgs kommun)

SYFTE
Att dela ut busskort till ungdomar inom viss alder under sommaren.

Har ser jag samma som senast och ser att det blivit bekraftat manga delar som
jag redan patalat:

1. Att ge alla samma majlighet till samhdrighet och att kunna ta sig till olika
aktiviteter, oavsett ursprung eller sociala forutsattningar.

2. Att spara pa miljon genom kollektivtrafik i stallet for flera bilar.

3. Att ge ungdomar en egen integritet och kunna utvecklas mer som individ
och vaga ta ansvar.

BAKGRUND

Redan 2017-04-27 (se tidigare medborgarforslag, bilaga 1) skickade jag ett
medborgarforslag till Vanersborgs kommun angdende samma drende, detta
kom alltfor sent for detta aret, dock 2018 ledde amnet till att det blev
rikstackande och alla kommuner antog detta. | ar 2019 ar detta projekt nedlagt.
Jag vill harmed ater foresla att ungdomar i Vanersborgs kommun ska fa detta i
ar och framat.

Efter en egen utvirdering da jag umgas och traffar mycket ungdomar fran olika
samhaillsklasser, nationaliteter & har intervjuat manga av dem efter forra
sommaren om vad de tyckte och OM de utnyttjade sina busskort:
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- Jag kunde sommarjobba i Trollhdttan/Overby da jag inte fick ndgot har.

- Jag har traffat slakt i Boras valdigt ofta, jattekul och sommaren har varit
sa toppen.

- Vi har varit i Goteborg ofta och tittat pa Gothia cup, kikat pa stan och
haft nagot att gora.

- Slapp att cykla/ga sjalv i ar nar ganget skulle till Blasut fran Mariedal.

- Hade inte kunnat tacka ja till sommarjobb férra aret om jag inte haft
detta busskort, sa jag ar jattetacksam.

- Forra sommaren hangde vi pa stan mest eller vid Torpa skolan, i ar har vi
gjort saker akt till andra stadllen och badat, umgatts och hittat pa mer.

- Alla syskon kunde med mamma gora utflykter vi var pa Innovatum var
ute och badade och fikade dar.

Detta ar nagra av kommentarerna jag fatt nar jag fragade. Sjalv bor jag nara
Torpa skolan i Vanersborg nara A-Hallen, detta ar ett stdlle dar det mer eller
mindre alltid ar full aktivitet av ungdomar och inte alltid av vanligt installda
aktiviteter. Denna sommar da vi har gatt forbi eller cyklat har vi knappt sett folk
dar alls. De som varit dar spelar basket.

Jag ser detta som ett mycket bra och positivt forslag som valkomnats fran alla
bade vuxna och ungdomar. Manga har redan fragat mig, -Blir det inget i ar?
Med ledsen min.

For miljon ar jag saker pa att det ar flera aspekter som varit positiva da fler
samaker istallet for att de foraldrar som har bil och kan ska kéra nagra stycken
och dessutom kanske inta alla fa plats.

Flera ungdomar jag kdnner har inte kunnat lasa en busstabell, idag har samma
ungdomar full koll pa detta, de kdnner ingen oro i att ta sig till en ny plats, detta
anser jag en del i utbildning och att det ar utvecklande for alla. Manga har
genom busskortet utvecklat nya vanner/bekantskaper 6ver kommungranserna,
framforallt Trollhdttan/Vanersborg. Flera som de tidigare varit i konflikt med
p.g.a. gangbildningar. Nar man traffar pa varandra lite var som helst och med
olika persongrupper bygger dven detta broar for att kunna umgas utan brak.

For asylsokande har jag hort av flera att de har kunnat integrera betydligt mer
pa olika satt da de har kunnat vara dar svenska medborgare varit. Speciellt
ungdomar som ska integreras ar enormt viktigt att kunna géra samma saker.
Kan de inte det soker de sig till sina likasinnade for det kdanns tryggare. Sa ar det
med alla ungdomar oavsett var man kommer ifran. Vi far inte glémma att
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manga svenskfodda manga ganger behdver hjalp att integreras i samhallet av
olika anledningar.

Att allt skulle I6sa sig med ett busskort pa sommaren vad det galler brak och
annat ar inte realistiskt, ddaremot vet jag idag att det bidragit till stor del att
mycket blivit battre.

Som jag i tidigare medborgarforslag (Se Bilaga) skrev, har jag kontakt med flera
foraldrar till svenskfodda barn som inte har en ekonomiskt trygg tillvaro, jag
har pratat lite med en del och fragat hur de har upplevt om det har gynnat
deras barn? De ar tacksamma och upplever att deras barn var gladare nar
skolan borjade igen, mycket p.g.a. att klyftorna inte lyfts sa pa sommaren om
vad man kan géra som ungdom. De hade upplevt nagot denna sommar, de
kdande samhdorighet och att vara en som alla andra.

Regeringen gjorde en satsning ar 2018 att budgetera med 350 miljoner sek for
hjalp till busskort runt om, detta fick man skicka remissvar pa och ansoka.
Tanken var att det skulle galla fran 2018-2020. Hu tanker Vanersborgs
kommun hir? Ar alla pengar slut till detta &ndamal? Jag ar stolt att Vanersborg
vill ta ansvar for ungdomar och ser de som framtiden. Jag ar glad att mitt forra
Medborgarforslag rostades igenom och hoppas verkligen pa detsamma i ar igen

FORSLAG

Att Vanersborgs kommun delar ut busskort till ungdomar i viss alder dveni ar
efter succén forra aret.

Rekommenderade aldrar:
Fran alder i arskurs 6 till arskurs 2 pa gymnasiet

For alla som bor i Vanersborg vid tiden busskorten delas ut, ej endast
skolungdomar. Samma kriterier som forra aret nationellt & i Vanersborg.

C
Z% %w /
Asa Jakobsson , f we rrye~——

Gyllenheimsgatan 35
462 35 Vanersborg
0725592725
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,Vanersborg 2017-04-27

Till Vanersborgs kommun

Medborgarférslag

(Angéende fria busskort fér ungdomar under sommarlovet)

SYFTE

Ar att precis som i Géteborg dela ut fria busskort 6ver sommaren till vissa
ungdomsgrupper:

1. For att ge alla samma mdjlighet till frihet att kunna ta sig till olika
aktiviteter, oavsett ursprung eller sociala férutsattningar

2. Att spara pa miljon genom kollektiv trafik istdllet for ev. bil

3. Att ge ungdomar en egen integritet och kunna utvecklas mer som
individer och vaga ta ansvar.

BAKGRUND

Efter att last en artikel och satt mig in i detta mer sa ser jag att det skulle finnas
manga fordelar med denna insats. Har ldst om detta och satt mig in det redan
forra aret da det 1ag som férslag. Som tidigare fotbollstranare i en av vara
fotbollsklubbar i Vanersborg under atta ar, har jag lart kdnna otroligt mycket
barn/ungdomar som jag fortfarande har god kontakt med. Ndgot som star pa
en dnskelista hos alla barn/ungdomar ar att man vill kunna goéra nagot, speciellt
pa sommaren. Denna tid énskar alla att kunna komma ut till bad och kunna
hilsa pa sina vanner och slaktingar mm for att just kdnna att de har haft
semester som alla talar om. Nar dessa barn/ungdomar sedan kommer tillbaka
till skolan far de ofta fragan fran bade kompisar och ldrare och tom ibland ska
man ha som uppgift att skriva om sin sommar (krdnkande fér manga
barn/ungdomar, som dessutom skapar ilska). Man dker pa turer som inkluderar
Cykel i skolan som inte alla ha eller har méjlighet att inférskaffa.
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Redan hir har man segregerat denna grupp i sig genom att alla inte har samma
férutsattningar. Ett busskort pa vasttrafik for Vastra Gotaland dr mycket
kostsamt for valdigt manga. Att kunna képa cykel ar inte heller alla férunnat for
att kunna ta sig i den ndrmaste omgivningen.

Idag skrivs det pa alla forum om hur cyklar blir stulna och att “folk” inte vet vad
som ar ditt & mitt. Det skrivs om hur barn/ungdomar INTE aktiverar sig utan
bara sitter vid datorn och dylikt. Jag kdnner manga ungdomar idag som gar i
arskurs nio som inte kan lasa en busstabell och de behdver inte ldra sig for de
har inte rad att 3ka i vilket fall. Personer som inget alternativ har till att aktivera
sig hamnar oftast i grupper och "hdnger” pa stan.

Jag ser det som ett bra miljdtank att dven OM det skulle finnas tillgéng till bil S
aker man kollektivt och sparar pa var miljo. Man umgas dver granser nar man
traffar manniskor istallet for att sitta hemma. Man kanske dven i framtiden
aker mer buss /tag till arbete och vanner mm.

Och for ett mycket bra integrations medel for alla som inte har samma
forutsattningar.

En grupp i vart samhille som ar kraftigt bortgldmd &r de svenskfédda familjer
som idag knappt har till mat och klader.

Alla barn/ungdomar &r lika i en sak: De vill kéinna samhdérighet.

De vill inte behdva gd hem for att kompisarna ska aka nagonstans och de har
inte mojlighet att folja med pa grund av pengar. Kunna ta sig till varje traning
dven om det ligger en bit bort eller rent av i annan stad, sa man inte blir
placerad utanfér pé grund av det. De vill kdinna samhdrighet.

De skulle dnska att de kom till skolan pa hosten och kunna svara pa fragan vad
de har gjort: Jag har varit i Alingsas (med ett leende). Eller: jag har varit och
badat i Oresjo nastan varje dag med kompisar. Kanske: Jag har varit hos mina
kusiner i Goteborg ganska mycket. Fa kanna samhdrighet.

Ett buss kort i denna regionen skulle kunna gora sa enormt mycket for alla
ungdomar.

Vi i kommunen skulle dven spara stora pengar pa bland annat skadegorelse
som allt fran papperskorgar till busskurer, glasrutor mm som kostar stora
summor, att ungdomar hamnar snett senare i livet. Inbrott och stélder av
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andras egendom som cyklar mm. Allt kostar samhallet. Att kdnna frihet som i
att kunna ta sig fran punkt A-B tror jag skulle minimera manga tristess utbrott.

Aven en investering i ungdomen i utbildningssyfte: att komma ut och fa ta for
sig som att vaga ldra sig tidtabeller, bestimma och planera hur resan ska se ut.
For att vdaxa som individer och sa smaningom inte vara radda for att soka jobb.

FORSLAG
Att Vanersborgs kommun tar efter vad Goteborgs stad har beslutat:

Att dela ut fria busskort inom viss alder under sommarlovet.

Anser att aldrar mm som finns i artikeln skulle fungera utmarkt i Vanersborg
med s& hanvisar och lankar till den har:

http://goteborg.se/wps/portal?urile=wcm%3apath%3aportal+site%2faktuellt%
2f0b0dfd6b-8ac8-432f-bb92-d4922922d037&page=nyhetsarkiv.nyhet

Asa Jakobsson
Gyllenheimsgatan 35
462 35 Vanersborg
0725592725
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Medborgarforslag till Vanersborgs kommunfullmaktige

Fritidsgard for déva ungdomar

Vi som dr déva ungdomar har hanvisats till ungdomshuset som ligger i kvarteret Haren i Vanersborgs
kommun.

Detta ar inte optimalt for oss som inte hor.

Vi kdnner ingen gemenskap och det finns ingen personal som vi kan diskutera med eller fa stéttning
av.

Det ar viktigt for oss att fa anvanda vart sprak och att inte alltid prata med mamma och pappa om
vuxenlivet. Alla har inte ens mamma och pappa att tillga under veckorna da vi gar i skolan i
Vanersborg.

Det finns manga orsaker till att vi ska behandlas som alla andra ungdomar, en sak ar att det ar viktigt
att bryta isoleringen som finns ndr vi inte ar i skolan, att vi ska slippa kdnna det utanférskapet som vi
moter pa Ungdomshuset.

Vi ska ha réatt till vart eget sprak och samma gemenskap som andra ungdomar har.
Det ar viktigt i ungdomsaren hitta var egna identitet, vilket vi kan géra pa var egen ungdomsgard.

Behovet ar stort, vi dr ca 50 ungdomar som ar icke hérande i dag, och allt fler nyanlanda har visat sig
vara icke horande.

Vi anser det som en rattighet enligt barnkonventionen som snart ar lag. Vanersborgs kommun
anvander sig av” en tillganglig kommun ” men vi kdnner inte av det just nu.

Vi har en lokal som vi kan anvanda till fritidsgard och da tycker vi att kommunen kan mota oss pa
halva vdgen.

- Darfor yrkar vi att Vanersborgs kommun inrattar en fritidsgard for oss icke hérande ungdomar i
Vanersborg.

Vanersborg den 25 februari 2019

Melodie Klubb, ordférande ebecca Jonsson, ordforande

Vanersborgs Teckenspraksforening Ungdomsforeningen Viljan
Storgatan 7

425 36 Vanersborg

Email: tsp.vitf@gmail.com anersborgs Teckenspraksforening
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Vianersborgs kommun

2019 -01- 02

Kommunkansliet

Cne 201 /4/.1

Motion till kommunfullmiktige i Vinersborg

Budgetbeslut i juni — ar det bra?

Nya fullmiktige tog beslutet kring MRP 2019-2021 vid sammantridet i november, Det
var helt i sin ordning, ett nyvalt fullmiktige har alltid denna majlighet att ta stillning
vid ett av de nirmaste motena efter ett val.

Men 2018 var orsakerna till detta sena budgetbeslut annorlunda. Kommunstyrelsen
valde under véren att avbryta den pigiende budgetprocessen och att flytta avgorandet i
fullméktige fran juni till november. Det finns olika uppfattningar om motiven bakom
detta beslut. Framst handlade det vil om gapet mellan ndimndernas besked om
resursbehov och de bristande f6rutsédttningarna att finansiera nimndernas begéran.
Tiden hade runnit ivig for att hinna med att hitta godtagbara 13sningar.

I'boérjan av 2019 ar situationen dramatiskt virre.

Kommunen &r beroende av en rad besked som inte tycks komma i tid fér att
budgetprocessen ska kunna baseras pi tillférlitliga underlag. I Stockholm kommer man
inte alls framat pé spéret "Vem bildar niista regering?” Det andra sparet, riksdagens
rambeslut om statsbudgeten och besluten om anslagsférdelningen p4 relevanta
utgiftsomraden, finns visserligen, men fattade beslut kan inom de kommande
ménaderna forindras pd avgorande punkter.

Generella och specialdestinerade, riktade statshidrag utgér inte mindre &n vardera
nastan tio procent av vir kommuns intdkter. Dirmed finns en enorm osikerhet déver
vad som kan bokforas av budgetberedningen vid sin genomging.

Traditionellt bestutar kommunstyrelsen om ramanvisningar i minadsskiftet
februari/mars och sedan gér processen vidare fram till fullmiktiges beslut i juni.

For en lekman ter sig tidpunkten for ett beslut om ramarna i slutet pa april som ett
klokare alternativ. Namndernas dterkoppling efter sommarpausen och en slutspurt
fram till ett fullmiktigebeslut i november ter sig i nuvarande situation mer rimlig.

Jag yrkar

att kommunfullmiiktige anvisar kommunstyrelsen att verviiga en
forindring av foreslagen planering for MRP 2020 i enlighet med vad som
anfors ovan.

S

/Lm{lﬁlsland

2019-01-02
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Vanersborgs kommun
Kommunstyrelsen

20t -31- 02

Dnr: &Ol q,_/AI5
/

Motion till kommunfullmiktige i Viinersborg

Det ar pa tiden att vi gar vidare

Vi kan konstatera att tidigare forsok att inféra webbsindning frin fullmiktiges moten
avbrots pa grund av osidkerheten om sessionssalens framtid. Nu vet vi att ndgon ny
sessionssal inte kommer att finnas pé flera &r. Vi vet ocksi att fullmiktiges
sammantraden kan ordnas pa ett minst sagt tillfredsstiillande sitt i Festsalen i
Kulturhuset/Folkets Hus.

Trollhiittans nirradio sénder live frin sammantriiden. Det har fungerat bra under en
mycket lang tid. Men det 4r nu dags att Viinersborgs kommun tar nista steg.

P4 ménga orter sinder man kommunfullmiktiges sammantriden live med bade bild
och ljud. P4 flera hall har man ocks4 tagit fram hemsidor, dir allmiinheten i efterhand
kan klicka sig fram till avsnitt p& dagordningen med négot enstaka eller nigra
sammanhingande arenden.

Viénersborgs kommun &r angeldgen om god kommunikation, kommunen har bland
annat anstillda kommunikatérer. Nyligen papekades det dock i "kommunkompassen”
att det fanns anledning att éverviiga att vilja bli bittre.

Utifr&n detta anser vi att Vinersborg nu maste komma vidare.

Vi anser inte att det behdvs nigot mer utredningsarbete for att fullmiktige ska kunna ta
stillning till om métena ska webbsindas. Men det finns olika alternativ avseende
teknisk utrustning och kvalitet pd produktionen, och dirmed 4ven olika

kostnadsnivaer. Med vér beslutsformulering vill vi uttrycka vir forviintan att dessa
utredningar kan goras skyndsamt. Vi forutsiitter att processen &r igdng och att
fullmiktige kan ta stillning till vart yrkande i denna motion senare under véren.

Vi yrkar
att kommunfullmiiktige beslutar att kommunfullmiiktiges sammantriden

ska direktsindas via webben och att debatten i efterhand ska kunna ses och
horas i olika avsnitt pd kommunens hemsida.

- \ \
%'\ M«J’\ L \ o
Stefan Karvling Lutz nsland
2019-01-02
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Véanersborgs kommunfullméktige 19-03-01

e £ o &yo Sk .
I1ryganet & ladiiion

Motion om att reglera hyreskostnader vid intern uthyrning av lokaler och fastigheter.

Samhdllsbyggnadsndmnden dger mdénga fastigheter som sedan hyrs ut till andra ndmnder.
Exempel pd detta dr skolor, idroftsanlaggningar, fritidsgérdar och sdkert andra typer av fastigheter.

Nar en nédmnd hyr fastigheten skrivs ett kontrakt som ocksd visar pé att
samhdllsbyggnadsndmnden ska ha eft visst underhdll pd dessa utrymmen.

Det vi ser idag dr aft detta underhdll inte utfors. Resultatet dr att fastigheterna blir sé eftersatta att
man madste gora en storre kostsamma renoveringar. Nar dessa renoveringar gors sd dr den sa
omfattande aft den rdknas som en ombyggnation och man har dé ratt att hoja hyran till ndmnden.

Ett av kommunens inrikiningsmdil lyder:

Vdanersborgs kommun ska i alla sammanhang ha en valskatt ekonomi. All verksamhet ska bedrivas
i en anda av god ekonomisk hushdlining och i enlighet med kommunfullmaktiges beslut om
finansiella mél och ramar.

Vi anser aft korrekt underhdll av kommunens fastigheter ar eft led i att uppfylla mélet om god
ekonomisk hushallning.

Baserat pd ovanstdende argumentation foreslar Sverigedemokraterna
Att: Vid inferna hyresavtal med en ndmnd skall det framga klart och tydlig vilket ansvar uthyraren
har gentemot hyrestagaren.

Samt att en hyreshojning endast far ske dé standarden av fastigheten hojs utéver ordinart
underhall.

s b

Lena Mjérnell
Ledamot Kommunfullmdktige
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verigedemokraterna
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Vinersborgs Kommunfullmaktige 2019-03-09

Motion
Omkldadningshytter “Badstad Vdnersborg”

P& kommunstyrelsens mote 27 februari presenterades ett utkast “Strategi for hallbar
strandutveckling”. Denna innehaller bland annat viktiga lardomar fran samarbetet mellan var
kommun och Chobe District Council i Botswana, analyser hur kommunens vattennira omraden
anvands, 6vergripande strategier och projektideer.

Nagra av malen ar att skapa och starka attraktionen kring vattennara omraden vid Huvudnason,
Vassbotten, Vanerkusten upp till Ursand, Dalslandskusten, Nordkroken, Vanersnas och Ryrsjén.

Och déarigenom utveckla Vanersborgs identitet och locka fler besckare, dels fran kommunen dels fran
andra kommuner.

Sista delen i utkastet, att utveckla Vanersborg som en badstad innehaller manga bra uppslag och
ideer. Dock saknas nagot som skulle tilliféra ett mervarde fér Badstad Vanersborg, omkladningshytter
vid badplatserna.

Med anledning av detta foreslar Sverigedemokraterna Vanersborg:

Att: Kommunfullmaktige ger berérda namnder i uppdrag att komplettera nuvarande projekidéer med
omkladningshytter i dokumentet “strategi for hallbar strandutveckling i kommunen”.

For Sverigedemokraterna Vinersborg

Mathias Olsson
Ledamot Kommunfullmaktige
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Motion till Vanersborgs kommunfullmaktige 2019-03-20

Centrumndra stallplatser fér husbilar

Efterfragan pa centrumnara stallplatser véxer i takt med att husbilsagandet 6kar,
turistndringen blir en allt viktigare nadring och genererar manga arbetstillfallen.

En stallplats for husbilar centralt beldgen skulle sannolikt ge synergieffekter och ytterligare
Oka var stads attraktionskraft samt underlatta for turister att utnyttja shopping och
restauranger i stadskarnan.

Motionen ligger val i linje med samhallsbyggnadsnamndens inriktningsmal " Kommunens
attraktionskraft ska 6ka inom naringsliv, regional- och statlig férvaltning, utbildning, kultur
och turism.

Nuvarande stéllplats ligger varken naturskont eller speciellt lampligt pa parkeringen bakom
Centralstationen, dar buller fran jarnvdgen och 6vergangstallet 6ver rélsen ar problematiskt.

Detaljplanen for omradet dar nuvarande stallplats ar beldgen kan komma att dndras sa att
parkeringen tvingas bort da det finns planer for nybyggnation i omradet.

Kommunen har stora grasytor och grusplan pa Skracklan-Holmangen, en begransad del av
dessa ytor kan bli en utmarkt stéllplats med narhet bade till naturskonmiljé som
skrackleparken, Vanern och centrumhandel.

Driften av liknande stallplatser i andra kommuner skots ofta av idrottsféreningar och det
kan vara ett bra alternativ dven i Vanersborg som har ett stort aktivt foreningsliv.Med
anledning av detta yrkar vi pa foljande:

Att: Berérda namnder utreder mojligheten att iordningstélla en stallplats for husbilar med
enklare service som EL, vatten och méjlighet att tomma latrin i ovan namnt omrade. Eller pa
annan lamplig plats i kommunen.

Att: Berérda namnder utreder om nagon idrottsférening ar intresse av att driva en
centrumndra stallplats.

F"{g erigedemokraterna Vanersbhorg

Anders Strand
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Motion till Vanersborgs kommunfullmaktige 2019-03-20

Loneutbetalning den 25:e till Kommunens anstéllda

Idag betalar kommunen ut 16n och arvoden den 27:e i varje manad, detta kan ibland vara
problematiskt for manga som kanske inte har sa stor buffert pa kontot speciellt i bérjan av
aret, med l6neutbetalning den 27:e blir det svart och ibland omdijligt att betala alla rdkningar
i tid, da vissa transaktioner tar upp till tre arbetsdagar.

Exempelvis sa betalar kommunen ut 16n 2019-02-27 detta ar en dag innan manadens slut.
Det &r inte ovanligt att forfallodatum ar just den 27:e for vissa rakningar nar sista dagen i
manaden ar den 28:e vilket da kan leda till att rdkningen inte blir betald pa Forfallodatum.

Sverigedemokraterna foreslar att Ioneutbetalning sker den 25:e i varje manad, utifall den 25
ligger pa en l6rdag, sondag eller annan rod dag utbetalas |6n vardagen fére.

Med anledning av detta yrkar vi pa féljande:

Att: Ge berérda kommunala organ i uppdrag att se 6ver kollektivavtalen och férhandla med
fackforbunden om att dndra i avtalen sa att Ioneutbetalning kan géras den 25:e i varje
manad.

Fo6r Sverigedemokraterna Vanersborg

Anders Strand
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Véanersborgs kommun
Kommunstyrelsen

Motion om att upphiivande av vattenskyddsomrade 2019 -03- 13

Dmszom/ 5

For att skydda dricksvattentidkter kan lansstyrelsen eller kommunen faststélla
vattenskyddsomraden runt sjoar eller grundvattenforekomster. Inom ett vattenskyddsomrade
finns bestimmelser for verksamheter som riskerar att férorena vattnet p& béde kort och lang
sikt, exempelvis hantering av kemikalier och spridning av bekémpningsmedel. I kommunens
OP 2017 anges att det finns vattenskyddsomrade for Képerddssjdarnas vattentikt och
Elgirde. Det framgar ocksa av OP att Elgirde inte lingre #r i bruk, men fortfarande
foreligger restriktioner enligt ovan for verksamhetsutévare och vid byggnation i omradet. Vid
kontakter/frédgor om Elgérde till Vénersborgs Kretslopp och Vatten ges svaret: ”Det finns
vattenskyddsomréde i Elgérde, Frandefors som inte har ndgon funktion. Det krdvs en process
for att upphéva beslutet, ansokan ska skickas in till Lénsstyrelsen, Kommunfullméktige tar
beslut om upphévning. I dagsléget finns det ingen som driver frdgan.”

Bakgrund:

Da det dr av vikt att inte upprétthélla restriktioner vilka saknar aktualitet for
verksamhetsutdvare och utveckling av kommunen, foreslar jag att kommunen beslutar enligt
foljande:

Forslag till beslut:

Da vattentikten Elgéirde i Frandefors &r bade avslutad och borttagen, beslutar
kommunfullméktige att upphédva vattenskyddsomradet Elgérde i Fréandefors.

Vinersborg 2019-03-13

Gunnar Lidell (M)
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Vanersborgs kommniun
Kommunstyrelsen

Interpellation 2019 -01- 29
till byggnadsnamndens ordforande i w [l / 15

Finns det verkligen skiil for att inte publicera handlingar INFOR
namndens sammantriden?

Vanersborgs kommun ar angeldgen om att 6ppenheten mot allménheten och medborgarnas
mdjlighet att informera sig stéindigt forbéttras.

Det har ocksé foreslagits ett antal foréindringar, ndgra har genomforts.
Men det kan bli &nnu bittre. Darfor denna min interpellation.

Byggnadsnamnden publicerar infor sina méten kallelse och handlingar p4 NETPUBLICATOR, dér
namndens ledaméter och ersittare hdmtar sina underlag. Kallelsen, dock inte handlingarna, ar
ocksa tillganglig pA kommunens digitala anslagstavla.

Négra dagar efter sammantridet publiceras HELA protokollet pa den digitala anslagstavlan,
tillgdngligt f6r ndmndens politiker och f6r allméinheten.

I enlighet med regelverket finns nagra stillen i protokollet dir texten ersitts med markeringen
TXXXXX?”.

Nar det nu dr majligt att lagga upp olika versioner av handlingarna, dels politikernas ”interna”
texter pA NETPUBLICATOR, dels allménhetens “rensade” version av underlaget, kan det siledes
inte léngre finna skal att 8beropa “skydd av kénsliga uppgifter” eller dylikt. Darfér borde
byggnadsnamnden overviga att publicera handlingarna p4 kommunens hemsida.

Det har ndmnts att de lokala mediernas framstéllning av underlaget har varit ett problem for
namnden. Lokaltidningen har i forvig tolkat handlingar s&som "det hér kommer att ske”, att
namndens ledaméter séledes péverkas infor beslut som &terstar att fatta. Om det forhaller sig s3,
méste det finnas végar att hantera detta.

Jag ser daremot en tung nackdel med nuvarande hantering. Namndens ledamdter har stora
svarigheter, framforallt av tidsskal, att forankra sina tankar i det egna partiet. Ett tankeutbyte
forutsitter att den som vill limna synpunkter har tillgéng till information, endast drendets rubrik
som en punkt pa kallelsen duger inte.

Jag vill fraga:

Instimmer byggnadsnimndens ordférande i min slutsats, att det kan vara
pa tiden att 6verviiga en foriindring av den rutin som jag patalar i
ovanstaende beskrivning?

L

Lutz Rinihsland 2019-01-29

161



Véanersborgs kommun
Kommunstyrelsen

2019 -03- 06

o 2019 /12

Interpellation till kommunstyrelsens ordforande

Ar vi tillriickligt uppmirksamma?

Att finnas som fritidspolitiker pa tva eller flera olika platser ir i regel
inget storre bekymmer. Olika perspektiv och olika roller behéver inte
leda till konflikt.

Jag upplever dock avsevirda svarigheter i rollen som ledamot i
Kunskapsforbundet Vists direktion. Problembilden visar sig pa olika
plan. Som ledamot i kommunfullméktige har jag begréinsade méjligheter
att paverka skeendet.

Ungdomsutbildningen finansieras av tvd medlemskommuner genom ett
forbundsbidrag, vuxenutbildningen genom uppdragsavtal. Att férbundet
ar "1 héanderna” pé Trollhittans stad och Vinersborgs kommun kan ingen
forneka. Men hur bidraget bestims och hur avtalet utformas ir ingenting
som jag har inflytande 6ver som ledamot i kommunfullméktige.

Jag ser att uppdragsavtalet fors upp i kommunstyrelsen som ett
beslutsérende. Finansieringen av vira ungdomars gymnasiala
utbildningar ér inget specifikt drende varken for fullmiktige eller
kommunstyrelse, det dr ndgot som ingdr nigot diffust i
kommunstyrelsens ramanslag.

Var sker informationen och samtalet kring finansieringen av férbundets
tvé stora verksamheter? Svaret ar att samtalen fors nir “agarsamradet”
mots.

Darfor ar det alltid av storsta intresse nir forbundets ordforande
rapporterar fran senaste dgarsamradet och nar anteckningar/protokoll
blir tillgangliga.

Agarsamradet triffades senast 8 februari. Fran Vanersborg deltog
kommunstyrelsens forste och andre vice-ordférande och var
ekonomichef. Frén Trollhéttan fanns samtliga tre kommunalrad,
stadsdirektoren och ekonomichefen p4 plats.
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Direktionens ordférande berattade pa senaste direktionsmétet 1 mars
utifran protokollet vad som avhandlades.

Det handlade forst om férbundets ekonomi dir forbundet under de forsta
tre &ren rapporterade stora underskott, men som nu under de tre senaste
aren kan redovisa en budget i balans med ett litet plus. Men det
viktigaste var nu hur 2019 kommer att utvecklas och vad som till synes ar
pé vag att omkullkasta forbundets arbete: Modellen for berikningen av
forbundsbidraget och enormt stigande erséttningar till friskolorna
urholkar snabbt férbundets ekonomi. Férbundet saknar forutsittningar
att kompensera for dessa stigande kostnader.

Den andra stora frigan pa dgarsamradet gillde uppdragsavtalet. Dels
galler det att uppdragsavtalen inte utfardas i tid, dels att
medlemskommunerna inte tycks villiga att inse att endast mera flexibla
formuleringar av avtalen kan leda till optimal “produktion av utbildning”.

Av protokollet framgar att de narvarande vid dgarsamradet
uppmarksammades pa att bada frdgorna ar mycket komplexa samtidigt
som det ar uppenbart att tiden snabbt rinner ut for att kunna ta fram
losningar f6r den uppkomna situationen.

Jag uppfattar att det mellan den 8 februari och 5 mars ingenting har hiint
som pekar pd att kommunledningen i Vanersborg har insett detta. Det
behovs omgaende samtal, det behovs frekventa traffar for att 16sa
knuten.

Och jag forutsitter att kommunstyrelsens ordforande och dven var
kommundirektor under tiden fatt nodvindig information.

Darfor min fraga till kommunstyrelsens ordférande:

Ar Viinersborgs kommun inforstddd med att
Kunskapsforbundets situation méiste
uppmiarksammas?

b Ve

Lu‘fz/Ripzsland 2019-03-06
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2019-03-12

Svar pa interpellation till kommunstyrelsens ordforande fran Lutz Rininsland:

Ar vi tillrickligt uppmirksamma? (KS Dnr. 2019/136)

Eftersom jag inte hade mojlighet att ndrvara vid dgarsamridet den 8 februari sd har jag triffat
Johan Olofson vid ett senare tillfdlle och fitt samma information som framfordes pa
dgarsamradet.

Redovisningen av Kommunstyrelsens budgetram gors i Kommunstyrelseforvaltningens
verksamhetsplan 2019 inklusive detaljbudget. Dar framgér det tydligt vad som ligger pa
Kunskapsforbundet Vists gymnasium och vuxenutbildning.

[ uppdragsavtalet avseende vuxenutbildningen 2019 stér det att en ny forenklad
bestéllarprocess kommer att tillimpas och vara implementerad fullt ut 2020. Utvirdering och
uppfoljning ska som ett led i detta redovisas i del och heldrsrapporterna och detta
implementeras redan under 2019.

Vinersborgs kommun &r inforstddd med att kunskapsforbundets situation maste
uppmaérksammas precis som situationen 1 alla kommunens andra verksamheter 1 nimnder och
forvaltningar méste uppmarksammas.

Vinersborg dag som ovan

Benny Augustsson

Kommunstyrelsens ordférande
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Vanersborgs kommun
Kommunstyrelsen

2018 -12- 17

Interpellation

till kommunstyrelsens ordforande

Ar tiden inne att flytta p& en hérnsten i mél- och resursarbetet?

Nir alla ndmnder och styrelser i januari méts till sina forsta sammantriden har kommunens
ekonomistab redan lagt beslag pé ett storre antal dagar i budgetberedningens almanacka.

S linge det inte kommer centrala foreskrifter om eventuella forandringar avloper processen enligt
gangse tigordning.

Men #ven frén lokalt hall kan det komma tankar till avvikelser och till nytinkande. Det &r fullt
majligt for “politiken” att i samréd med ekonomistaben prova avsteg.

Det jag tinker p4 i forsta hand 4r begreppen "anslagsbindning” och "pé anslagshindningsniva”.

Kommunfullmiktiges MRP-beslut for 2019 har satt flera av vara namnder och forvaltningar under
extrem press. Det framkom senast vid socialndmndens decemberméte dér férvaltningen
presenterade sitt forslag till detaljplan 2019.

Niamnden beslutade enhilligt: "Socialndmnden faststiller upprdtiat forslag till detaljbudget 2019
per verksamhetsnivé” och med det andra beslutsforslaget att féresla "kommunstyrelsen att
faststilla socialnéimndens anslagsbindningsnivder for 2019 enligt foljande ....”

Dessforinnan hade socialchefen och férvaltningens ekonom bjudit nimnden pa en langre
Powerpoint-resa med rubriken "Overkurs”.

Nir sex enheter i kommunens storsta forvaltning skall samverka for att leva upp till extrema
budgetbeslut, s fanns bara en vig att prova: Samarbete, samverkan, att hjilpa varandra, att
reducera “minus ett och minus ett” till att bli mer dn "minus tva”.

Slutsatsen, som dven ndmndens ordférande instamde i, ligger f6r handen: Foreskriften om att
”binda anslagen” kan bli raka motsatsen till det som det var tinkt — i stéllet for att hjélpa kan det
stjélpa.

Kommunstyrelsens ordférande &r per automatik ocksd budgetberedningens ordférande.

Jag vill fraga:

Kan det vara en bra tanke att 6verviiga en MRP-process 2020 som tonar
ner betydelsen av foreskriften att prestera resultat i form av
anslagsbindningar sisom vi har varit vana med under ménga ar?

L_u‘f Q‘\ =

Lutz Rindinsland 2018-12-17
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1| Vanersborgs kommun SAMMANTRADESPROTOKOLL

Kommunfullméktige

2018-12-19

§174

Interpellation till kommunstyrelsens ordférande - Ar
tiden inne att flytta pa en hornsten i mal- och
resursarbetet?

KS 2018/383

Beslut

Kommunfullmédktige godkénner att interpellationen fér stdllas, och noterar att
interpellationen forvéntas bli besvarad vid kommunfullméktiges sammantrade 2019-02-
13.

Sammanfattning av arendet

Lutz Rininsland (V) har 2018-12-17 inkommit med en interpellation till
kommunstyrelsens ordforande.

Beslutsunderlag
Interpellation fran Lutz Rininsland (V), 2018-12-17

Beslutsgang

Ordf6randen frigade kommunfullméktige om interpellationen fick stéllas, och fann att
kommunfullmiktige godkint forslaget.

Sandlista
Benny Augustsson (S)
Ordférandes sign Justerandes sign Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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2019-02-01

Svar pa interpellation till kommunstyrelsens ordférande fran Lutz Rininsland:
Ar tiden inne att flytta pa en hornsten i mil- och resursarbetet? (KS Dnr. 2018/383)

I kommunfullméktiges budgetbeslut faststills nimndernas budgetramar per anslagsbind-
ningsniva. Detta innebér konkret att budgeten for de stérsta némnderna delas upp per huvud-
omréde.

Némnden har i budgetarbetet infér kommande &r full frihet att limna f6rslag till hur mycket
av budgetramen som ska férdelas pa respektive verksamhet/anslagsbindningsniva. Nér vél
budgeten &r beslutad av Kommunfullméktige, sd maste dock verforingar av budgetmedel
mellan olika anslagsbindningsnivaer godkédnnas av kommunstyrelsen, efter framstéllning fran
ndmnden. Skélen till detta dr framfor allt f6ljande

e Enligt kommunallagen (kap.5 § 1) fattar Kommunfullméktige beslut om budget, skatt
och andra viktiga fragor. Nar en ndmnd som t.ex. socialndmnden handhar flera stora
och viktiga omraden som t.ex. bade dldreomsorg och individ- och familjeomsorg kan
det vara tveksamt, utifran kommunallagens intentioner, om stora omprioriteringar mel-
lan dessa olika omraden ska kunna goras utan att den direkt folkvalda beslutsfattaren,
Kommunfullméktige, blir inblandad.

e Kommunstyrelsen har att bedoma om ndmndens framstéllan kan godkénnas, eller méj-
ligtvis behover foras upp till Kommunfullméaktige for beslut. Enligt kommunallagen
(&terigen kap.5 § 1) ska Kommunfullméktige besluta om fragor som é&r av principiell
beskaffenhet eller annars av storre vikt. Genom att frdgan hanteras pa detta sétt ges
kommunstyrelsen séledes 6kad mdjlighet att utdva sitt tillsynsansvar 6ver némnderna,
genom att bevaka att olika fragor hanteras pa rétt beslutsniva.

Lutz Rininsland har sékert helt rétt i att férre anslagsbindningsnivaer eller en anslagdbind-
ningsniva per nimnd skulle kunna underlétta némndernas arbete med ramanpassning och fra-
gan kan mycket vél diskuteras i kommande budgetberedningar. Man maste dock ha respekt
for de 6vriga aspekter som finns pa fréagan.

Vinersborg, dag som ovan

Benny Augustsson

Kommunstyrelsens ordférande
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